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MaBnahmenkonzepte flur ausgewahite StraBen

Um die Wirkung mehrerer MaBnahmen in Kombination zeigen zu kénnen, werden fir aus-
gewahlte StraBen Gesamtkonzepte geprift. Bei der Auswahl der StraBen ist die Héhe der
Larmbelastung und die Anzahl der dort wohnenden Menschen (Larmschwerpunkte) ein
wichtiges Kriterium. Es wird aber auch darauf geachtet, dass die ausgewahlten StraBen-
abschnitte im Stadtgebiet verteilt liegen. Da fir Vaihingen, Zuffenhausen und Bad Cann-
statt bereits LA&rmminderungsplane vorliegen, werden aus diesen Stadtbezirken keine
StraBen beriicksichtigt.

Die MaBnahmenkonzepte sollen die Minderungspotenziale méglicher Larmminderungs-
maBnahmen aufzeigen. Diese ,typisierten Konzepte“ stehen stellvertretend flr vergleich-
bare Situationen, auf die die Konzepte Ubertragen werden kénnen. Es ist damit noch kei-
ne Festlegung getroffen, dass die darin genannten mdéglichen MaBnahmen auch in der

dargestellten Weise durchgefihrt werden.

Vor der Umsetzung einzelner MaBnahmen aus diesen Konzepten mussen ggf. noch wei-
tere Untersuchungen durchgefihrt werden (siehe v.a. auch entsprechende Anmerkungen
bei den Nr. 7 und 8 im MaBnahmenkonzept und den jeweiligen Einzelpunkten). Dies gilt
auch fir die PrOfung der baulichen Machbarkeit (u.a. Platzverhaltnisse), weshalb in der
vorliegenden Arbeit auf die Darstellung von detaillierten Lageplanen und Querschnitten

verzichtet wird.

Ferner bleibt festzuhalten, dass verkehrsbehérdliche Anordnungen wie (Lkw-)Fahrverbote
oder Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden der Zustimmung des

Regierungsprasidiums bediirfen.

Die Umsetzungsmaéglichkeiten der in den Konzeptgutachten genannten MaBnahmen wer-
den von der Verwaltung gepruft. Gegebenenfalls werden MaBnahmen zur Umsetzung
vorgeschlagen. Uber die Durchfiihrung und Finanzierung der verschiedenen MaBnahmen
ist jeweils gesondert durch Einzelbeschluss zu entscheiden.
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A Naherholungsgebiet Max-Eyth-See (Hofen)

Hier gilt es, in einem der bedeutendsten Stuttgarter Naherholungsgebiete, welches be-
reichsweise auch als Flora-Fauna-Habitat (FFH) hohe naturschutzrechtliche Bedeutung
hat, den Schutz der Ruhe und Erholung zu verbessern.

Ostlich der Mihlhduser StraBe liegt das Wohngebiet Hofen. Hier besteht bereits eine
Larmschutzwand. Die Mihlhduser StraBe wird von etwa 16 000 Kfz/Tag befahren (hier-
von ca. 3% Lkw > 3,5 1). Parallel zur StraBe verlauft die Stadtbahnlinie U 14.

Das Naherholungsgebiet wird erheblich von Larm durch die 6stlich gelegene Muhlhauser
StraBBe und die Stadtbahn beeintrachtigt (der von Sidwesten einwirkende Bahnlarm kann
in Ermangelung der notwendigen Daten nicht berlcksichtigt werden). Tagslber treten
durch den StraBenverkehr und die Stadtbahn Pegelwerte bis zu 62 dB(A) auf (siehe Karte
A.1), die Pegelanteile des StraBenverkehrs liegen dabei rund 2 bis 3 dB(A) Uber denen
der Stadtbahn.

Folgende MaBnahme wurde untersucht und berechnet (Darstellung siehe Karten A.2 und
A.3):

» Der Schutz des Naherholungsgebietes durch eine 3 m hohe Larmschutzwand nord-
westlich der Stadtbahntrasse. Besonders ginstig wirkt sich die topografische Lage
aus, das Erholungsgebiet féllt von der StraBe in Richtung Neckar ab. Alternativ hierzu
ist eine 2 m hohe Wand entlang der StraBe und eine 0,5 m hohe Wand entlang der
Stadtbahntrasse mdglich. Die Wand endet vor dem Briickenbauwerk (Neckarque-
rung). Der nachtragliche Bau von Larmschutzwanden auf Briicken erfordert aus stati-
schen Griinden hé&ufig einen hohen baulichen und finanziellen Einsatz. Die Pegelmin-
derung des Gesamtlarms (StraBenverkehr + Stadtbahn) betragt im Nahbereich der
Wand bis zu 10 dB(A), in den weiter entfernt liegenden Bereichen noch rund 2 bis
3 dB(A). Im sudwestlichen und nordwestlichen Teil der La&rmschutzwand ist aufgrund

der Topografie die Abschirmwirkung etwas geringer.
Weitere mogliche MaBnahmen (ohne Berechnungen und Kartendarstellung):

» Die Verringerung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit des StraBenverkehrs auf 30
oder 40 km/h. Hierzu sind die Ergebnisse der laufenden Untersuchung zum Vorbe-
haltsstraBennetz abzuwarten (siehe Ausfihrungen in Nr. 8 des MaBnahmenkonzepts).
Entlang der Siedlung kdnnen zusétzlich Geschwindigkeitsmonitore eingesetzt werden.

Es wird eine Minderung des StraBenverkehrslarms um rund 2 dB(A) erzielt.

» Der Einbau eines wirksamen schallmindernden Fahrbahnbelags: die Minderung des
StraBenverkehrslarms betragt rund 2 dB(A). Diese MaBnahme ist evtl. alternativ zur
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vorgenannten durchzufiihren, da fir Geschwindigkeiten unter 50 km/h bisher keine Er-
fahrungen bezlglich der Minderungswirkung durch larmarme Fahrbahnbeldge vorlie-
gen. Es ist davon auszugehen, dass die Minderung bei niedrigeren Geschwindigkeiten
aufgrund der dann tGberwiegenden Motorengerausche geringer ist.

» Die Herstellung eines larmabsorbierenden Gleisbetts fir die Stadtbahn, z.B. Rasen-
eindeckung: die Minderung des Schienenverkehrslarms betragt dabei rund 2 bis
3 dB(A).

» Der Umbau der Kreuzung Mihlh&user StraBe / Seeblickweg in einen Kreisverkehr.
Die Minderung des StraBenverkehrslarms betragt dabei rund 2 bis 3 dB(A). AuBerdem
werden die Beurteilungspegel im Einwirkbereich der Lichtsignalanlagen um 1 bis
3 dB(A) durch den Wegfall der Stérwirkung verringert. Die grundséatzliche Eignung der
Kreuzung als Kreisverkehr ist noch zu prifen, ebenso die Auswirkungen auf den Li-
nienbusverkehr (siehe Ausfihrungen zu Punkt 15 im MaBnahmenkonzept). An der
Kreuzung Mihlhduser StraBe / Seeblickweg ist der Linienbus derzeit durch eine Am-
pel und eine eigene Busspur bevorrechtigt.
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Abbildung A 1: Ortliche Situation am Max-Eyth-See
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Abbildung A 2: Pegelverteilung (Schnitt) tagstber in dB(A) ohne MaBnahmen
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Abbildung A 3: Pegelverteilung (Schnitt) tagstber in dB(A) mit LA&rmschutzwand 3 m
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B Hohenheimer StraBe (Stuttgart-Mitte)
Typ: Innerstadtische HauptverkehrsstraBe mit Wohnen

Die Hohenheimer StraBe ist Teil der die Stadt querenden BundesstraBe B 27. Im Bereich
Alexander- / EtzelstraBe reicht die Bebauung teils unmittelbar an die StraBe, nur getrennt
durch den Gehweg. Eine Wirtschaftsoberschule sowie das Bethesda-Krankenhaus liegen
hier ebenfalls.

Der bei der EtzelstraBe stadteinwérts und zur Nachtzeit auch stadtauswérts einspurige,
ansonsten zweispurige StraBenzug wird von 47 000 Kfz / Tag (davon ca. 3% Lkw > 3,5 1)
sowie drei Stadtbahnlinien befahren. Neben hohen Larmimmissionspegeln treten hier
auch gesamtheitlich bedenkliche Schadstoffimmissionen auf. Hierauf gilt es im Interesse

eines zumutbaren Wohnens zu reagieren.

Durch den StraBenverkehr und die Stadtbahn zusammen treten Pegelwerte von Uber
75 dB(A) tagstber und von Uber 65 dB(A) nachts auf (siehe Karten B.1 und B.2). Die Pe-
gelanteile von der Stadtbahn liegen rund 3 dB(A) unter denen des StraBenverkehrs. MaB-
nahmen an beiden Verkehrswegen verringern den Gesamtpegel.

Folgende MaBnahmen wurden untersucht und berechnet (Darstellung siehe Karten B.3
bis B.5):

» Der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags. Es kénnen Minderungen des
StraBenverkehrslarms von ca. 2 dB(A) erreicht werden. Durch den Einfluss der Stadt-
bahn machen sich die Minderungen im ndrdlichen Teil des Untersuchungsraumes an

der angrenzenden Bebauung weniger stark bemerkbar.

» Niedrige Larmschutzwande am Gleiskérper der Stadtbahn im sidlichen Teil des Un-
tersuchungsraums. Die bauliche Machbarkeit aufgrund der Platzverhéltnisse muss
noch gepruft werden (siehe auch Ausfihrungen in Nr. 22 des MaBnahmenkonzepts).
Detaillierte Berechnungen fir derartige Wande sind nicht méglich, es wurde eine Min-
derung des Stadtbahnlarms von 3 dB(A) angesetzt. AuBerdem fir diesen Abschnitt
der Einbau eines larmabsorbierenden Gleiskdrpers (z.B. Raseneindeckung). Die Min-
derung betragt hierdurch rund 2 dB(A).

Da der StraBenverkehr den gréBeren Beitrag zur Gesamtlarmbelastung liefert, ist der
larmmindernde Fahrbahnbelag die wirkungsvollste der genannten MaBnahmen. Zu be-
achten ist ferner, dass niedrige Schallschutzwédnde am Gleiskérper zwar sehr wirksam
sein kdnnen, aber auch mit gravierenden Nachteilen im Betrieb behaftet sind (siehe Aus-
fihrungen in Nr. 21 und 22 des MaBnahmenkonzepts).
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Weitere mégliche MaBnahmen (ohne Berechnungen und Kartendarstellung), die Eignung

muss im konkreten Einzelfall noch geprift werden:

» Lkw-Fahrverbot (Minderung 1 bis 2 dB(A)) als Teil eines gesamtstadtischen Lkw-
Durchfahrtsverbots, der Lieferverkehr ist davon ausgenommen (siehe Nr. 7 im MaB-

nahmenkonzept).

» Verminderung der Fahrgeschwindigkeit bis zur Neuen Weinsteige auf 40 km/h am Tag
und 30 km/h in der Nacht (Minderung des StraBenlarms 2 bis 3 dB(A)). Hierzu sind die
Ergebnisse der laufenden Untersuchung zum VorbehaltsstraBennetz abzuwarten (sie-
he Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu untersuchen ist die Koordinierung der Sig-
nalsteuerung des StraBenzuges im Hinblick auf die Minimierung der Halte und Anfahr-
vorgange.

» Langfristig eine stadtebauliche Lésung, z.B. Tunnellage der StraBe oder der Stadt-
bahn und mittiger, jeweils einspuriger Flhrung des StraBenverkehrs. Der StraBenver-
kehr ruckt damit von der Wohnbebauung ab. Durch den gr6Beren Abstand wird eine
Larmminderung erreicht. Zu prifen ware dann, ob der Anschlussbereich Hohenheimer

StraBe / DobelstraBe als Kreisverkehr umgebaut werden kann.
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£ Fi i . 1
Abbildung B 1: Ortliche Situation Bereich Haltestelle Bopser

Abbildung B 2: Pegelverteilung (Schnitt) tagstber in dB(A) ohne MaBnahmen

bahnbelag und absorbierenden MaBnahmen am Gleiskérper sowie ,hied-
rige Larmschutzwand” an Teilen der Stadtbahntrasse
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20 MaBnahmenkonzepte fir ausgewahlte StraBen

C B 27 / Degerloch - M6hringen

Typ: Hauptverteiler- und Zubringerachse in Stadtrandlage, siidliche HauptzufahrtsstraBe
ins Stadtzentrum

Die BundesfernstraBe B 27 stellt sowohl eine regionale Verbindungsachse (TUbingen —
Leinfelden-Echterdingen, Autobahn A 8, Flughafen, Messe) zur Landeshauptstadt dar, als
auch eine lokale Verteilerachse fir stadtische Verkehre. Ihr hohes Verkehrsaufkommen
(69 000 Kfz/Tag, davon 8% Lkw > 3,5 t) fihrt zu betrachtlichen Gerauschemissionen. Die-

se wirken auf die umliegenden Wohnbereiche, auch weiter entfernte, ein.

Zum Schutz der von den B 27-Larmimmissionen beeintrachtigten Bevolkerung sind MaB-
nahmen erforderlich. Im direkten Einwirkbereich treten Pegelwerte zwischen 60 dB(A) und
75 dB(A) tagstiber sowie von 50 dB(A) bis 65 dB(A) nachts auf (siehe Karten C.1 und
C.2). Larmschutzbauwerke sind nur in geringem Umfang vorhanden.

Folgende MaBnahmen wurden untersucht und berechnet (Darstellung siehe Karten C.3
bis C.5):

» Der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags. Es kénnen durch den Einsatz
derartiger Beldge Pegelminderungen bis zu 5 dB(A) erreicht werden.

» Larmschutzwande und -walle zum Schutz der angrenzenden Wohnbebauung, mit
Bauwerkshéhen von rund 5 m. Die Wéande werden stellenweise auf vorhandene Bé-

schungen aufgesetzt. Es kann eine Minderung bis 7 dB(A) erreicht werden.

Im Einzelnen wurden die folgenden Wéande berechnet:

- auf der Westseite zwischen der Stadtbahnbricke und der Kérschtalbriicke zum
Schutz des Wohngebiets Salzacker,

- auf der Ostseite von der Stadtbahnbriicke bis Uber die Kérschtalbriicke zum Schutz
der Landhaus-Siedlung (der nachtragliche Bau von Larmschutzwanden auf Briicken
erfordert aus statischen Griinden haufig einen hohen baulichen und finanziellen Ein-
satz. Bei der Kdrschtalbriicke wirde dies voraussichtlich den Bau einer gesonderten
Brucke fur die Larmschutzwand erfordern.) und

- auf der Westseite auf dem bestehenden Wall beim Fasanenhof.

» Die Verminderung der Fahrgeschwindigkeit auf 80 km/h fir Pkw und 60 km/h fir Lkw.
Entlang der Strecke sind Geschwindigkeitsmonitore vorzusehen. Die Minderung be-
tragt rund 2 dB(A). Siehe hierzu auch die Ausfihrungen in Nr. 11 des MaBnahmen-
konzepts.

Weitere mégliche MaBnahme (nicht berechnet):

» Zusatzliche Reduzierung der Geschwindigkeit nachts auf 60 km/h auch fir Pkw.
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Abbildung C 1: Situation am Ortseingang von Degerloch
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Abbildung C 2: Pegelverteilung (Schnitt) tagstiber in dB(A) ohne MaBnahmen
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Abbildung C 3: Pegelverteilung (Schnitt) tagstber in dB(A) mit Larmschutzwanden (Héhe 5 m)
und larmmindernden Fahrbahnbelag sowie Geschwindigkeitsreduzierung
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D Schloss- / BebelstraBe (Stuttgart-West)

Die Schloss- / BebelstraBe verlauft vom Berliner Platz nach Westen bis zur HerderstrafBe.
Sie kann in drei Abschnitte unterteilt werden:

1. SchlossstraBBe: Berliner Platz bis SenefelderstraBe,
2. BismarckstraBe: SenefelderstraBBe bis Hasenbergstrale,
3. BebelstraBe: HasenbergstraBe bis HerderstraBe.

Uber die gesamte Strecke von knapp 1,8 km fahren mittig zwischen den Fahrstreifen fiir
den Kfz-Verkehr die Stadtbahn-Linien U 4 und U 9. Die Stadtbahn hat auf dieser Strecke
vier Haltestellen: Schloss- / JohannesstraBe, Schwab- / BebelstraBe, Arndt- / SpittastraBe
und Vogelsang. Linienbusse fahren hier nur auf einem kurzen Streckenabschnitt (Berliner
Platz - SilberburgstraBe) bzw. kreuzen die Schloss- / BebelstraBe. Die StraBe steigt im
betrachteten Abschnitt vom Berliner Platz bis zur HerderstraBe um etwa 50 m relativ
gleichmaBig an.

Die Bebauung wird dominiert von ca. 20 m hohen, dicht an der StraBe stehenden Gebau-
den. Die Bauweise ist eher geschlossen oder nur durch enge Hofzufahrten unterbrochen
und wirkt damit abschirmend fiir die dahinter liegenden Gebaude. Die Nutzung der Ge-
b&ude ist gemischt: im Erdgeschoss befindet sich meist Handel, in den oberen Geschos-
sen liegen Blros und Wohnungen. Im Abschnitt BismarckstraBe ist die Bebauung etwas
lichter: auf der Nordseite befindet sich das 30 m hohe Kinderkrankenhaus ,Olgéle” in ei-
nem Abstand von ca. 50 m von der StraBe, auf der Sldseite schlieBen sich die Elisabet-
henanlage und eine Tankstelle an. Ebenfalls wird die dichte Bebauung in dem Quartier
zwischen SchwabstraBe und GutbrodstraBe unterbrochen. Hier befinden sich neben ei-
nem Einkaufszentrum ein Gemeindezentrum, ein Jugendhaus und eine Sporthalle. Be-
griinungen sind bereits bereichsweise auf den Randstreifen der FuBgangerwege zur
StraBe hin sowie auf den Abstandsstreifen zwischen StraBe und Stadtbahngleis in Form

von Blischen, Bdumen und Gras vorhanden.

Der untersuchte StraBenabschnitt ist durchgehend eine VorfahrtsstraBe mit einer zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h. In beide Richtungen ist sie teilweise zweispurig
ausgebaut, wobei die Spuren verhaltnismaBig schmal sind. Eine der Spuren ist ab-
schnittsweise als Abbiegespur ausgebaut, da die StraBe alle 100 m bis 200 m von Quer-
straBen gekreuzt wird. Meist wird der Verkehr von Kfz und Stadtbahn an den Kreuzungen
durch eine Ampelschaltung geregelt. Fir FuBganger stehen neben den mit dem Kfz-
Verkehr geregelten Ampeln zuséatzlich nach Bedarf geschaltete FuBgéangerampeln an den
Stadtbahnhaltestellen zur Verfligung. Zwischen den Kreuzungen wird fast durchgéngig
am StraBenrand geparkt.
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Durch den StraBenverkehr und die Stadtbahn zusammen treten Pegelwerte von Uber
70 dB(A) tagsUber und von tber 65 dB(A) nachts auf (siehe Karten D.1 und D.2).

LarmminderungsmaBnahmen:
Folgende MaBnahmen wurden untersucht und berechnet:
1. Reduzierung der Geschwindigkeit

Durch die Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit des StraBenverkehrs von
50 km/h auf 30 km/h Uber die gesamte StraBenlange wird eine Minderung der Immissi-

onspegel von Stadtbahn und StraBe in Summe
um 2,0 - 3,0 dB am Tag und
um 1,0 - 2,0 dB in der Nacht erzielt.

Der Unterschied zwischen den Differenzen fiir Tag und Nacht ergibt sich durch den jewei-
ligen Einfluss der Stadtbahn auf den Gesamtlarmpegel, der nachts etwas hoéher ist als
tagsuber.

Es sind jedoch die Ergebnisse der Untersuchung zum VorbehaltsstraBennetz abzuwarten
(siehe Ausfuhrungen in Nr. 8 des MaBnahmenkonzepts).

2. Larmmindernder Fahrbahnbelag

Mit einem larmarmen StraBenbelag aus Splittmastixasphalt oder larmmindernden As-
phaltdeckschichten kénnen Pegelminderungen auch im innerstadtischen Bereich erzielt
werden. Dies konnte im Rahmen einer Studie fir einen La&rmminderungsversuch im In-
nenstadtbereich von Disseldorf bestétigt werden. In StraBen mit Geschwindigkeiten unter
50 km/h wurden die Belage bisher nicht eingesetzt. Es ist davon auszugehen, dass die
Minderung aufgrund der dann Uberwiegenden Motorengerausche geringer ist.

Die tatsachlich erreichbare Minderung héngt vom bisherigen Fahrbahnbelag ab. Fir die
Ausbreitungsrechnungen wurde deshalb gegentber dem vorhandenen Asphaltbelag eine
Verbesserung von 2 dB Uber die gesamte Strecke angenommen. Dies entspricht der mitt-
leren Verbesserung, die sich bei verschiedenen Untersuchungen im Innenstadtbereich
von Disseldorf ergab.

Gegeniber einem Asphaltbelag erzielt ein larmarmer Fahrbahnbelag eine Reduzierung
der Immissionspegel von Stadtbahn und StraBe in Summe

um 1,0 - 2,0 dB zur Tages- und Nachtzeit.
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Die Differenzen fir Tag und Nacht unterscheiden sich auch hier aufgrund des unter-
schiedlichen Einflusses der Stadtbahn auf den Gesamtlarmpegel. Jedoch ist der Unter-
schied kleiner als 1 dB.

3. MaBnahmen am Gleiskorper der Stadtbahn

Hier kommen eine Raseneindeckung des Gleisbetts oder ggf. auch niedrige Larmschutz-
wande am Gleiskérper in Betracht.

Niedrige Larmschutzwénde mit einer Héhe von etwa 0,3 - 0,5 m schirmen dicht an den
Schienen stehend die Rollgerdusche der Schienenrader auf dem Gleiskérper ab. Diese
sind in erster Linie die Ursache fir den Larm der Stadtbahn. Um larmverstarkende Refle-
xionen zu vermeiden, sollten die Larmschutzwande zumindest innenseitig absorbierend
gestaltet werden. Die bauliche Machbarkeit aufgrund der Platzverhéltnisse muss noch
gepruft werden. Niedrige Larmschutzwéande direkt an den Gleisen haben aber auch gra-
vierende Nachteile im Betrieb (siehe Nr. 22 im MaBnahmenkonzept).

Um eine Minderung quantitativ deutlich zu machen, wurde der Emissionspegel der Stadt-
bahn um 3 dB gemindert. Diese Minderung ergibt sich durch das Abschirmgesetz (Unter-
brechung der direkten Sichtverbindung zwischen der Schallquelle Rader der Stadtbahn
und den Immissionspunkten an den Wohngebauden).

Niedrige Larmschutzwénde entlang der Stadtbahn erzielen ohne weitere MaBnahmen

eine Reduzierung der Immissionspegel von Stadtbahn und StraBe in Summe
um bis zu 1,0 dB zur Tages- und Nachtzeit.
Bei einer Raseneindeckung des Gleisbetts sind &hnliche Ergebnisse zu erwarten.

Aufgrund des dominierenden Einflusses des StraBenverkehrs auf die Gesamtlarmbelas-
tung kénnen durch die MaBnahmen bei den Stadtbahngleisen tagstber nur geringe
Larmminderungen erreicht werden, solange es nicht gelingt, den StraBenverkehrslarm
deutlich zu verringern. In den verkehrsdrmeren Abend- und Nachtstunden kénnen mit
solchen MaBnahmen aber die Vorbeifahrtpegel der Stadtbahnen wirksam gemindert wer-
den.

Die Karte D.3 zeigt die Pegelminderung durch die Kombination der MaBnahmen ,larm-
mindernder Fahrbahnbelag“ und ,niedrigen Larmschutzwanden entlang der Stadtbahn-

gleise*.
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E Hauptstatter StraBe (Stuttgart-Mitte)

Die Hauptstatter StraBBe ist Teil der BundesstraBe B 14, die durch das Zentrum der Stadt
Stuttgart fhrt und eine wichtige West-Ost-Verbindung darstellt.

Der Untersuchungsabschnitt beginnt am Wilhelmsplatz im Zentrum und endet am Marien-
platz im Stden der Stuttgarter Innenstadt. Hier geht die BundesstraBe in den Heslacher
Tunnel Gber. Der Untersuchungsabschnitt kann in zwei Einzelabschnitte unterschieden

werden:

1. Wilhelmsplatz bis Osterreichischer Platz,
2. Osterreichischer Platz bis Marienplatz.

Far den Durchgangsverkehr stehen in beiden Fahrtrichtungen durchgéngig zwei Fahrspu-
ren zur Verfligung. An den Knotenpunkten Wilhelmsplatz und Osterreichischer Platz ver-
lauft die StraBe jeweils unter den kreuzenden StraBen hindurch in einem kurzen Tunnel.
Die Anbindung an den lokalen Verkehr erfolgt zwischen Wilhelmsplatz und Osterreichi-
scher Platz durch Aus- bzw. Einfahrten zu Seitenfahrbahnen an beiden Seiten, die teil-
weise ebenfalls zweispurig sind. Die ebenerdige Lage der Aus- und Einfahrten bedingen,
dass die Durchfahrtsfahrbahnen vor den beiden Platzen jeweils stark abfallen und danach
wieder stark ansteigen. Der weitere Verlauf der Hauptstétter StraBe vom Osterreichischen
Platz zum Marienplatz verlauft ebenerdig weiterhin vierspurig. Durch die nahe an der
StraBe stehenden Gebaude sind die Fahrbahnen jedoch stark verengt. Die QuerstraBen
sind direkt angebunden, Seitenfahrbahnen gibt es hier nicht mehr. Der Verkehr wird in
diesem Abschnitt mit Ampeln geregelt. Der Osterreichische Platz ist kreisverkehrséhnlich

ausgebaut.

Auf den Seitenfahrbahnen zwischen dem Wilhelmsplatz und dem Osterreichischen Platz
fahren die Busse der Linien 44 und 92. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt im
gesamten Untersuchungsabschnitt fur alle Fahrzeuge durchgéngig 50 km/h.

Der Abschnitt zwischen Wilhelmsplatz und Osterreichischem Platz ist Teil des City-Rings.
Die Bebauung wird hier dominiert von Uber 20 m hohen Gebauden, die Uberwiegend fir
Biiros und Gewerbe, aber auch fir Wohnen genutzt werden. Der Abschnitt vom Osterrei-
chischen Platz bis zum Marienplatz ist leicht ansteigend und flhrt gerade durch eine enge
Hauserschlucht. Die Geb&ude sind etwa 15 - 20 m hoch und werden fir Biros und Woh-
nen genutzt. Die Hauser stehen dicht aneinander und werden nur durch schmale Einfahr-

ten und QuerstraBen getrennt.

Das Verkehrsaufkommen im Untersuchungsabschnitt betrégt bis zu 47 000 Kfz/Tag, dar-
unter 4% Lkw Gber 3,5 t, wodurch an der Bebauung ein Larmpegel von z.T. tGber 75 dB(A)
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am Tag und Utber 70 dB(A) in der Nacht verursacht wird (siehe Karten E.1 und E.2). Auf-
grund des geringeren Abstands zur StraBe sind die Immissionspegel im Abschnitt zwi-
schen Marienplatz und Osterreichischen Platz héher als im Bereich zwischen Osterreichi-
schen Platz und Wilhelmsplatz.

LarmminderungsmaBnahmen:
Folgende MaBnahmen wurden untersucht und berechnet:
1. Larmmindernder Fahrbahnbelag

Mit einem larmarmen StraBenbelag aus Splittmastixasphalt oder larmmindernden As-
phaltdeckschichten kénnen Pegelminderungen auch im innerstadtischen Bereich erzielt
werden. Dies konnte im Rahmen einer Studie fiir einen LArmminderungsversuch im In-

nenstadtbereich von Dusseldorf bestatigt werden.

Die tatsachlich erreichbare Minderung hangt vom bisherigen Fahrbahnbelag ab. Gegen-
Uber einem Asphaltbelag erzielt ein larmarmer Splittmastixasphalt eine Reduzierung der

Immissionspegel um 2 dB(A).
2. Schallabsorbierende Rampenwéande

An den Seiten der Auf- und Abfahrtsrampen zu den kurzen Tunnels unter dem Wil-
helmsplatz und dem Osterreichischen Platz befinden sich Betonrampen, die die Ver-
kehrsgerausche durch Reflexionen verstarken. Diese lassen sich durch eine hoch absor-
bierende Verkleidung der Betonrampen mindern. Ebenso kénnen die Tunnelwande im
Bereich der Portale absorbierend verkleidet werden.

Mittels einer Schallausbreitungsberechnung wurde festgestellt, dass durch diese MaB-
nahme nur in unmittelbarer Umgebung der Tunnelportale bzw. Rampen eine Minderung
des Immissionspegels von bis zu 1 dB(A) erreicht werden kann (siehe Karte E.3). Der
Grund dafur liegt im hohen Anteil des Direktschalls von den durchgehenden Fahrbahnen
sowie den ebenfalls recht hohen Emissionspegeln der ndher an den Gebauden liegenden
SeitenstraBen.

3. Uberdeckelung der Rampenbereiche am Wilhelmsplatz und Osterreichischen
Platz

Wie am Charlottenplatz kann auch am Wilhelmsplatz und am Osterreichischen Platz der
Tunnel im Bereich der Betonrampen durch eine Uberdeckelung verlangert werden. Wird
die Kreisdffnung am Osterreichischen Platz zusétzlich geschlossen, entsteht hier eine
Tunnelsituation und die Verkehrsgerausche darunter werden vollstandig abgeschirmt. Flr

die Larmberechnungen wird eine Uberdachung soweit angenommen, bis entweder zu-
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satzliche Rampen héher als 1 m aufgesattelt werden missen bzw. bis bei ebener Weiter-
fihrung eine Mindesthéhe von 4,5 m unterschritten wird. Die Betonrampen und die De-

ckelunterseiten werden dabei als reflektierend angenommen.

Durch eine Uberdeckelung kénnen im Nahbereich der Kreuzungen die Immissionspegel

um bis zu 3 dB(A) reduziert werden (siehe Karte E.4).

Die Karte E.5 zeigt die L&rmminderung durch die Kombination der drei MaBnahmen. Es
zeigt sich deutlich, dass durch den larmarmen Fahrbahnbelag an allen Gebauden der
Hauptstatter StraBe eine wirksame Minderung erzielt werden kann. Von der Uberdecke-
lung der Rampenbereiche beim Wilhelmsplatz und Osterreichischen Platz profitieren da-
gegen nur die Anwohner in unmittelbarer Umgebung. Die hoch absorbierende Ausklei-
dung der Rampenwéande und der Tunnelportale hat wegen des hohen Anteils des Direkt-
schalls und der ebenfalls hohen Emissionen der SeitenstraBen praktisch keine Larmmin-
derungswirkung.
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F WasenstraBBe (Wangen)

Die WasenstraBBe befindet sich im Stadtbezirk Wangen und bildet zusammen mit der In-
selstraBBe eine bogenférmige Umgehung des Ortszentrums, wodurch dort die Ulmer Stra-
Be entlastet wird. In der Mitte des Bogens biegt die InselstraBe nach Untertirkheim ab,
hier beginnt der Untersuchungsabschnitt. Nach etwa 500 m endet der Abschnitt am Wan-
gener Marktplatz.

Entlang des gesamten Streckenabschnitts fihrt zwischen den beiden Fahrspuren die
Stadtbahntrasse (Linien U 9 und U 13) auf eigenem Gleisbett. Zwischen der InselstraB3e
und dem Wangener Marktplatz besteht somit fir die Kraftfahrzeuge nur an der Kreuzung
WasenstraBe / Eybacher StraBe eine Linksabbiegemdglichkeit. Die Haltestelle ,Wasen-
straBe” befindet sich am Anfang des Abschnittes. Ampelanlagen befinden sich an der
Kreuzung WasenstraBBe / Eybacher StraBe und an der Kreuzung Wangener StraBe / Ul-

mer StraBe, kurz vor dem Wangener Marktplatz.

An beiden Seiten wird am StraBenrand geparkt, wodurch die Fahrspuren verengt sind.
Auf der WasenstraBe ist durchgangig eine Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h zugelas-
sen, far kennzeichnungspflichtige Kraftfahrzeuge mit gefahrlichen Gutern ist sie auf
30 km/h beschrankt.

Die Bebauung wird hier dominiert von 4-5-geschossigen Mehrfamilienhausern, die sich,
unterbrochen von kleineren Licken und QuerstraBen, entlang der StraBe aneinanderfu-
gen. In den dahinter liegenden Hauserreihen folgen kleinere, freistehende Wohnh&auser.
Lediglich auf den ersten 200 m des Abschnittes unterscheidet sich die Bebauung auf der
Ostseite: nach einer dichten Begriinung folgen zwei freistehende Betriebsgebaude und

eine groBe Hofflache.

Durch den StraBenverkehr und die Stadtbahn zusammen treten Pegelwerte von Uber
70 dB(A) tagstber und von Uber 65 dB(A) nachts auf (siehe Karten F.1 und F.2).

LarmminderungsmaBnahmen:
Folgende MaBnahmen wurden untersucht und berechnet:
1. Reduzierung der Geschwindigkeit

Durch die Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit des StraBenverkehrs von
50 km/h auf 30 km/h Uber die gesamte StraBenlange wird eine Minderung der Immissi-
onspegel von Stadtbahn und StraBe in Summe

um 2,0 - 3,0 dB am Tag und
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um 1,0 - 2,0 dB in der Nacht erzielt.

Der Unterschied zwischen den Differenzen fir Tag und Nacht ergibt sich durch den jewei-
ligen Einfluss der Stadtbahn auf den Gesamtlarmpegel, der nachts etwas hoéher ist als
tagsuber.

Es sind jedoch die Ergebnisse der Untersuchung zum VorbehaltsstraBennetz abzuwarten
(siehe Ausfihrungen in Nr. 8 des MaBnahmenkonzepts). Es ist insbesondere eine Ver-

kehrsverlagerung in die Ulmer StraBe zu vermeiden.
2. Larmmindernder Fahrbahnbelag

Mit einem larmarmen StraBenbelag aus Splittmastixasphalt oder larmmindernden As-
phaltdeckschichten kénnen Pegelminderungen auch im innerstadtischen Bereich erzielt
werden. Dies konnte im Rahmen einer Studie fir einen Larmminderungsversuch im In-
nenstadtbereich von Disseldorf bestatigt werden. In StraBen mit Geschwindigkeiten unter
50 km/h wurden die Belage bisher nicht eingesetzt. Es ist davon auszugehen, dass die
Minderung aufgrund der dann Uberwiegenden Motorengerausche geringer ist.

Die tatsachlich erreichbare Minderung hé&ngt vom bisherigen Fahrbahnbelag ab. Fir die
Ausbreitungsrechnungen wurde deshalb gegentber dem vorhandenen Asphaltbelag eine
Verbesserung von 2 dB Uber die gesamte Strecke angenommen. Dies entspricht der mitt-
leren Verbesserung, die sich bei verschiedenen Untersuchungen im Innenstadtbereich

von Dusseldorf ergab.

Gegenliber einem Asphaltbelag erzielt ein larmarmer Fahrbahnbelag eine Reduzierung

der Immissionspegel von Stadtbahn und StraBe in Summe
um 1,0 - 2,0 dB zur Tages- und Nachtzeit.

Die Differenzen fur Tag und Nacht unterscheiden sich auch hier aufgrund des unter-
schiedlichen Einflusses der Stadtbahn auf den Gesamtlarmpegel. Jedoch ist der Unter-
schied kleiner als 1 dB.

Eine Sanierung des Fahrbahnbelags wird auf jeden Fall empfohlen, da er inzwischen ris-

sig ist und aufgrund von kleineren Ausbesserungen Unebenheiten aufweist.
3. MaBnahmen am Gleiskorper der Stadtbahn

Hier kommen eine Raseneindeckung des Gleisbetts oder ggf. auch niedrige Larmschutz-
wande am Gleiskérper in Betracht.

Niedrige Larmschutzwénde mit einer H6he von etwa 0,3 - 0,5 m schirmen dicht an den
Schienen stehend die Rollgerdusche der Schienenrader auf dem Gleiskérper ab. Diese
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sind in erster Linie die Ursache fiir den Larm der Stadtbahn. Um larmverstarkende Refle-
xionen zu vermeiden, sollten die La&rmschutzwande zumindest innenseitig absorbierend
gestaltet werden. Die bauliche Machbarkeit aufgrund der Platzverhéltnisse muss noch
geprift werden. Niedrige Larmschutzwéande direkt an den Gleisen haben aber auch gra-
vierende Nachteile im Betrieb (siehe Nr. 22 im MaBnahmenkonzept).

Um eine Minderung quantitativ deutlich zu machen, wurde der Emissionspegel der Stadt-
bahn um 3 dB gemindert. Diese Minderung ergibt sich durch das Abschirmgesetz (Unter-
brechung der direkten Sichtverbindung zwischen der Schallquelle Rader der Stadtbahn

und den Immissionspunkten an den Wohngebauden).

Niedrige L&rmschutzwé@nde entlang der Stadtbahn erzielen ohne weitere MaBnahmen

eine Reduzierung der Immissionspegel von Stadtbahn und StraBe in Summe
um bis zu 1,0 dB zur Tages- und Nachtzeit.
Bei einer Raseneindeckung des Gleisbetts sind &hnliche Ergebnisse zu erwarten.

Aufgrund des dominierenden Einflusses des StraBenverkehrs auf die Gesamtlarmbelas-
tung kénnen durch die MaBnahmen bei den Stadtbahngleisen tagstber nur geringe
Larmminderungen erreicht werden, solange es nicht gelingt, den StraBenverkehrslarm
deutlich zu verringern. In den verkehrsdrmeren Abend- und Nachtstunden kénnen mit
solchen MaBnahmen aber die Vorbeifahrtpegel der Stadtbahnen wirksam gemindert wer-

den.

Die Karte F.3 zeigt die Pegelminderung durch die Kombination der MaBnahmen ,larm-
mindernder Fahrbahnbelag“ und ,niedrigen Larmschutzwanden entlang der Stadtbahn-

gleise”.
Weitere MaBnahmen (ohne Larmberechnung):
4. Begriinung

Begrinungen in Form von Bischen und Bdumen an der StraBe sind hier aufgrund des
Platzmangels nur in beschréanktem MaBe vorhanden. Soweit der Platz es zulasst, sollte
der StraBenraum weiter begriint werden, um die Aufenthaltsqualitat zu verbessern und

damit die Larmbelastung subjektiv mindern zu kénnen.
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G Rotebiihl- / RotenwaldstraBe (Stuttgart-West)

Die RotebuhlstraBe / RotenwaldstraBe ist eine der HauptausfallstraBen Stuttgarts. Dem-
entsprechend hoch ist das Verkehrsaufkommen. Besonders hoch ist der Verkehr nach der
EinmUndung aus der Theodor-Heuss-/PaulinenstraBBe. Im weiteren Verlauf stadtauswarts
kreuzen weitere Stuttgarter Hauptverkehrsachsen die RoteblhistraBe. Der erste Abschnitt
bis zur SilberburgstraBe ist links und rechts gepragt von Blirogebauden (bzw. Funktionen
des tertidren Sektors), wahrend nach dem Feuersee zur SchwabstraBBe hin die Wohnun-
gen zunehmen. Hier ist der StraBenraum sehr breit - mit Cafés und Grinstreifen, jedoch

ohne Radweg.

Nach der Kreuzung SchwabstraBe verlaufen die RoteblhlistraBe und spater die Roten-
waldstraBe mit splrbar starkerer Steigung in Richtung Westbahnhof. Entlang der StraBe
nehmen die Wohngebaude deutlich zu, wobei in den Erdgeschossen oft noch Laden zu
finden sind. Die RotenwaldstraBBe steigt steil an und ist kurvenreich, bis schlieBlich am
Westbahnhof eine lange Gerade zum nachsten Anstieg stadtauswarts weiterleitet.

Die Rotebihl-/ RotenwaldstraBBe verlauft stadtauswarts durchgehend mit jeweils 2 Spuren
(z.T. mit Parkspuren, Parkbuchten, Busbuchten begleitend). Nachts ist das Parken auf der
rechten Fahrspur erlaubt. Bergab besteht die StraBe ab Westbahnhof durchgehend aus
einer Fahrspur plus zuséatzlichen Abbiegespuren. Auch diese Spur wird begleitet von

Parkspuren, Parkbuchten und Busbuchten.

Das Tempo der Fahrzeuge ist relativ hoch — augenscheinlich wird Tempo 50 nicht ein-
gehalten. Der Anteil am Schwerverkehr ist gering. Die Spurbreiten sind dem Verkehr an-

gemessen, wobei bergauf durchgehend 2 Spuren etwas Uberdimensioniert erscheinen.

StraBenzustand: Teilweise brlchiger Fahrbahnbelag - besonders am Westbahnhof und im
Bereich Feuersee erneuerungswurdig.

Durch den StraBenverkehr treten Pegelwerte von tber 70 dB(A) tagsiber und von Uber
65 dB(A) nachts auf (siehe Karten G.1 und G.2).

LarmminderungsmaBnahmen:
Folgende MaBnahmen wurden untersucht:
1. Reduzierung der Geschwindigkeit

Augenscheinlich wird Tempo 50 von vielen Verkehrsteilnehmern nicht eingehalten. Ab
Kreuzung SchwabstraBe bis Ende Westbahnhof wird daher ein Tempolimit von 40 km/h
empfohlen (mit der Erwartung, dass deutlich weniger Fahrzeuge 50 km/h Gberschreiten).
Eine Reduzierung auf 30 km/h scheint wegen der Lange der Strecke nicht empfehlens-
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wert. Die Ergebnisse der Untersuchung zu den VorbehaltsstraBen bleiben abzuwarten

(siehe Ausfuhrungen in Nr. 8 des MaBnahmenkonzepts).

Zusatzlich muss geprift werden, ob eine Sperrung nachts fur Lkw von 22:00 Uhr bis 6:00
Uhr durchgefiihrt werden kann (siehe Nr. 7 des MaBnahmenkonzepts).

Eine Synchronisation der Ampeln (z.B. auf Tempo 40 km/h) - vor allem auch im Zusam-
menhang mit den FuBgangerampeln an der RotenwaldstraBe im Anstieg zum Westbahn-
hof - erbringt den Effekt, dass der Verkehr nicht an zwei Stellen angehalten wird (Anfah-
ren am Berg!).

Bergauf auch tagsulber teilweise Verengung auf eine Fahrspur. Teilstrecken sollten mit
zwei Spuren beibehalten werden, damit langsame Fahrzeuge Uberholt werden kdnnen.

Die verkehrlichen Wirkungen missen noch in einem Gutachten untersucht werden.

Diese MaBnahmen erbringen (rein rechnerisch nach RLS-90) Pegelminderungen von ca.
1,2 dB(A) nachts. Dabei wird die Reduzierung von 50 km/h auf 40 km/h bericksichtigt.
Der Durchschnittspegel bericksichtigt nach RLS-90 nicht die Pegelspitzen durch z.B. am
Berg anfahrende Lkw, die als laute Einzelereignisse fur Anwohner vor allem nachts sehr

stérend wirken.
2. StraBenbelag

Der Fahrbahnbelag weist auf der Gesamtstrecke mehrere brichige Stellen auf. Durch die
Sanierung des bestehenden Fahrbahnbelags kann eine Larmminderung von ca. 2 dB(A)

erzielt werden.

Eine weitere Reduzierung gegentber dem heutigen nicht sanierten Zustand kann durch
den Einsatz eines larmarmen Splittmastixasphalts erreicht werden, durch den die Rollge-
radusche insgesamt um ca. 3 - 4 dB(A) gemindert werden. Die groBte Wirkung erzielt er,
wo der Verkehrsfluss gewahrleistet ist (hier in der RotenwaldstraBe beim Westbahnhof,
siehe Karten G.3 - G.5).

3. Larmschutzwéande

Im Bereich des Westbahnhofs wurden folgende Larmschutzwénde auf ihre Wirksamkeit

hin untersucht:

1.)In der Kurve RotenwaldstraBe in Richtung ReinsburgstraBe — zum Schutz der Hoch-
hauser KlugestraBe 46 bis 50
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2.)Entlang der RotenwaldstraBe zum Schutz der Gebaude KlugestraBe 1 bis 44. Wegen
des Aufgangs von der KlugestraBe zur RotenwaldstraBe wird die Wand in zwei Ab-
schnitte unterteilt (2-1 und 2-2). Der langere Abschnitt (2-1) wird gesondert untersucht.

3.)Entlang eines Privatwegs oberhalb der RotenwaldstraBe zum Schutz der Gebaude
RotenwaldstraBe 120 bis 128.

Die Larmschutzwéande werden jeweils mit H6hen von 2 m bzw. 3 m Uber Gelande unter-
sucht; Wand 1 und Wand 3 zusétzlich mit einer H6he von 4 m (siehe Abbildungen auf den

folgenden Seiten).
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gestraBe (die untersuchten Larmschutzwénde sind rot eingezeichnet)




50 MaBnahmenkonzepte flir ausgewahlte StraBen

3.1 Wand 1: Kurvenbereich RotenwaldstraBe Richtung Reinsburgstralie

Lénge der Larmschutzwand: 87 m
Flache (durchgehend 2 m Hbéhe): 174 m?
Flache (durchgehend 3 m Hbéhe): 261 m?

Wand 1/ Hohe 2m
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Wand 1/ Héhe 4m
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3.2 Wand 2: RotenwaldstraRe — KlugestraBe

3.2.1  Wand 2-1: bis zum Aufgang KlugestraBe - RotenwaldstralBe

Lénge der Larmschutzwand: 175 m
Flache (durchgehend 2 m Hbéhe): 350 m?
Flache (durchgehend 3 m Héhe): 525 m2

Wand 2-1 / Héhe 2m

=l ""lu
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Wand 2-1 / Hohe 3m
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3.2.2 Wand 2-1 + 2-2:

Lange der Larmschutzwand: 270 m

Flache (durchgehend 2 m Hbéhe): 540 m?
Flache (durchgehend 3 m Hbéhe): 810 m?

Wand 2-1 + 2-2 / H6he 2m

Wand 2-1 + 2-2 / H6he 3m

Py i e 0T it h
WandIm
[ Mol o o

an
T am
i =u
T =
CTIES <= &
I = |
AL =2
A< <z 30
=y wm .|

-
Do oo




54 MaBnahmenkonzepte flr ausgewahlte StraBen

3.2.3 Kombination Wand 1 und Wéande 2-1 und 2-2
Lange der Larmschutzwande: 357 m

Flache (durchgehend 2 m Héhe): 714 m2

Flache (durchgehend 3 m Héhe): 1071 m?

Wand 1 plus 2-1 und 2-2, H6he 2 m
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3.3

Wand 3: PrivatstralBe oberhalb RotenwaldstraBe

Lange der Larmschutzwand: 110 m
Flache (durchgehend 2 m Héhe): 220 m2
Flache (durchgehend 3 m Hbéhe): 330 m?

Wand 3/ H6he 2m
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Wand 3/ Hohe 4m

Pageimingerung durch
Wand 4 m
{Hacht)in dBJA)

Durch die Wand 1 kénnen Larmminderungen von bis zu 3 dB(A) in den oberen Geschos-
sen der Gebaude KlugestraBe 46 bis 50 erreicht werden, in den unteren Geschossen bis
zu 8 dB(A). Bei Wand 2 (H6he 3 m) kénnen auch in den oberen Geschossen der Gebau-
de KlugestraBe 10 bis 44 Minderungen von bis zu 8 dB(A) erzielt werden. Bei Wand 3
(H6he 3 m) betragt die Minderung bis zu 5 dB(A).

Der Bau einer Larmschutzwand an der RotenwaldstraBe wére stéadtebaulich nicht ohne
Probleme, weshalb hier hohe Anforderungen an die Gestaltung gestellt werden mussten.
Des Weiteren misste stark in den Gehdlzbestand eingegriffen werden.

Auf den Karten G.3 - G.5 sind die Larmbelastungen und Minderungen durch alle hier un-
tersuchten Larmschutzwande gemeinsam (Hohe jeweils 3 m) und einem larmmindernden

Fahrbahnbelag auf der RotenwaldstraBe dargestellt.
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H PischekstraBe (Stuttgart-Ost)

Die PischekstraBe wurde vor kurzem neu ausgebaut und an die neue Spurbreite der
Stadtbahn angepasst. Die Bergauffahrbahn ist teilweise aufgestandert. Zur Talseite hin ist

eine transparente Briistung angebracht.

Der erste Eindruck ist der einer HauptverkehrsstraBe, auf der sehr schnell gefahren wird,
statt der zuldssigen 50 km/h 60 oder 70 km/h.

Durch den StraBenverkehr treten Pegelwerte von bis zu ca. 70 dB(A) tagstber und von
z.T. Gber 65 dB(A) nachts auf (siehe Karten H.1 und H.2).

LarmminderungsmaBnahmen:
Folgende MaBnahmen wurden untersucht und berechnet:
M1 Reduzierung der Geschwindigkeit bergauf

In Bergaufrichtung wird durch Geschwindigkeitsiiberwachung oder durch Einziehung ei-
nes Fahrstreifens sichergestellt, dass die vorgeschriebene Geschwindigkeit von 50 km/h
eingehalten wird. Es wird erwartet, dass die Fahrzeuge bergauf nicht mehr so stark be-
schleunigen und insgesamt zu einer ruhigeren Fahrweise Ubergehen. Auch eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h kdnnte dieses Ziel weiter unterstitzen (die Er-
gebnisse der Untersuchung zum VorbehaltsstraBennetz bleiben abzuwarten; siehe Aus-
fuhrungen in Nr. 8 des MaBnahmenkonzepts). Da bergauf stark beschleunigt wird (bis auf
ca. 70 km/h), entstehen deutlich héhere Larmemissionen als bei einer Beschleunigung auf
nur 50 km/h. Die Pegelminderung wird gegeniber heute mit 3 dB abgeschatzt. Dabei wird
unterstellt, dass die Minderung erst 100 m nach dem Knotenpunkt PischekstraBe / Albert-
Schaffle-StraBe / PayerstraBe / PlanckstraBe / GansheidestraBe wirksam ist, bzw. 85 m
vor dem n&chsten Knotenpunkt PischekstraBe / GansheidestraBe endet.

M2 Larmmindernder Fahrbahnbelag

Ergadnzend zu M 1 wird auf der Gegenrichtung eine larmmindernde Asphaltbetondeck-
schicht eingebaut (Dusseldorfer Belag). Hierbei wird ebenfalls eine Minderung von 3 dB
unterstellt, die bei dem geringen Schwerverkehrsanteil und den schwécher ausgepragten
Motorgerauschen in Bergabrichtung als vorsichtige Schatzung anzusehen ist. Der larm-
mindernde Asphaltbeton ist vor allem fir die Bergabrichtung von Bedeutung, da dort die
Rollgerdusche dominieren und deshalb eine gute Wirksamkeit gegeben ist. Bergauf tiber-
wiegen die Motorengerausche mit der Folge, dass nur noch eine Minderung von ca. 2 dB
erwartet werden kann. Natirlich ist der Einbau auch in Bergaufrichtung zu empfehlen,
sofern keine oder nur geringe Mehrkosten anfallen.
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Die Verbesserungen, die durch die MaBnahmen M 1 und M 2 gemeinsam erzielt werden,
sind in Karte H.3 wiedergegeben. Sie betragen in den relevanten Bereichen 3 dB und
stellen in Relation zum Aufwand ein gutes Verhéltnis dar.

M3 Schallabsorbierende Briistung auf der Briicke

Die talseitige Glasbrustung auf der Bruckenkappe wird durch schallabsorbierendes Mate-
rial ersetzt. Die Pegelminderungen bzw. deren Wirkung stellten sich jedoch als sehr ge-

ring heraus.
M4 Larmschutzwand, 2,5 m hoch, auf der Westseite der PischekstraBe

Auf der Westseite der PischekstraBe wird beginnend am Knotenpunkt PischekstraBe /
Albert-Schéffle-StraBe / PayerstraBe / PlanckstraBe / GansheidestraBe eine 2,5 m hohe,
zur StraBe hin hoch absorbierende Larmschutzwand errichtet. Sie weist eine Ansichtsfla-
che von 267 m?2 auf. Da die unteren Stockwerke der Gebaude durch die Glasbristung
bereits eine Teilabschirmung erfahren, ist die Wirkung der Wand auf die Geschosse be-
schrénkt, die heute aus dem Schallschatten herausragen. Als Erganzung zu M 1 und M 2
leistet diese Wand trotz schlechter Kosten-Nutzen-Relation einen Beitrag zur Verbesse-
rung der Larmsituation hangabwarts, zumal M1 und M 2 im Umfeld des Knotenpunkts
keine Verbesserung erwarten lassen. Die Wirkung der Wand geht aus der Karte H.4 her-

Vvor.

Absorbierende Larmschutzwande lassen sich derzeit nur nicht transparent ausfihren. Es
ist daher noch zu klaren, wieweit dies stéddtebaulich vertretbar ist. Da die Wand auf der

Hangbrlcke erstellt werden wiirde, ist zudem mit sehr hohen Kosten zu rechnen.
M5 Larmschutzwand, bis 4 m hoch, auf der Westseite der PischekstraBe

Alternativ zu M 4 ist die Larmschutzwand im Mittelabschnitt 4 m hoch und hat eine Flache
von 487 m2. Die Lange betragt 136 m. Wie die Karte H.4 zeigt, schitzt diese Wand die
oberen Stockwerke besser als M 4. Sie ist aber in Relation zum baulichen Aufwand un-

glnstiger zu bewerten.
M6 Schallabsorbierende Verkleidung der Stadtbahnhaltestelle

Die Betonseitenflachen der Stadtbahnhaltestelle PayerstraBe werden absorbierend ver-
kleidet. Diese MaBnahme kann wegen ihrer sehr geringen Wirkung nicht weiter empfohlen

werden.
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M7 Larmschutzwand vor der Griinanlage zwischen GansheidestraBe und
Gablenberger Weg

Die heutigen Spritzschutzplatten aus Beton zwischen der GansheidestraBe und dem Gab-
lenberger Weg werden durch eine absorbierende 2,0 m hohe Larmschutzwand ersetzt.
Diese wird bis zur Einmindung der Zufahrt zur Tennisanlage verlangert. Wie die Karte
H.5 zeigt, kann im gréBten Teil der Grinflache der Immissionspegel um ca. 2 dB abge-
senkt werden, im Nahbereich der Wand bis 4 dB. Da jedoch auch von den Spritzschutz-
platten eine abschirmende Wirkung ausgeht, ist der Zusatznutzen gering. Inwieweit die
Anlage schitzenwert ist, kann hier nicht beurteilt werden.

Abbildung H 1: Lage der LarmschutzmaBnahmen in der PischekstraBe
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Bewertung:

Far die PischekstraBe bieten sich vor allem MaBnahmen zur Emissionsminderung an. Als
gunstig erweisen sich die MaBnahmen M 1 (Reduzierung der Fahrgeschwindigkeit in
Bergaufrichtung) und M 2 (zuséatzlicher larmabsorbierender Fahrbahnbelag in Bergabrich-
tung). Beide MaBnahmen greifen jedoch nicht in der Nahe der Knotenpunkte am Anfang

und Ende des StraBenabschnitts.

Eventuell zu empfehlen ist trotz des relativ schlechten Nutzen-Kosten-Verhaltnisses auch
die MaBnahme M 4, da davon Bewohner von Gebauden profitieren, wo die MaBnahmen

M 1 und M 2 nicht zur Geltung kommen.
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Verbesserung bei M4: Q— [ﬁ Verbesserung bei M5:
Wand mit h=2,5m ; (%] Wand mit h=4,0 m ;
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Karte H4
Status Quo | mitWand | Stock- | Ab- L StraRenverkehr
9 Nacht DRG] wei || i Stock- | Status Quo | mitWand | Ab- Status Quo | mit Wand -
mit Wand 4 [dB(A)] [dB(A)] [dB] werk Nacht Nacht | nahme X werk Nacht Nacht nahme - Maﬂnahmen M4 und M5 -
Nacht werk | nahme 56,8 56,0 1 0,8 [dB(A)] [dB(A)] [dB] [dB(A)] [dB(A)] [dB]
[dB(A)] [dB] 2 56 579 2 LT, 1 49,6 47,0 26 1 56,8 55,6 1,2
184 1 18 2 519 474 45 2 652 534 | 117 | | M4: Larmschutzwand mit h=2,5m
50,1 2 26 3 54,4 29,1 53
53,6 3 23

M5: Larmschutzwand mit h=4,0 m

2 4 Status Quo | mitWand | Stock- | Ab- o @
\Yg’ ! eg Nacht Nacht werk | nahme ) (3 4 Stock- | Status Quo | mit Wand Ab- &
\N Py [dB(A)] [dB(A)] [dB] N B S werk Nacht Nacht | nahme 7
P .. e(\ PY 51,9 50,0 ) p [dB(A)] [dBA) | [dB]

\)‘() g;: gg ? 1 51,9 487 32

2 57,4 49,7 7.7
62,0 = 52,9 9,0

NI
o

Berechnung nach RLS-90

Status Quo | mitWand | Stock- Ab- Status Quo | mitWand | Stock- Ab-
Nacht Nacht | werk | nahme Nacht Nacht | werk | nahme < Status Quo | mit Wand - <
[dB(A)] [dB(A)] dB] [dB(A)] [dB(A)] [dB] )] werk Nacht Nacht nahme [e) Legende
46,7 46,1 0, 51,4 49,9 1 15 [dB(A)] [dB(A dB]
49,3 484 0, 54,5 51,8 2 2,7 ? 1 @226 [‘LB‘(%)JO_' 1 51,3 48,6 27 .
514 50,7 0, = 586 55,1 3 35 3 o0 o 2 544 297 48 Pegelabnahme in
54,1 534 0,7 | 60,3 58,3 4 2,0 3 513 49.0 3 58,5 51,1 7.4
i AN [ i 533 | 512 et sl el dB(A)
82B 82B <= 1
7B 1 2
&\ &\ - - s
3- 4
4- 5
5- 6
> 6

Verbesserung bei M4: Verbesserung bei M5:
Wand mit h=2,5m Wand mit h=4,0 m

== === |&rmschutzwand

[ Wande und Stiitzmauern
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Larmkarte Status Quo Larmkarte mit Wand (M7)
Griinfliche Geroksruhe @ Griinfliche Geroksruhe .
\ $ ) $ Pischekstralle

Karte H5

StraBenverkehr
- MaBnahme M7 -

Larmschutzwand h=2,0 m

Berechnungshohe: 2 m U. Gelande
Berechnungsraster: 5 m

Berechnung nach RLS-90

Legende
Flachen gleicher Pegelklassen
dB(A)
<= 35

. 35- 40

40- 45
\ 45- 50
o . . 50- 55
arl A oy 55- 60

60- 65

Verbesserung bei M7: B @ Flachen gleicher ?g - ;g
Wand mit h=2,0 m Pegelminderung

\ dB(A) 75- 80

23 | > 80

o

5-
>

== =s | drmschutzwand

w
'
DO UTAWN =

Wande oder Stiitzmauern
Wohngebaude
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| mmm )]
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