STUTTGART &

Larmaktionsplanung gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

Berichterstattung der Landeshauptstadt Stuttgart
zur Uberpriifung des Lirmaktionsplans - Fortschreibung 2015 vom 14.04.2016

1 Allgemeine Angaben
1.1 Fir die Larmaktionsplanung zustandige Behorde

Landeshauptstadt Stuttgart, Amt fir Umweltschutz, Gaisburgstralle 4, 70182 Stuttgart

www.stuttgart.de

Ansprechpartner: Thomas Schene, thomas.schene@stuttgart.de, 0711/ 216 - 88 707

1.2 Beschreibung des Ballungsraums; beruicksichtigte Schallquellen

Flache: 207 km?
Einwohner: 614.365 (31.12.2018)

Stuttgart ist Zentrum einer Region mit ca. 2,7 Mio. Einwohnern. Der attraktive Arbeitsmarkt
der Region induziert einen erheblichen Pendlerstrom, der zu entsprechenden Umweltprob-
lemen fuhrt. 900.000 Kraftfahrzeuge passieren taglich die Stadtgrenzen. Fur die Larmkar-
tierung und Larmaktionsplanung wurden alle Stral3en mit einem Verkehrsaufkommen von
mehr als ca. 3.000 - 4.000 Kfz pro Tag berucksichtigt.

Die Larmkartierung und Larmaktionsplanung der Stadt Stuttgart enthalt weiter alle regel-
malig verkehrenden Stadtbahnen (nicht die Bedarfslinie U 11) und den Hafen (Guterum-
schlag ca. 3,3 Mio. Tonnen pro Jahr) sowie die sogenannten IE-Anlagen (Anlagen gemaf
Anhang | der Richtlinie 2010/75/EU Uber Industrieemissionen).

Die Larmkartierung der Eisenbahn wurde vom Eisenbahn-Bundesamt (EBA) erstellt, fir
den Flughafen Stuttgart von der Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wurttemberg (LUBW).
Das Regierungsprasidium Stuttgart ist zustandig fur die Aufstellung eines Larmaktions-
plans fur den Flughafen.

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG
und deren nationaler Umsetzung in §§ 47a - f BImSchG (Bundes-Immissionsschutzge-
setz).

1.4 Geltende Grenzwerte

Ubersicht Grenzwerte: www.lubw.de/laerm-und-erschuetterungen/grenz-und-richtwerte
Offiziell von Deutschland an die EU-Kommission gemeldete Grenzwerte:
http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/envt0ec5a/DE_DE DF3 v3.xls/ma-

nage document




2 Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

Tab. 1: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen

P StraBen- Stadtbahn | Eisenbahn' | Flughafen? Gewerbe?
egelklasse verkehr

Loen [dB(A)] Einwohner

> 55 -60 43.580 9.620 25.030 110 650
> 60 - 65 30.750 7.890 10.400 0 100
>65-70 21.830 4.380 4.930 0 20
>70-75 9.620 590 1.230 0 0
>75-80 1.380 0 210 0 0
Lnignt [dB(A)] Einwohner

> 50 - 55 33.970 9.160 18.740 0 220
> 55 -60 23.570 5.920 8.350 0 60
> 60 - 65 13.050 1.800 3.550 0 0
>65-70 2.300 40 640 0 0
>70-75 160 0 110 0 0

Tab. 2: Geschéatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flache, der betroffenen
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

StraBen- Stadtbahn | Eisenbahn' | Flughafen? Gewerbe?®
verkehr
Loen [dB(A)] Flache [km?]
> 55 59,3 6,8 25,0 2,6 3,7
> 65 19,7 2,1 7,6 0,7 0,9
>75 3,6 0,0 2,5 0,1 0,1
Loen [dB(A)] Wohnungen
> 55 51.100 10.700 20.500 50 400
> 65 15.700 2.400 3.100 0 10
>75 700 0 100 0 0
Loen [dB(A)] Schulen (Gebaude)
> 55 197 46 143 1 1
> 65 57 13 29
>75 1 0 0 0 0
Lpoen [dB(A)] Krankenhauser (Gebaude)
> 55 42 7 41 0 0
> 65 18 7 9 0 0
>75 0 0 0 0 0
Loen Tag-Abend-Nacht-Larmindex tUber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)

Lnight  Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)

1 Daten aus der Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamts (EBA), 2017
2 Daten aus der Larmkartierung der Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW), 2017
3 Hafen und IE-Anlagen (Industrie- und Gewerbegelande, auf denen sich eine oder mehrere Anlagen gemaf

Anhang | der Richtlinie 2010/75/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 24. November 2010
Uber Industrieemissionen befinden)

Die Zahlen der larmbelasteten Einwohner sind auf die nachste 10er-Stelle gerundet.
Die Zahlen der larmbelasteten Wohnungen sind auf die nachste 100er-Stelle gerundet.




2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausgesetzt sind

Wie schon 2007 und 2012 verursacht auch 2017 der Stral3enverkehr mit groRem Abstand
die hdchsten Larmbelastungen. Etwa 15.500 Menschen wohnen an Stral3en, in denen der
Schallpegel nachts im Mittel bei Uber 60 dB(A) liegt, ungefahr 39.000 Einwohner werden
mit mehr als 55 dB(A) belastet, das sind liber 6% der Stuttgarter Bevdlkerung. Uber 24
Stunden gemittelt (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) werden fast 33.000 Menschen mit mehr
als 65 dB(A) belastet, darunter 11.000 mit Gber 70 dB(A).

Gegenuber 2012 ist die Larmbelastung durch den Stral3enverkehr nahezu konstant geblie-
ben (Tab. 3). Die absoluten Zahlen der Belasteten sind zwar leicht angestiegen, der Anteil
an der Gesamtbevdlkerung blieb aber gleich, da diese von 580.000 auf 615.000 zugenom-
men hat.

Tab. 3: Vergleich der larmbelasteten Einwohner 2012 und 2017

Strallenverkehr Stadtbahn

Loen 2012 2017 2012 2017
[dB(A)] Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl %
uber 55 107.300 | 18,5| 107.150 | 17,4 18.720 3,2 22.470 3,7
uber 60 60.960 | 10,5 63.570 | 10,3 10.170 1,8 12.850 2,1
uber 65 31.670 5,5 32.830 5,3 3.600 0,6 4.970 0,8
uber 70 11.930 21 10.990 1,8 260 0,1 590 0,1
uber 75 1.610 0,3 1.380 0,2 0 0 0 0
Lnight 2012 2017 2012 2017
[dB(A)] Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl %
uber 50 69.960 | 12,1 73.050 | 11,9 13.780 24 16.920 2,7
uber 55 36.830 6,4 39.080 6,3 5.990 1,0 7.760 1,3
uber 60 14.930 2,6 15.510 2,5 1.040 0,2 1.840 0,3
uber 65 2.420 0,4 2.460 0,4 0 0 40 0
uber 70 140 0,0 160 0,0 0 0 0 0

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet

Loen Tag-Abend-Nacht-Larmindex iber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)
LNight Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)

Veranderungen in einzelnen Stralden ergaben sich meist durch (in der Regel geringe) Zu-
oder Abnahmen der Verkehrsmengen. Die Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 40 km/h in Steigungsstrecken mindert den Mittelungspegel zwar um 1,2 dB(A),
dies macht sich in der Larmkartierung jedoch kaum bemerkbar. Dagegen konnten Minde-
rungserfolge im Bereich A 831/Grundgensstral3e in Vaihingen durch den Bau einer Larm-
schutzwand (bis zu 8 dB(A)) sowie in der Robert-Koch-Stral’e, an der B 27 im Abschnitt
Sonnenberg/P+R-Parkhaus Albstrale und im Seeblickweg durch den Einbau larmopti-
mierter Splittmastixasphalt-Belage (2 dB(A)) erzielt werden.

Das Angebot bei der Stadtbahn wurde in den letzten Jahren durch neue Strecken und Li-
nien sowie Taktverdichtung kraftig ausgebaut. Diese Angebotserweiterung hat zwanglaufig
auch einen Anstieg der Larmbelastung zur Folge. Waren 2012 noch 6.000 Menschen
nachts von einem Mittelungspegel von tber 55 dB(A) betroffen, werden jetzt 7.800 Ein-
wohner mit diesem Pegel belastet. Bei den Belasteten uber 60 dB(A) nachts stieg die Zahl
entsprechend von 1.000 auf 1.800. 12.900 Einwohner werden mit einem Tag-Abend-
Nacht-Pegel Uber 24 Stunden (Loen) von uber 60 dB(A) belastet, gegentber 10.200 Ein-
wohnern funf Jahre zuvor.



Dennoch bleiben die Larmbelastungen weit unter denen des Stral’enverkehrs und der Ei-

senbahn. So sind durch den Straldenverkehr 15.500 Einwohner nachts einem sehr hohen

Mittelungspegel von Uber 60 dB(A) ausgesetzt. Bei der Eisenbahn sind das 4.300 Einwoh-
ner, bei der Stadtbahn 1.800 (Tab. 1 und 3).

Vom Fluglarm und den kartierten Gewerbe- und Industrieanlagen werden vergleichsweise
wenige Menschen belastet (20 Menschen Uber 65 dB(A) Loen und 60 Menschen Uber

55 dB(A) Lnight beim Gewerbelarm; beim Fluglarm jeweils 0). Der Larmaktionsplan be-
schaftigt sich deshalb nicht weiter mit diesen Larmquellen.

2.3 Vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen

Die hochsten Belastungen durch den Straldenverkehr finden sich in den Innenstadtbezir-
ken, Bad Cannstatt, Feuerbach und Zuffenhausen, gemessen am Bevolkerungsanteil
auch in den oberen Neckarbezirken. Hier liegen auch die lautesten Stral’en wie z.B. die
Hauptstatter Stral’e, Cannstatter Stralte, Alexanderstral3e, Charlottenstralle - Hohenhei-
mer Stral’e - Neue Weinsteige, Olgastral’e, Boheimstralle, Schwabstralle, Heilbronner
Stralde, Tal-/Wagenburgstralle, Gablenberger Hauptstralle, Schwarenbergstralle, Schmi-
dener Strale, Stammheimer Stral’e oder Rohrackerstralde. An all diesen Stral3en Uber-
schreitet der Mittelungspegel nachts 65 dB(A).

Larmbelastungen oberhalb von 65 dB(A) tagsuber und 55 dB(A) nachts liegen im gesund-
heitskritischen Bereich. In Bereichen mit mehr als 70 dB(A) am Tag oder 60 dB(A) in der
Nacht liegt eine erhdhte Gesundheitsgefahrdung vor. Daher besteht dort vordringlicher
Handlungsbedarf zur Larmminderung. Diese Gebiete werden im Larmaktionsplan Stuttgart
als Larmschwerpunkte definiert.

Die Gesamtlange der Larmschwerpunkte beim StralRenverkehr in Stuttgart betragt knapp
85 km, die der mit uber 65 dB(A) belasteten Stral3en ca. 15 km. Hinzu kommen weitere ca.
90 km im kritischen Bereich zwischen 55 und 60 dB(A) in der Nacht.

Die Larmschwerpunkte bei der Stadtbahn (insgesamt ca. 11 km Lange) konzentrieren sich
auf Streckenabschnitte, die von mehreren Linien befahren werden (z.B. Charlottenplatz -
Bopser, Stockach - Mineralbader, Stéckach - Bergfriedhof, Méhringen Riedsee - Vaihinger
Stralde) und die Zufahrtsstrecken zu den Depots (Heslach, Mohringen). Mit wenigen Aus-
nahmen sind alle Gebiete mit hoher Larmbelastung durch die Stadtbahn zusatzlich auch
stark vom Stral3enverkehrslarm betroffen, wobei dieser meist hoher ist.

Hohe Larmbelastungen durch die Eisenbahn konzentrieren sich vor allem auf die Bahn-
strecke Stuttgart - Esslingen im Neckartal, die Ortsdurchfahrt Zuffenhausen und auf die
Guterbahnstrecke Untertlrkheim - Kornwestheim. Fir die Aufstellung eines Larmaktions-
plans fir Eisenbahnstrecken des Bundes ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig.

Ein ausfihrlicher Ergebnisbericht zur Larmkartierung 2017 und die Larmkarten sind im In-
ternet unter www.stadtklima-stuttgart.de — Larm — Larmkartierung und

www.stuttgart.de — Stadtplan (in Randzeile ganz oben) — Natur & Umwelt

zu finden.




3 MaBRnahmenplanung

3.1 Bereits durchgefiihrte MaBnahmen zur Larmminderung

Seit 2016 (Fortschreibung des Larmaktionsplans) wurden folgende MalRnahmen durchge-
fuhrt:

StraRenverkehrsrechtliche MaRhahmen:

Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h (Tempo 40 an Steigungsstrecken als Mal}-
nahmen des Luftreinhalteplans):

Alexander- / HaulBmannstrale zwischen Charlottenstrale und Gerokstralle

Dobel- / Sonnenberg- / Richard-Wagner- / Payerstrale zwischen Hohenheimer Stral3e
und Pischekstralle

Olgastrale / Neue Weinsteige zwischen Wilhelmstral3e und Zellerstralle
Schwabstralde zwischen Forststrale und Lerchenstrale (alle Dezember 2016)
Herdweg / Lenzhalde zwischen Hegelplatz und Am Kraherwald

Zeppelinstral’e zwischen Holderlinplatz und Am Kraherwald

HegelstralRe / Holderlinstralde zwischen Seidenstralie und Holderlinplatz (Mai 2017)
TarlenstralRe / Robert-Mayer-Stral3e zwischen Heilbronner Stral’e und Birkenwald-
stralde

Birkenwaldstral3e zwischen Turlenstral3e und Helfferichstralle

Herderstrale zwischen Bebelstralle und Rotenwaldstralie

Botnanger Stral’e zwischen Herderstral’e und Am Kraherwald

Schickhardt- / Schwabstralie zwischen Bdblinger Stral’e und Rotebuhlstrale
Karl-KloRR-Stral’e zwischen Boblinger Strafl’e und Liebigstralie

Werfmershalde / HauRmannstralie zwischen Werastral’e und Ostendstralle

Hack- / Rotenbergstral3e zwischen Neckarstralle und TalstralRe (alle Januar 2018)
Tal-/Wagenburgstral’e zwischen Wangener Strafl’e und Wagenburgtunnel
Landhausstral’e zwischen Wangener Stral3e und Talstral3e

Gablenberger Hauptstrale zwischen Wagenburgstralle und Neue Stralle (November
2018)

aullerdem:

Erweiterung der Tempo-30-Zone in Berg auf die Kuhn- und Steubenstralle (2016)
Tempo 40 in der Fasanenhofstralte (2016)

Einbeziehung der Ditzinger / Bergheimer / Rennstralie in Weilimdorf in die Tempo-30-
Zone

Ausgabe eines Lkw-Empfehlungsnetzes zur Bundelung des Schwerverkehrs auf mog-
lichst unempfindlichen Routen und Entlastung der Wohngebiete (2016)

Parkraummanagement in den Innenstadtbezirken und Bad Cannstatt (schrittweise bis
01.12.2018)

Strallenbaumallnahmen:

Rechter Fahrstreifen in der Haldenrainstral’e zwischen Ludwigsburger und Schozacher
StralRe Richtung Rot in einen Radfahrstreifen umgebaut (2016)

Zuflussdosierung an der Kreuzung Schozacher Stralde / Tapachstralle Richtung Rot:
Umbaumalinahmen (zusatzliche Linksabbiegespuren) (2018)

Ausbau der Kreuzung Breitwiesenstral’e / Nord-Sid-Stralde: Herstellung aller Fahrtbe-
ziehungen (Fertigstellung Ende 2019)

larmmindernder Splittmastix-Asphalt auf der B 27 zwischen Anschlussstelle Sonnen-
berg und Kreuzung Park+Ride-Parkhaus Albstral3e (2016)



- larmmindernder Splittmastix-Asphalt auf der Stralte Am Kraherwald zwischen Am
Kochenhof und Geil3eichstralde (3 Abschnitte, 2016 - 2018)

- larmmindernder Splittmastix-Asphalt auf der A 8 zwischen Stuttgart-Fasanenhof und
Flughafen (2018/2019)

Forderung des Radverkehrs (Auswahl):

- FahrradstralRe Tubinger Strale (2016)

- Radverkehrsverbindung Am Kraherwald und Geil3eichstralle und Einrichtung von Rad-
schutzstreifen auf der Brlicke Uber den Botnanger Sattel (2016/2017)

- Radfahrstreifen in der Neckartalstral3e zwischen Muhlsteg und Reinhold-Maier-Bricke
(2017)

- Offnung von Einbahnstraien in Gegenrichtung fiir den Radverkehr, z.B. Liststralie

- Radfahrstreifen (Bus frei) in der Fritz-Elsas-Stralle zwischen Roteblhlplatz und Leusch-
nerstrafl3e (2018)

- Einrichtung von Verleihstationen fur RegioRad Stuttgart (2018)

- Radfuhrung Uber den Wilhelmsplatz (Stuttgart-Mitte) und verbesserte Radfuhrung tber
die Kreuzung Eberhard-/Tor-/Steinstrale (2019)

- Busspur in der Schwabstralle (Rad frei zeitlich befristet 6:30 Uhr - 20:00 Uhr) (2019)

- Schutzstreifen in der Unterfihrung Unterlander Strale (2019)

Ausbau des OPNV:

- Stadtbahn U 12 nach Durrlewang (Mai 2016)

- U 19 Neugereut - Neckarpark (Oktober 2017)

- U 12 durch Europaviertel und vom Hallschlag ins Neckartal (Dezember 2017)

- U 16 Fellbach - Giebel (in der Hauptverkehrszeit) (Dezember 2018)

- Schnellbuslinien X 1 Bad Cannstatt - Innenstadt und X 2 Stuttgart - Leonberg (Oktober
2018)

- Reform der Tarifzonen (April 2019)

- Ausdehnung des 15-Minuten-Taktes bei der S-Bahn

- Barrierefreier Ausbau von Bushaltestellen

3.2 Geplante MaBnahmen zur Larmminderung fur die nachsten funf Jahre

Im Larmaktionsplan der Landeshauptstadt Stuttgart, Fortschreibung 2015 sind folgende
MaRnahmen aufgefuhrt, die derzeit geplant werden oder deren Umsetzung fur die nachs-
ten funf Jahre vorgesehen ist:

Fortsetzung des Programms ,Tempo 40 an Steigungsstrecken®:

bis Ende 2019 geplant:

- Roteblhl- / Rotenwaldstralle zwischen Schwabstralie und Klugestralie

- Wolframstralde zwischen Nordbahnhofstral’e und Heilbronner Stral3e

- Nordbahnhof- / Friedhofstrale zwischen Wolframstral3e und Heilbronner Stral’e

- Heilbronner Stralle Sud zwischen Arnulf-Klett-Platz und Pragstralle

- Neue Weinsteige / Obere Weinsteige zwischen Hohenheimer Strale und Jahnstralie

Weitere Planungen It. Luftreinhalteplan, 3. Fortschreibung vom November 2018:
- Waiblinger Strale

- Ndrnberger Stralde

- Schmidener Stralle

Aulerdem Tempo 40 in der Filderhauptstral’e zwischen Echterdinger Stralle und Bern-
hauser Stral3e



Anordnung von Tempo 30 nachts in HauptverkehrsstraRen:

In einem Gutachten wird gepruft, wo unter Abwagung aller relevanten Sachverhalte (even-
tuelle Verkehrsverlagerungen, Auswirkung auf den Verkehrsfluss und die Lichtsignalisie-
rung, Auswirkungen auf den OPNV, Auswirkung auf die Belastung durch Larm und Luft-
schadstoffe) in Hauptverkehrsstrallen nachts (22 - 6 Uhr) die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h oder als Ergebnis der Prufung auf 40 km/h gesenkt werden kann. Im
ersten Schritt werden Stralen in ausgewahlten Stadtbezirken untersucht.

Erweiterung des Parkraummanagements:
- EinfUhrung eines Parkraummanagements in Vaihingen und Untertirkheim
- Erweiterung des Parkraummanagements in Stuttgart-Nord und Bad Cannstatt

Umgestaltung mehrspuriger Hauptverkehrsstralen (nur noch eine Fahrspur je Richtung

fur Kfz):

- Ludwigsburger Stral3e zwischen Hohensteinstra’e und Friedrichswahl Richtung Prag-
sattel; Anlage eines Fahrradwegs/-streifens

- Gnesener Stralde, Anlage eines Radfahrstreifens: Weiterflihrung von der Seubertstralle
bis zur Neckartalstralle

- Augsburger Strale in Bad Cannstatt (im Bereich der Haltestelle Ebitzweg durchgefuhrt)

- Pragstralie zwischen Westportal Rosensteintunnel und Rosensteinbriicke (nach Fertig-
stellung des Rosensteintunnels)

Weitere StraRenbaumalinahmen:

- Fahrbahnverengungen (Straldenrtckbau) in der Osterbronnstrale: Radstreifen auf bei-
den Seiten, Verbreiterung der Gehwege, Buskaps, Umbau der Kreuzung Durrlewang-
stralde zu einem Kreisverkehr

- Bau des Rosensteintunnels (Inbetriebnahme 2023)

- Umgestaltung der SchonestralRe (nach Fertigstellung des Rosensteintunnels)

- Umgestaltung der BrickenstralRe (nach Fertigstellung des Rosensteintunnels)

- Umgestaltung der Kreuzung Am Wolfersberg / Lowentorstral3e / Hallschlag: Reduzie-
rung von Fahrstreifen, Wegfall des separaten Rechtsabbiegers von Rot kommend

- Direktanbindung der Heilbronner Strale an die B 10/27 an der Friedrichswahl (Abriss
der Auffahrtrampe)

- Busspur in der Nordseestralle und Schwieberdinger Stralde Richtung Zuffenhausen vor
der Nordseestralde

- Kreisverkehre: Solitudestralie/Engelbergstrale, Seeblickweg/Benzenackerstrale, Otto-
Hirsch-Bricken/Imweg/Goppinger Stralle, Augsburger StraRe/Imweg, Osterbronn-
stralle/Durrlewangstralde, Sigmaringer Stra3e/Albstralle/Gomaringer Stral3e, Peregrina-
stral3e/Laustralle

Larmmindernde Fahrbahnbelage:
- B 10 im Neckartal, zwischen Dreieck Neckarpark und Anschlussstelle Wangen

Beim Neubau oder der Sanierung von Stral3enabschnitten wird gepruft, ob der Einbau von
larmmindernden Fahrbahnoberflachen maéglich und sinnvoll ist.

Forderung des Radverkehrs (Auswahl):

- Ausbau der Hauptradroute 2 zwischen Stuttgart-Ost und Hedelfingen

- Schutzstreifen im Knotenpunkt Schwarenbergstralle/Haulmannstralle

- Einrichtung einer neuen Querungsmaoglichkeit Uber die Hohenheimer Stralle auf Hohe
der Bopserwaldstral3e fur FuBRganger und Radfahrer (HRR 3)

- Schutzstreifen in der Neue Weinsteige zwischen Olgastral’e und Alexanderstralde




- Schutzstreifen in der Filderstralde zwischen Olgastralde und Hauptstatter Strale

- Radfahrstreifen in der Stresemannstralde zwischen Am Kochenhof und Maybachstral3e

- Umweltspur (Radfahrstreifen/Bus frei) in der Ludwigsburger Stral3e zwischen Hohen-
steinstra®e und Frankenstralie

- Schutzstreifen in der Ludwigsburger Stralde zwischen Unterlander Stral’e und Spielber-
ger Stralde

- Schutzstreifen am Roten Stich

- Umweltspur (Radfahrstreifen/Bus frei) in der Hedelfinger Auffahrt / Heumadener Stralle
und an der Bockelstralde

- Bau von Fahrradsammelgaragen unter der Paulinenbricke, am Hauptbahnhof, im
Schlossgarten und in den Innenstadtbezirken

- Einrichtung von weiteren RegioRad-Stationen

- Verbesserung der Radwegweisung, v.a. an den Hauptradrouten und am Radel-Thon

Die Umsetzung dieser MalRnahmen ist 2019 vorgesehen.

Ausbau des OPNV:

- Verlangerung der S-Bahn von Filderstadt-Bernhausen nach Neuhausen (vorgesehene
Inbetriebnahme 2026)

- Ausdehnung des 15-Minuten-Taktes bei der S-Bahn ganztagig (Montag - Freitag)

- Einsatz von mehr Langzugen statt Vollzigen bei der S-Bahn

- Verlangerung der U 6 vom Fasanenhof zum Flughafen (vorgesehene Inbetriebnahme
2021)

- Verlangerung der U 5 von Leinfelden Bahnhof bis Neuer Markt (vorgesehene Inbetrieb-
nahme 2021)

- Weiterer Ausbau der Bevorrechtigung fur Busse an Kreuzungen; weitere Busspuren

- Barrierefreier Ausbau weiterer Bushaltestellen

MaRnahmen gegen Schienenverkehrslarm (Stadtbahn):

- Schleif- und schweildtechnische Bearbeitung der Fahrwege zur Schienenpflege. Damit
zahlt das gesamte Stadtbahnnetz zu den besonders Uberwachten Gleisen. Jahrlich wer-
den dafur mehrere Millionen Euro investiert.

- Bei NeubaumalRnahmen Prufung und ggf. Umsetzung von Gleisbettbegrinung. Der
nachtragliche Einbau an Bestandsstrecken ist wegen der notwendigen Betriebseinstel-
lung Uber einen langen Zeitraum nicht moglich.

3.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Langfristig sollen fur alle Gebiete, in denen Menschen wohnen, die mit mehr als 55 dB(A)
in der Nacht belastet werden, Larmminderungsmalinahmen gepruft und umgesetzt wer-
den.

In bewohnten Hauptverkehrsstral3en mit hoher Larmbelastung soll die zulassige Hochst-

geschwindigkeit nachts auf 30 km/h beschrankt werden, sofern es verkehrsrechtlich mog-
lich ist. Zusatzlich soll gepruft werden, wo auch tagsiber eine Beschrankung auf 30 oder

40 km/h angeordnet werden kann.

Die Stadt Stuttgart fordert die Elektromobilitat, die einen Beitrag zum Klimaschutz und zur
Luftreinhaltung leisten kann. Die Larmminderungswirkung von Elektrofahrzeugen ist im
niedrigen Geschwindigkeitsbereich gegeben. Bei den im Stadtverkehr tblichen Geschwin-
digkeiten von 40 bis 50 km/h Uberwiegen jedoch die Rollgerausche. Umso bedeutsamer



werden damit Uberlegungen zu Geschwindigkeitsbeschrankungen im HauptstraRennetz
auf unter 50 km/h.

Um auch die Rollgerausche zu mindern, soll verstarkt auf larmmindernde Fahrbahnbelage
(z.B. larmoptimierte Asphaltdeckschichten oder Splittmastix-Asphalte) gesetzt werden.

Damit an Stral3en, an denen keine oder keine ausreichenden Larmminderungsmalinah-
men moglich sind, wenigstens der Wohnraum innen geschutzt wird, sind Malinahmen an
den Gebauden selbst zu ergreifen. Dazu sollte langerfristig ein Forderprogramm fur
Schallschutzfenster aufgelegt werden.

Zur Schaffung von Alternativen zum motorisierten Individualverkehr sollen die Radver-
kehrsinfrastruktur und der OPNV weiter kraftig ausgebaut werden. In der Planung stehen
u.a. die Ausweisung der BurgstallstralRe und Mohringer Stralde als Fahrradstrale, die Ver-
langerung der Stadtbahn zur Mercedes-Benz-Welt, nach Hausen und Ditzingen, eine
Stadtbahndirektverbindung Flughafen - Durrlewang und die Verlangerung der Haltestellen
an der Linie Fellbach - Heslach (U 1) fur den Einsatz von 80 m langen Zlgen.

Durch den Ausbau der Stadtbahn wird die Larmbelastung zwangslaufig zunehmen. Des-
halb sind MaRnahmen gegen den Schienenverkehrslarm vorzunehmen. Bei der Eisen-
bahn sind langerfristig MalRnahmen an den noch ausstehenden Larmsanierungsstrecken
Bad Cannstatt - Fellbach und in Vaihingen vorgesehen. An den bereits sanierten Strecken
ist zu prifen, ob nach der Absenkung der Sanierungswerte auf 57 dB(A) nachts weitere
Larmschutzmallnahmen in Betracht kommen.

3.4 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBnahmen zu deren Schutz

Der aktuelle Larmaktionsplan macht bisher nur Vorschlage fir ruhige Gebiete. Bis zur
nachsten vollstandigen Uberarbeitung des Larmaktionsplans sind die ruhigen Gebiete in
ihrer exakten Abgrenzung vom Gemeinderat formlich festzusetzen. Malinahmen zum
Schutz der ruhigen Gebiete vor einer Zunahme des Larms werden anschliel3end festge-
legt. Bei kiinftigen Planungen sind die ruhigen Gebiete zu berticksichtigen und in die Ab-
wagung mit einzustellen.

Im Larmaktionsplan werden drei Stufen fur ruhige Gebiete vorgeschlagen:

Stufe 1: Ruhige Landschaftsraume

Grolde zusammenhangende Freiflachen mit einem Tag-Abend-Nacht-Pegel Loen von unter
50 dB(A) im uberwiegenden Teil. Beispiele sind der Rot- und Schwarzwildpark, der Hospi-
talwald (zwischen Degerloch und Schénberg) oder das Gebiet zwischen Ruhbank (Silber-

wald) und Wangen.

Stufe 2: Erholungs- und Freiflachen

Meist innerstadtische Flachen mit hoher Aufenthaltsqualitat in fullaufiger Entfernung zur
Wohnbebauung, die im Kernbereich mindestens um 6 dB(A) leiser sind als an den Ran-
dern. Im Kernbereich sollte der Tag-Abend-Nacht-Pegel Loen 55 dB(A) nicht Uberschrei-
ten. Beispiele sind das Gebiet Max-Eyth-See, der Schnarrenberg oder der Rosenstein-
park.

Stufe 3: Ruhige (Verbindungs-)Achsen
Wichtige Fahrrad- und FuRwegeverbindungen abseits von Hauptverkehrsstral3en.



4 Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Uberpriifung des Aktionsplans

Der Entwurf dieses Prufberichts wurde vom 05.08. - 27.09.2019 im Amt fur Umweltschutz
ausgelegt und auf der Internetseite der Stadt Stuttgart veroffentlicht (Bekanntgabe im
Amtsblatt am 15.08., auf der Internetseite der Stadt am 02.08.2019). Die Beteiligung der
Offentlichkeit lief bis zum 30.09.2019.

Es haben sich 17 Burgerinnen und Burger bzw. Burgerinitiativen zum Prufbericht gedu-
Rert. Davon haben elf Zuschriften den Stral3enverkehrslarm als Problem benannt und
Maflnahmen zur Minderung gefordert (meist Geschwindigkeitsbeschrankungen und -tber-
wachungen, vereinzelt auch Lkw-Durchfahrtsverbote und Larmschutzwande). Auffallend
ist, dass sich funf Teilnehmende und damit 29% Uber den Stadtbahnlarm beklagen. Bei
der Offentlichkeitsbeteiligung zur Fortschreibung des Larmaktionsplans im Jahr 2015 wa-
ren es nur zwei (7% von 29 Teilnehmenden; Burgerinitiativen mit inhaltlich identischen
Briefen nur einfach gezahlt). Andere Larmquellen (Eisenbahn, Gewerbeanlagen) spielen
eine untergeordnete Rolle. Es wurden keine MaRnahmen genannt, die noch nicht im
Larmaktionsplan aufgefihrt sind. Die Kernaussagen der Zuschriften aus der Bevolkerung
und die Stellungnahmen der Verwaltung sind in einer Anlage zusammengestellt.

5 Ergebnis der Uberpriifung

Der Larmaktionsplan der Stadt Stuttgart wurde am 05.11.2009 aufgestellt und erstmals am
14.04.2016 fortgeschrieben. In den drei Jahren seither wurden einige der dort aufgefiuhr-
ten Malinahmen durchgeflihrt, die Mehrzahl steht aber noch zur Umsetzung aus. Die
Larmkartierung 2017 zeigte, dass die Larmbelastung gegenuber 2012 fir das Stadtgebiet
als Ganzes unverandert blieb (siehe Abschnitt 2.2). Lediglich punktuell, dort wo Mal3nah-
men ergriffen wurden, konnte eine Verbesserung der Larmsituation verzeichnet werden.
Eine vollstéandige Uberarbeitung des Larmaktionsplans ist daher zum jetzigen Zeitpunkt
nicht erforderlich. Der Aktionsplan wird bis zum nachsten Termin 18.07.2024 fortgeschrie-
ben, in den dann auch die Ergebnisse der Larmkartierung 2022 einflieRen werden.

In der Fortschreibung 2024 wird aufgezeigt, welche Erfolge bei der Larmminderung durch
die bis dahin durchgefuhrten Malinahmen erzielt werden konnten. Vorrangiges Ziel muss

sein, die Anzahl der von sehr hohen und gesundheitsgefahrdenden Pegeln Gber 60 dB(A),
spater Uber 55 dB(A) nachts betroffenen Menschen signifikant zu senken.

Link zum Aktionsplan im Internet:
www.stadtklima-stuttgart.de/index.php?laerm_laermaktionsplan_fortschreibung 2015

Der Gemeinderat der Landeshauptstadt Stuttgart hat das Ergebnis der Uberpriifung des
Larmaktionsplans am 23.01.2020 beschlossen.
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Dr. Hans-Wolf Zirkwitz

Leiter des Amts fur Umweltschutz
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