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1 Grundlagen und Wirkung des Larmaktionsplans

1.1 Rechtliche Grundlagen und Ziele

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] bzw. deren Umsetzung in Bundesrecht
(88 47a - 47f BImSchG - Bundes-Immissionsschutzgesetz [2]) sind Stadte und Ge-
meinden oder die zustandigen Behorden verpflichtet, alle finf Jahre eine Larmkartie-
rung (Erfassung der Larmbelastung durch Stral3en-, Schienen- und Flugverkehr sowie
bestimmten Industrie- und Gewerbeanlagen) zu erstellen und auf deren Basis eben-
falls alle funf Jahre einen Larmaktionsplan aufzustellen bzw. den bestehenden Larm-
aktionsplan zu uUberarbeiten und fortzuschreiben. Mit den Larmaktionsplanen sollen
Larmprobleme und Larmauswirkungen fuir Gebiete in der Nahe von Hauptlarmquellen
und in Ballungsrdumen geregelt werden. Das heil3t, es sollen MaRnahmen und Stra-
tegien entwickelt werden, mit denen systematisch die Larmbelastung der betroffenen
Bevolkerung gemindert werden kann.

Nach Neufestlegung im Jahr 2020 besteht der Ballungsraum Stuttgart nur noch aus
der Stadt Stuttgart selbst. Der erste Larmaktionsplan der Landeshauptstadt Stuttgart
wurde im November 2009 aufgestellt. 2015 wurde er erstmals fortgeschrieben (2.
Runde) und 2019 uberprift (3. Runde). Der vorliegende Larmaktionsplan ist die zweite
vollstandige Fortschreibung (4. Runde).

Der Larmaktionsplan der Stadt Stuttgart beschaftigt sich vorrangig mit dem Larm durch
den Stral3enverkehr sowie der Stadtbahn. Hier hat die Stadt die meisten Moglichkei-
ten, MaRnahmen zur Larmminderung durchzufiihren. In einem weiteren Kapitel wird
auf den Larm der Eisenbahnen eingegangen. Flug-, Industrie- und Gewerbelarm wer-
den nur kurz erwahnt, weil bei ersterem die Stadt Stuttgart keine Handlungskompeten-
zen hat und bei Industrie- und Gewerbelarm die Probleme vergleichsweise gering sind
und bei Bedarf behdordlich geregelt werden (s. Abschnitte 6.5 und 6.6).

Zustandig fur den Larmaktionsplan fur den Flughafen Stuttgart ist das Regierungspré-
sidium Stuttgart. Seit dem 1. Januar 2015 ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zu-
standig fur die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans fur die Haupteisen-
bahnstrecken des Bundes mit Mal3nhahmen in Bundeshoheit und wirkt bei den Larm-
aktionsplanen fir Ballungsraume an der Planung von La&rmminderungsmaf3nahmen an
Eisenbahnstrecken mit.

Larmaktionsplane dienen dazu, die Larmbelastung zu analysieren, zu bewerten und
Mallnahmen zur Larmminderung zu entwickeln und umzusetzen. Dabei wird unter-
schieden zwischen denjenigen Mal3nahmen, die in den nachsten 5 Jahren geplant sind
und der langfristigen Strategie. Aul3erdem soll der Larmaktionsplan die fir die Umset-
zung zustandige Stelle, die Larmminderungswirkung und die ungefahren voraussicht-
lichen Kosten (soweit mdglich) auffihren.

Im jeweils aktualisierten Larmaktionsplan wird berichtet,

- welche MalRBhahmen des letzten Larmaktionsplans inzwischen umgesetzt wurden,

- welche MalBhahmen des letzten Larmaktionsplans in den nachsten Jahren durch-
gefuhrt werden sollen und

- welche MalRnahmen neu geplant werden.
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Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Planung. In einer wechselsei-
tigen Verzahnung mit den vorbereitenden und verbindlichen Bauleitplanen soll die
Larmaktionsplanung Anregungen und Impulse zur Larmvermeidung und Larmminde-
rung geben [3]. Andere Fachpléne ergreifen zu ihrer Zielsetzung Mal3nahmen, die
auch der Larmminderung dienen. Viele der in diesem Larmaktionsplan aufgeftuhrten
Maflnahmen sind daher auch in anderen Planen zu finden. Zu nennen sind hier der
Luftreinhalteplan/Aktionsplan, das Verkehrsentwicklungskonzept [4], der Aktionsplan
2023 Nachhaltig und innovativ mobil in Stuttgart [5], der Klimamobilitatsplan [6], das
Stadtentwicklungskonzept, der Nahverkehrsplan und das Radverkehrskonzept.

Die Umsetzung von LA&rmminderungsmal3nahmen hat bessere Chancen, wenn auf Sy-
nergien z.B. zur Luftreinhalteplanung verwiesen werden kann, da ihr verbindliche
Grenzwerte zugrunde liegen. Das Lkw-Durchfahrtsverbot durch Stuttgart und Tempo-
40-Regelungen in allen Hauptverkehrsstraf3en im Talkessel sind zwei Beispiele daftr.

Die Umgebungslarmrichtlinie beabsichtigt ausdricklich, nicht nur den Larm in lauten
Gebieten zu bekadmpfen, sondern auch ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des
Larms zu schitzen (s. Abschnitt 7).

Ein groRes Gewicht kommt der Beteiligung der Offentlichkeit zu: ,Die Offentlichkeit
wird zu Vorschlagen fur Larmaktionsplane gehdort. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die
Moglichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzu-
wirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist
Uber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen
mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase der Beteiligung vorzusehen* (§ 47d
Abs. 3 BImSchG). Die Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan der Stadt Stutt-
gart wird in Abschnitt 4 beschrieben.

Ziel der Larmaktionsplanung ist es letztendlich, in allen schutzwirdigen Gebieten der
Stadt die Belastung durch Umgebungslarm so weit zu vermindern, dass langerfristig
gesundheitsschadliche Auswirkungen ausgeschlossen und erhebliche Belastigungen
weitgehend vermieden werden kénnen. Kurzfristig soll in den hoch belasteten Wohn-
gebieten eine erhdhte Gesundheitsgefahrdung ausgeschlossen werden kénnen. Die
Weltgesundheitsorganisation (WHO) empfiehlt dringend (,stark”), dass zum Schutz
der Bevolkerung vor schadlichen gesundheitlichen Auswirkungen und Beeintrachti-
gungen des Schlafes die folgenden Larmpegel nicht Gberschritten werden:

StralRenverkehr Lpen 53 dB(A), Lnight 45 dB(A),
Schienenverkehr Lpen 54 dB(A), Lnight 44 dB(A) [7].

Loen ist der Tag-Abend-Nacht-Larmindex Gber 24 Stunden, Lnight der Nacht-LaArmindex
entsprechend der Regeln der Umgebungslarmrichtlinie (s. Abschnitt 3.1).

In Tabelle 1 sind die unterschiedlich anspruchsvollen Ziele wiedergegeben.

Ziele kdbnnen auch durch relative Verbesserungen formuliert werden. So zum Beispiel
die EU in ihrem Zero Pollution Action Plan: Die Zahl der Menschen, die chronisch durch
Verkehrslarm belastet werden (Loen Uber 55 dB(A)), soll bis 2030 um 30% gegenuber
2017 gemindert werden [8]. Auch die Landesregierung Baden-Wirttemberg hat das
Ziel, bis 2030 die Zahl der Menschen, die einer verkehrsbedingten gesundheitsschad-
lichen Larmbelastung ausgesetzt sind, im Vergleich zur Larmkartierung 2017 um 20%
zu reduzieren [9, 10].
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Tab. 1: Zielwerte im Larmschutz

Umwelthandlungsziel Zeitraum T?_%:)Nzlw' Nacht
Minderung der Gesundheitsgefahrdung

(Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV [11]; kurzfristi

bis 2010 Grenzwerte fir Larmsanierung [12]; (Sofort)g 70 dB(A) 60 dB(A)
Mindestziel des Landes Baden-W iirttemberg

2007 [13])

Vermeidung von gesundheitlichen Risi-
ken kurz- bis

(Schutzziele der Umweltministerkonferenz 2013 | Mittelfristig
fur die Larmaktionsplanung [14])

65 dB(A) | 55 dB(A)

Vermeidung gesundheitsschadlicher
Auswirkungen mittelfristig® | 60 dB(A) 50 dB(A)
(Umweltbundesamt [15])

Vermeidung von erheblichen Belasti-
gungen

Vision Larmschutz Stuttgart 2030; Empfehlun- "
éen der Weltgesundheits%rganisation VF\)/HO4 [7]; langfristig® 55 dB(A) 45 dB(A)
Umweltbundesamt [15]; Griinbuch der Européi-
schen Kommission [16]; langfristiges Ziel des
Landes Baden-Wurttemberg 2007 [13])

Vermeidung von Belastigungen langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)
1 Lopen: Tag-Abend-Nacht-Larmindex tUber 24 Stunden
2 Zeitziel des Umweltbundesamts kurzfristig
3 Zeitziel des Umweltbundesamts mittelfristig
4 Die WHO hat keine Fristen vorgeschlagen, sondern die Einhaltung ,stark” empfohlen

Larmschutz ist auch eine Frage der Gerechtigkeit. Gefahrdete Menschen, also Kinder,
altere Menschen oder Personen, die an Atemwegs- oder Herz-Kreislauf-Erkrankungen
leiden, reagieren empfindlicher auf Larmbelastungen und Menschen aus soziodkono-
misch schlechter gestellten Bevilkerungsgruppen sind zudem tendenziell einer héhe-
ren Larmbelastung ausgesetzt.

Folgerichtig haben die Vereinten Nationen in ihrer globalen Agenda 2030 den Schutz
vor Larm als einen Indikator fur das Nachhaltigkeitsziel (Sustainable Development
Goal) Gesundheit und Wohlergehen (SDG 3), Unterziel ,Verringerung von Krankheit
und Tod durch Verschmutzung“ aufgenommen. Die Stadt Stuttgart hat die Nachhaltig-
keitsziele tbernommen. Im Bericht ,Lebenswertes Stuttgart - Die globale Agenda 2030
auf lokaler Ebene* [17], in dem der Stand der Entwicklung und Umsetzung der einzel-
nen Nachhaltigkeitsziele dargestellt wird, wird die Larmbelastung als Indikator 3.12
aufgefuhrt.
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1.2 Bindungswirkung des Larmaktionsplans

Nach 8 47d Abs. 6 in Verbindung mit 8 47 Abs. 6 BImSchG [2] sind Mal3nahmen in
Larmaktionsplanen durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustandi-
gen Tréager offentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechts-
vorschriften (z.B. Planungs-, Bau- oder Strafl3enverkehrsrecht) durchzusetzen. Der
Larmaktionsplan stellt keine eigenstandige Rechtsgrundlage fur die Anordnung von
LarmminderungsmalRnahmen dar. Diese kdnnen nur umgesetzt werden, wenn sie
nach Fachrecht zuldssig sind und rechtsfehlerfrei in den Larmaktionsplan aufgenom-
men wurden.

Bei der Umsetzung von Mal3hahmen eines Larmaktionsplans prift die Fachbehdérde -
zum Beispiel die Stral3enverkehrsbehdrde bei geplanten Geschwindigkeitsbeschran-
kungen oder Lkw-Durchfahrverboten -, ob die gesetzlichen Voraussetzungen auf der
Tatbestandseite vorliegen und das Ermessen durch die planaufstellende Stadt rechts-
fehlerfrei ausgetbt wurde. Ist dies der Fall, ist die Fachbehérde zur Umsetzung ver-
pflichtet. Insofern wird der fachrechtliche Ermessensspielraum der zustandigen Fach-
behorde durch die Larmaktionsplanung tberlagert [18].

Enthalt der Larmaktionsplan planungsrechtliche Festlegungen, haben die zustandigen
Planungstrager dies bei ihren Planungen, z.B. bei der Aufstellung eines Bebauungs-
plans, in der Abwagung der verschiedenen Belange (Belange des Umweltschutzes,
der Wirtschaft usw.) zu bertcksichtigen. Sie kbnnen bei dieser Abwagung anderen
Belangen eine grél3ere Bedeutung zumessen als dem Belang des Larmschutzes. Der
Larmaktionsplan kann andererseits die Belange des Larmschutzes konkretisieren und
diesem dadurch grofReren Einfluss auf den Abwagungsvorgang verleihen.

Der Larmaktionsplan entfaltet keine unmittelbare Rechtswirkung fur oder gegen den
Blrger. Wegen der blof3 verwaltungsinternen Wirkung des Plans kann der Blirger auch
nicht die Umsetzung bestimmter darin genannter Mal3nahmen einfordern. Aus einem
Larmaktionsplan erwachst kein Anspruch darauf, dass eine bestimmte Planung oder
Anlage, etwa eine Larmschutzwand, realisiert werden muss.

Da weder die Umgebungslarmrichtlinie noch der deutsche Gesetzgeber Grenzwerte
fur bestehende Stral3en- oder Schienenverkehrswege festgelegt haben, kann auch
kein Larmschutz bei Uberschreitung bestimmter Larmwerte eingeklagt werden.
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2 Beschreibung des Ballungsraums

Das Gebiet der Landeshauptstadt Stuttgart umfasst eine Gesamtflache von 207 kmz.
Die grof3te Ausdehnung in Nord-Sud-Richtung betragt 19,4 km, in Ost-West-Richtung
20,4 km.

Kennzeichnend fir die Stadt Stuttgart ist die ausgepragte Topographie. Das Stadtge-
biet weist beachtliche Hohenunterschiede auf. Die tiefste Stelle ist im Nordosten der
Stadt am Klarwerk in Muhlhausen mit 205 m 4. N.N. (Neckaraustritt aus dem Stadt-
kreis), die hdchste Stelle befindet sich im Studwesten bei der Bernhartshohe mit 549 m
(am Autobahnkreuz Stuttgart). Die Innenstadt liegt in einem Talkessel mit einer Hohe
von ca. 280 m U. N.N. An den Hangen zur Innenstadt und an den Randern des Neckar-
tals kommen Steigungen von Uber 10% vor. Relativ eben sind die Gebiete der Filder
im Suden (mittlere Hohe ca. 400 m) und der Gaulandschaft im Nordwesten.

Fur die Auswertung der Larmbelastungen der Bevolkerung (siehe Kapitel 3: Ergeb-
nisse der Larmkartierung 2022) wurden 609 668 Einwohner erfasst (Stichtag
31.12.2021). Am 31.12.2024 betrug die Einwohnerzahl 609 334 Personen. Dies ent-
spricht einer Einwohnerdichte von 2 946 Einwohnern je km2.

Stuttgart ist Zentrum einer Region mit ca. 2,8 Mio. Einwohnern. Stadt und Region Stutt-
gart bieten einen attraktiven Arbeitsmarkt. Dies induziert einen erheblichen Pendler-
strom, der zu entsprechenden Umweltproblemen (Belastung durch Luftschadstoffe
und Schallimmissionen) fuhrt. Nach Stuttgart (Stand 2022) pendeln taglich rund
269 000 sozialversicherungspflichtige Beschaftigte ein und etwa 102 000 sozialversi-
cherungspflichtige Beschaftigte aus.

734 000 Kfz passieren taglich (zwischen 6 und 22 Uhr) die Stadtgrenzen (2022). Vor
Corona waren es 2018 noch 837 000 Kfz. Etwa 341 000 Fahrzeuge (2023) fahren in
dieser Zeit Uber den Kesselrand in oder aus der Innenstadt. Die Stuttgarter selbst be-
sitzen ca. 348 000 Kraftfahrzeuge (2023), das entspricht 570 Kfz pro 1 000 Einwohner.
Damit ist der Motorisierungsgrad im Vergleich mit anderen deutschen Grof3stadten
recht hoch.

Stuttgart ist durch 7 Anschlussstellen an das Netz der Bundesautobahnen (A 8 im Su-
den, A 81 im Westen und A 831 im Sudwesten) angebunden. Vier Bundesstral3en, die
teilweise autobahnahnlich bzw. mehrspurig ausgebaut sind, fihren durch Stuttgart
(B 10, B 14, B 27 und B 295). Insgesamt umfasst das Stral3ennetz in Stuttgart eine
Lange von rund 1400 km. Hiervon sind 31 km Bundesautobahnen, 112 km Bundes-
und 120 km Landesstral3en. Ca. 900 km befinden sich in Tempo-30-Zonen.

Im offentlichen Personennahverkehr wird in Stuttgart und im Umland ein engmaschi-
ges Netz unterhalten, bestehend aus S-Bahnen (6 Linien), Stadtbahnen (15 regelma-
Big verkehrende und 1 Bedarfs-Linie, 1 Zahnradbahn, 1 Standseilbahn) und Bussen
(50 Linien der SSB). Das Streckennetz der Stadtbahn umfasst eine Lange von 137 km,
alle Linien zusammen haben eine Lange von 255 km. Die Stuttgarter Stral3enbahnen
AG beforderte im Jahr 2022 insgesamt rund 114 Mio. Personen mit der Stadtbahn und
rund 35 Mio. mit dem Bus. Im Gebiet des Verkehrs- und Tarifverbunds Stuttgart (VVS)
wurden 2023 ca. 334 Mio. Fahrten mit dem OPNV zuriickgelegt.
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Der Stuttgarter Hauptbahnhof ist ein bedeutender Knotenpunkt der internationalen
Nord-Siid- und West-Ost-Strecken. Uber 1 000 Ziige kommen hier taglich an oder fah-
ren ab. Folgende Hauptabfuhrstrecken gehen von dem als Kopfbahnhof gestalteten
Hauptbahnhof ab:

— Richtung Stiden und Sidosten uber Stuttgart-Bad Cannstatt das Neckartal
entlang nach Esslingen und weiter nach Ulm / Minchen bzw. Tubingen

— Richtung Osten Uber Stuttgart-Bad Cannstatt nach Waiblingen und weiter
nach Aalen bzw. Schwabisch Hall und Nurnberg

— Richtung Norden und Westen Uber Zuffenhausen nach Ludwigsburg / Heil-
bronn bzw. nach Karlsruhe oder auf die ICE-Strecke nach Mannheim

— Richtung Stden tber die Gaubahnstrecke nach Boblingen und weiter nach
Singen / Zirich

— Uber Zuffenhausen nach Weil der Stadt (nur S-Bahn).

Zusétzlich gibt es noch eine Querverbindung von Stuttgart-Untertiirkheim nach Korn-
westheim, die fast ausschlief3lich von Gliterzigen befahren wird.

Der Guterumschlag im Stuttgarter Neckarhafen betrug im Jahr 2023 ca. 4,17 Millionen
Tonnen (davon 0,64 Millionen Tonnen Schiffsguter- und 3,53 Millionen Tonnen Bahn-
guterumschlag).

Der Flughafen Stuttgart liegt an der sudlichen Gemarkungsgrenze von Stuttgart. 2019
wurden rund 142 300 Starts und Landungen erfasst, womit ca. 12,7 Millionen Flug-
gaste befordert wurden. Nach dem Corona-bedingten Riuckgang in den Folgejahren
stiegen die Zahlen 2023 wieder auf 92 100 Starts und Landungen mit 8,4 Millionen
Passagieren. 2024 gab es 9,1 Millionen Fluggaste.
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3 Ergebnisse der Larmkartierung 2022

3.1 Berechnung der Larmbelastung

3.1.1 Berucksichtigte Schallquellen

Nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] bzw. § 47¢ BImSchG (Bundes-Immissions-
schutzgesetz) [2] muss alle funf Jahre als erster Schritt der Larmaktionsplanung die
bestehende Larmbelastung erfasst und in Larmkarten dargestellt werden. Die erste
Larmkartierung fur Stuttgart wurde 2007 erstellt. Die vorliegende Larmkartierung 2022
ist nunmehr die vierte.

Die Anforderungen und Inhalte der Larmkartierung werden in der ,Verordnung tber
die Larmkartierung” (34. BImSchV) [19] geregelt.

Larmkarten und Larmaktionsplane mussen fur samtliche Hauptlarmquellen und Bal-
lungsraume (hier: Grol3stadte mit tber 100 000 Einwohnern) aufgestellt werden.
Hauptlarmquellen sind:

- Hauptverkehrsstral3en: Bundesfern- und Landesstralen mit einem Verkehrsauf-
kommen von tber 3 Mio. Kraftfahrzeugen im Jahr (8 200 Kfz in 24 Stunden),

- Haupteisenbahnstrecken: Schienenwege von Eisenbahnen mit einem Verkehrs-
aufkommen von tber 30 000 Zigen im Jahr (80 Zuge in 24 Stunden),

- GrofR¥flughafen: Verkehrsflughafen mit einem Verkehrsaufkommen von tber
50 000 Bewegungen im Jahr (135 Bewegungen am Tag), wobei mit Bewegung
der Start oder die Landung bezeichnet wird.

In Ballungsrdumen sind zusétzlich zu den Hauptverkehrsstral3en, Haupteisenbahn-
strecken und Grol3flughafen nach 8 47b BImSchG folgende Larmquellen zu bertck-
sichtigen, soweit diese Larmquellen erheblichen Umgebungslarm hervorrufen:

- sonstige Stral3en,

- sonstige Schienenwege von Eisenbahnen,

- Schienenwege von Stral3en- und Stadtbahnen,

- sonstige Flugplatze fur den zivilen Luftverkehr,

- Industrie- und Gewerbegelande, auf denen sich eine oder mehrere Anlagen ge-
maf Anhang | der Richtlinie IED 2010/75/EU des Européischen Parlaments und
des Rates vom 24. November 2010 Uber Industrieemissionen befinden (so ge-
nannte IE-Anlagen),

- Hafen mit einem Giterumschlag von mehr als 1,5 Mio. Tonnen im Jahr [19].

Die Stadt Stuttgart erstellte daher Larmkarten

- fur den StraRenverkehr: alle StralRen mit einer Verkehrsmenge von mehr als unge-
fahr 3 000 Kraftfahrzeugen am Tag (24 Stunden); damit wurden alle Hauptver-
kehrsstral3en sowie einige Stral3en in Tempo-30-Zonen Katrtiert,

- fir die Stadtbahnen: alle Stadtbahnen, die regelmafig verkehren (also nicht die
U 11) sowie die Zahnradbahn und
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- fir Industrie- und Gewerbeanlagen (der Hafen und 20 IE-Anlagen?).

Die Larmkarten fur die Eisenbahnen werden vom Eisenbahn-Bundesamt (EBA), die
fur den Flughafen von der Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wiurttemberg (LUBW) er-
stellt. Deren Ergebnisse werden hier nachrichtlich wiedergegeben.

Die Larmkarten werden fur zwei Larmindizes dargestellt:

- Loen: Tag-Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden zur Bewertung der
allgemeinen Larmbel&stigung,

- Lnight: Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen.

Der Larmindex Lnight beschreibt die Belastung in der Nacht zwischen 22 und 6 Uhr,
wéahrend der Larmindex Lpen den Tages- (6 - 18 Uhr), den Abend- (18 - 22 Uhr) und
den Nachtzeitraum (22 - 6 Uhr) umfasst. Hierfur werden zunachst die Mittelungspegel
der einzelnen Zeitbereiche berechnet. Anschlie3end werden diese zeitanteilig zu ei-
nem 24-Stunden-Pegel zusammengefasst, wobei auf den Mittelungspegel fir den
Abend 5 dB(A) und auf den Mittelungspegel fur die Nacht 10 dB(A) zugeschlagen wer-
den.

Als Berechnungshohe hat die Umgebungslarmrichtlinie 4 m tber Gelande festgelegt.
Die Berechnung der Larmbelastung erfolgt fur die verschiedenen Schallemittenten
(StraRenverkehr, Schienenverkehr, Gewerbe- und Industrieanlagen) getrennt. Eine
Darstellung der Gesamtlarmbelastung durch alle Schallquellen ist in der Umgebungs-
l&armrichtlinie nicht vorgesehen.

3.1.2 Berechnungsverfahren

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie hat beziglich der Berechnungsverfahren fir die
Larmkartierung zunachst nur wenige Vorgaben gemacht und die konkrete Ausgestal-
tung den Mitgliedstaaten tUberlassen. Die Bundesrepublik Deutschland hatte daher die
bestehenden nationalen Regelwerke den EU-Anforderungen angepasst.

Erst ab dem 31. Dezember 2018 ist ein europaweit harmonisiertes Berechnungsver-
fahren (CNOSSOS-EU) vorgeschrieben, das damit erstmals bei der vierten Larmkar-
tierung 2022 zur Anwendung kommt. Die Bundesregierung hat dieses Berechnungs-
verfahren mit Bekanntmachung vom 20.11.2018 bzw. 07.09.2021 eingefuhrt:

- BEB - Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umge-
bungslarm [20],

-BUB - Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen
(Straf3en, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) [21],

-BUB-D - Datenbank fiir die Berechnungsmethode fir den Umgebungsléarm von bo-
dennahen Quellen (Stral3en, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) [22],

- BUF - Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von Flugplatzen [23],

1 Industrie- und Gewerbegelande, auf denen sich eine oder mehrere Anlagen geman Anhang | der Richtlinie
2010/75/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 24. November 2010 tber Industrieemissionen
befinden
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-BUF-D - Datenbank fur die Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm von
Flugplatzen [24].

Aufgrund des vollig geanderten Berechnungsverfahrens sind die Ergebnisse der Larm-
kartierung 2022 nicht unmittelbar mit den Ergebnissen der vorhergehenden Larmkar-
tierungen vergleichbar.

Da die neuen Berechnungsverfahren bei der aktuellen Larmkartierung erstmalig ange-
wendet wurden, gibt es bisher kaum Erfahrungen, welche Anderungen bei den Ergeb-
nissen sich dadurch ergeben. Erste Betrachtungen der Ergebnisse deuten darauf hin,
dass die Larmminderung bei freier Schallausbreitung und hinter La&rmschutzwanden
oder -wéllen nach BUB geringer ist als nach den bisher angewendeten Richtlinien. Im
Einwirkbereich von Autobahnen vergrél3ert sich somit die Flache der verlarmten Ge-
biete.

Fur den innerértlichen Bereich mit komplexer Bebauung und Abschirmung kann eine
pauschale Aussage nicht getroffen werden. Die konkreten Unterschiede zwischen den
Berechnungen nach VBUS/VBUSch (bis 2017) [25, 26] und BUB hangen von der ganz
individuellen Vor-Ort-Situation ab. Hier kumulieren sich Unterschiede bei den Ein-
gangsdaten (Verkehrszusammensetzung, Stral3enbelag, Art des Gleisbetts, Kurven-
radien usw.) mit Effekten bei der Schallausbreitung. Gerade bei enger Bebauung und
geringer Distanz zur Quelle ist, u.a. aufgrund des Wegfalls des Zuschlags fur Mehr-
fachreflexionen, in den hohen Pegelklassen eine Abnahme der Belastung festzustel-
len, wahrend im direkten Einwirkbereich von Kreuzungen und Kreisverkehren aufgrund
des neu eingefiihrten Zuschlags die Belastung bis zu 3 Dezibel hdher liegen kann [27].

Aus diesen Grunden kdnnen die Ergebnisse der Larmkartierung auch nicht mit Grenz-
oder Richtwerten etwa der 16. BImSchV [28], DIN 18005 [29] oder TA Larm [30] ver-
glichen werden, da diese mit den nach den nationalen Vorschriften ermittelten Beur-
teilungspegeln zusammenhangen.

Die oben genannten Berechnungsverfahren gelten nur fur die Erstellung der Larmkar-
ten nach Umgebungslarmrichtlinie. In Planungs- und Genehmigungsverfahren finden
weiterhin die "nationalen” Richtlinien Anwendung, auch wenn die Ergebnisse der
Larmkartierung als erste Einschatzung der Larmbelastung herangezogen werden kon-
nen.

Eingangsdaten:

Fur die Berechnung des StraRenverkehrslarms sind folgende Angaben notwendig:

- Anzahl der Fahrzeuge in jeder Fahrzeugklasse pro Stunde am Tag (6 - 18 Uhr),

am Abend (18 - 22 Uhr) und in der Nacht (22 - 6 Uhr):

1. Leichte Kfz: Pkw, Lieferwagen < 3,5 t, Gelandewagen, incl. Anhanger,

2. Mittelschwere Fahrzeuge: Lieferwagen > 3,5 t, Busse, Wohnmobile mit zwei
Achsen,

3. Schwere Fahrzeuge: schwere Nutzfahrzeuge, Busse mit drei oder mehr
Achsen,

4. Zweiradrige Kraftfahrzeuge: a. Mopeds,
b. Motorrader mit und ohne Seitenwagen.

Bei sehr geringen Anteilen der Motorrdder am Gesamtverkehrsaufkommen tber
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das ganze Jahr hinweg kann auf die separate Beriicksichtigung der Motorrader
verzichtet werden. In Stuttgart ist das auf allen Stral3en der Fall.

- zulassige Hochstgeschwindigkeit der einzelnen Fahrzeugklassen,
- Art der Stral3enoberflache,
- Jahresdurchschnittstemperatur,

- Abstand zu einer ampelgeregelten Kreuzung oder Einmindung oder einem
Kreisverkehr (bis 100 m Abstand),

- Stral3ensteigung oder -gefalle.

Bei den vorhergehenden Larmkartierungen wurde beim Schwerverkehrsanteil nicht
zwischen mittelschweren und schweren Fahrzeugen unterschieden. Auch wurden am-
pelgeregelte Kreuzungen und Einmindungen sowie Kreisverkehre nicht bertcksich-
tigt.

Die entsprechenden Daten wurden vom Amt fir Stadtplanung und Wohnen, Amt fur
offentliche Ordnung und Tiefbauamt der Stadt Stuttgart zur Verfigung gestellt.

Fur die Berechnung des Stadtbahnlarms sind folgende Daten erforderlich:

- Anzahl der Stadtbahnen pro Stunde am Tag (6 - 18 Uhr), am Abend (18 - 22 Uhr)
und in der Nacht (22 - 6 Uhr),

- Anzahl der Achsen je Fahrzeug (8 Achsen bei der Stadtbahn, 4 Achsen bei der
Zahnradbahn),

- Bremsentyp (alle mit Radscheibenbremsen),

- zulassige Hochstgeschwindigkeit des Streckenabschnitts (max. 80 km/h, Zahn-
radbahn max. 30 km/h),

- Art des Schienenoberbaus: Es wird unterschieden zwischen
- Schwellengleis im Schotterbett (Holz- oder Betonschwellen),
- stral3enbilindiger Bahnkorper/feste Fahrbahn/Bahniibergang
- Rasengleis - tiefliegende Vegetationsebene und
- Rasengleis - hochliegende Vegetationsebene,

- Schienenzustand,
- Art der Bricken und

- Kurvenradien (bei Kurvenradien unter 200 m gibt es einen Zuschlag von 4 dB,
aulRerdem ist eine Mindestgeschwindigkeit von 50 km/h anzusetzen).

Die entsprechenden Daten fur die Stadtbahnen wurden von der Stuttgarter Stral3en-
bahnen AG (SSB) bereitgestellt.

Fur die Berechnung des Eisenbahnlarms missen entsprechende Daten erhoben wer-
den, wobei hier die jeweilige Anzahl der verschiedenen Fahrzeugarten (Lokomotiven,
Waggons) erfasst wird.

Bei Industrie- und Gewerbeanlagen mussen die Schallleistungspegel individuell an-
hand der Betriebsablaufe und -zeiten ermittelt werden. Alternativ kbnnen auch pau-
schal flachenbezogene Schallleistungspegel herangezogen werden. Die Daten beru-
hen auf Angaben der Betreiber zu den Betriebsablaufen und -zeiten aus vorliegenden
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schalltechnischen Untersuchungen sowie zum Teil auf orientierenden Schallmessun-
gen.

Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt mittels eines digitalen 3D-Stadtmodells, bei
der die folgenden Einflisse berticksichtigt werden:
- Pegelminderung mit zunehmender Entfernung von der Schallquelle,

- Pegelminderung durch Abschirmung, z.B. topografische (Béschungen usw.) oder
bauliche Hindernisse (Gebaude, Larmschutzwande usw.),

- Pegelernbhung durch Reflexionen, z.B. von gegentberliegenden Geb&udeseiten
und

- Einflisse aus Bodendampfung und Meteorologie.

Die Schallberechnungen wurden von der SoundPlan GmbH, Backnang mit dem EDV-
Programm SoundPlan durchgefuhrt.

Die Larmkarten stehen im Internetportal ,www.stadtklima-stuttgart.de“ zum Download
und Ausdruck bereit.

3.1.3 Ermittlung der Belastetenzahlen

Zentrales Anliegen der EU-Umgebungslarmrichtlinie war von Beginn an, nicht nur die
raumliche Verteilung der Larmbelastung darzustellen, sondern auch zu erfassen, wie
viele Menschen durch Larm belastet werden. Durch die Erstellung der Larmkartierung
alle funf Jahre soll damit die Entwicklung der Larmbelastung nachgezeichnet werden
kénnen. Dies sollte nach der urspringlichen Idee dadurch geschehen, dass alle Be-
wohner der lautesten Fassade ihrer Wohnung zugeordnet werden. Die Verteilung der
Wohnungen in einem Gebaude ist aber meist nicht bekannt oder nur mit sehr grol3em
Aufwand zu erheben. Deshalb ordneten viele Mitgliedstaaten der EU alle Bewohner
der lautesten Fassade des Gebaudes zu. Deutschland aber wahlte einen anderen
Weg: die Bewohner eines Gebaudes werden gleichmaR3ig auf alle Fassaden verteilt
und dann deren Schallpegeln zugeordnet.

Mit der EU-weiten Harmonisierung der Berechnungsverfahren musste auch ein ein-
heitliches Erhebungsverfahren fir die Ermittlung der larmbelasteten Menschen gefun-
den werden. Als Kompromisslésung wurde schlie3lich die Methode gewahlt, wie sie in
der Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(BEB) [20] beschrieben ist. Die Bewohner eines Gebaudes werden auf die 50% lau-
testen Fassaden eines Gebaudes zu gleichen Teilen verteilt.

Diese neue Ermittlungsmethode fiir die Belastetenzahlen fihrt zu deutlich héheren
Zahlen als bisher, insbesondere in den héheren Pegelbereichen, auch wenn die tat-
sachliche Larmbelastung unverandert blieb.

Es wird die Anzahl der larmbelasteten Wohnbevoélkerung erfasst, die einem Mittelungs-
pegel von Uber 55 dB(A) fur den Tag-Abend-Nacht-Pegel (Loen) und tber 50 dB(A) in
der Nacht (Lnight) ausgesetzt ist und zwar jeweils gesondert in 5 dB-Bereichen. In glei-
cher Weise ist die Zahl der larmbelasteten Wohnungen, Schul- und Krankenhausge-
baude anzugeben. Dies ist getrennt fir die einzelnen Larmquellenarten durchzufihren.
Da die Zahl der Bewohner je Wohnung oder die Zahl der Wohnungen je Wohngebaude
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nicht bekannt ist (bzw. nur mit hohem Aufwand erhoben werden kann), wird fur die
Ermittlung der belasteten Wohnungen von 2,1 Bewohnern je Wohnung ausgegangen.

3.2 Larmbelastung in Stuttgart

3.2.1 StralRenverkehr

Durch den StraRenverkehr werden in Stuttgart ungefahr 76 000 Menschen mit mehr
als 55 dB(A) in der Nacht belastet, davon fast 24 000 Menschen mit mehr als 60 dB(A)
und 3 000 sogar mit sehr hohen Pegeln von tiber 65 dB(A). Uber 70 000 Menschen
werden auch tagsiber mit mehr als 65 dB(A) belastet (Tab. 2). Bei Mittelungspegeln
von Uber 65 dB(A) tagsuber bzw. 55 dB(A) in der Nacht besteht ein erhdhtes Risiko fur
larmverursachte Erkrankungen, z.B. im Herz-Kreislauf-System.

Tab. 2: Anzahl der larmbelasteten Menschen durch den StralRenverkehr 2007 - 2022

Loen 2007 2012 2017 2022
[dB(A)] Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl %
>55 105.170 | 17,6 107.300 | 18,5| 107.150| 17,4| 195.890| 32,1
> 60 56.700 9,5 60.960 | 10,5 63.570 | 10,3| 126.160 | 20,7
> 65 24.690 4,1 31.670 55 32.830 53 71.120 | 11,7
>70 4.430 0,7 11.930 2,1 10.990 1,8 20.580 3,4
>75 710 0,1 1.610 0,3 1.380 0,2 2.170 0,4
Lnight 2007 2012 2017 2022
[dB(A)] Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl %
>50 62.820 | 10,5 69.960 | 12,1 73.050 | 11,9] 135.910| 22,3
>55 26.950 4,5 36.830 6,4 39.080 6,3 76.340 | 125
> 60 4.980 0,8 14.930 2,6 15.510 2,5 23.710 3,9
> 65 980 0,2 2.420 0,4 2.460 0,4 2.930 0,5
>70 40 0,0 140 0,0 160 0,0 160 0,0

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tUber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbeléastigung (0 - 24 Uhr)
Lnight  Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)

Vergleicht man diese Zahlen mit denen aus der Larmkartierung 2017, dann hat die
Larmbelastung vermeintlich stark zugenommen. Hier muss aber beachtet werden,
dass sich die nun EU-weit einheitliche Auswertemethode erheblich von der friheren
nur in Deutschland angewendeten unterscheidet (s. vorhergehender Abschnitt 3.1.3).
Wahlt man dagegen die ,alte, deutsche” Auswertemethode, dann hat sich die Zahl der
larmbelasteten Menschen Uber 55 dB(A) nachts kaum verandert. In den sehr hohen
Pegelbereichen tber 60 dB(A) nachts ist die Zahl der Larmbetroffenen etwas zurtck-
gegangen. Gleiche Tendenzen zeigen auch die Gesamtlangen der larmbelasteten
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Strafl3en und die Anzahl der larmbelasteten Wohngebaude (Tab. 3). An insgesamt ca.
59 km Stral3en betragen die Fassadenpegel an den anliegenden Wohngebauden
nachts tber 60 dB(A). In weiteren ca. 111 km liegen die Fassadenpegel zwischen 55
und 60 dB(A).

Tab. 3: Larmbelastete Menschen (,alte* Auswertemethode), Gesamtlange der
belasteten StraRen und Anzahl der belasteten Wohngebaude

Menschen Stral3en [km] Wohngebaude
Larmbelas- 2017 2022 2017 2022 2017 2022
tung Nacht
[dB(A)]
=55 39.080 40.860 168 170 8.606 9.149
=60 15.510 12.010 84 59 3.481 2.829
=65 2.460 1.460 14 4 465 306

Die hdchsten Belastungen finden sich weiterhin in den Innenstadtbezirken, Bad Cann-
statt, Zuffenhausen und Feuerbach. Im Verhéltnis zur Gesamtbevélkerungszahl sind
auch Hedelfingen und Wangen stark belastet. Die Uber den gesamten Stadtbezirk ge-
sehen ruhigsten Bezirke sind wie gehabt Birkach, Botnang, Muhlhausen und Munster
(Tab. 4 und 5). Aber auch dort gibt es StraRen mit hohen Verkehrs- und damit auch
Larmbelastungen (Uber 55 dB(A) nachts). Minster wird zudem vom Eisenbahnlarm
belastet. Birkach, Botnang und Plieningen sind die einzigen Stadtbezirke ohne einen
Larmschwerpunkt des Stral3enverkehrs (Belastung tiber 60 dB(A) in der Nacht). In der
FilderhauptstralRe (im Plieninger Ortskern), der Schoellstral3e und Turnierstral3e wurde
inzwischen die Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h beschrankt, so dass diese Stral3en
keine LArmschwerpunkte mehr sind.

Die Straen mit den hochsten Larmbelastungen (Mittelungspegel tber 65 dB(A)
nachts) sind:

- Hauptstatter Stral3e,

- Charlottenstral3e / Hohenheimer Stral3e,

- Heilbronner Strale,

- Am Neckartor,

- Pragstralle (Bei der Meierei),

- Schmidener Stral3e (Abschnitt Gnesener Stral3e - Marienburger Stral3e),

- B 27/ Obere Weinsteige - LoffelstralRe (Abschnitt Karl-Pfaff-Stral3e - Albstral3e),
- B 27 bei Mohringen (Bereich Widmaierstral3e).

In weiteren 109 Strafl3enabschnitten mit einer Gesamtlange von ca. 55 km sind hohe
Larmbelastungen von 60 - 65 dB(A) in der Nacht zu verzeichnen. Sie sind nach Stadt-
bezirken geordnet bei den Larmschwerpunkten in Abschnitt 3.3 aufgelistet. Darunter
sind auch einige Stral3en, die im Ergebnisbericht der Larmkartierung 2017 noch als
besonders hoch belastet (Uber 65 dB(A) nachts) ausgewiesen wurden. In der Cann-
statter StralRe, Alexanderstralle, Neue Weinsteige, Olgastral3e, Boheimstrale,
Schwabstral3e, Landhausstral3e, Tal-/Wagenburgstral3e, Gablenberger Hauptstral3e
und Schwarenbergstral3e macht sich die Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h
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und in der Folge ein leichter Ruckgang der Verkehrsmenge so weit bemerkbar, dass
diese StralRen nachts nicht mehr mit 65 dB(A) oder mehr belastet werden. Aus den
gleichen Grunden sind viele weitere Stral3en im Talkessel jetzt mit 55 - 60 dB(A) nachts
statt bisher 60 - 65 dB(A) belastet. Die geringeren Pegel sind aber auch durch das
geanderte Berechnungsverfahren bedingt.

Aufgrund des vollig gednderten Berechnungsverfahrens sind Vergleiche der Ergeb-
nisse der Larmkartierung 2022 mit den vorherigen nicht unmittelbar moglich. Es bedarf
daher sehr aufwendiger Detailanalysen fur jede Stral3e, um feststellen zu kénnen, ob
die Zu- oder Abnahme des Larms aus einer durchgefiihrten La&rmminderungsmal3-
nahme (z.B. eine Geschwindigkeitsbeschrankung), einer anderen Veranderung (z.B.
Anderung der Verkehrsmenge oder -zusammensetzung) oder schlicht auf den Berech-
nungsverfahren beruht. Im Ergebnis hat sich bei vielen Straf3en die Einordnung in eine
bestimmte Prioritatenklasse oder als Larmkonflikt (s. Abschnitt 3.3) geandert.

Im Einwirkbereich von Autobahnen und autobahnahnlichen Bundesstral3en werden
bei der neuen Richtlinie BUB deutlich hthere Larmbelastungen ausgewiesen. Ebenso
scheint die Abschirmwirkung von Larmschutzwanden bei BUB geringer angesetzt zu
sein, was die verglichen mit 2017 hoheren Larmbelastungen in Mohringen, Bereich
Widmaierstral3e (B 27), im Fasanenhof (A 8), Rohrer Hohe (A 8), Griindgensstralie in
Vaihingen (A 831), Hausen (A 81) und Friedrichshafener Stral3e in Hedelfingen (B 10)
erklaren wurde.

In den Rasterlarmkarten (Abb. 1 und 2) sind die Larmbelastungen flachenhaft darge-
stellt. Entsprechende Karten in einem gréReren Mal3stab fiur die einzelnen Stadtbe-
zirke kdnnen im Internet angesehen, heruntergeladen und ausgedruckt werden. In den
Fassadenpegelkarten sind alle Wohn-, Schul- und Krankenhausgebaude anhand der
lautesten Fassade dargestellt. Ein Beispiel dafur zeigt Abbildung 3. Auch hier kdnnen
weitere Karten im Internet angesehen, heruntergeladen und ausgedruckt werden. Zu
beachten ist, dass die Pegel fur eine Hohe von 4 m Uber Gelande berechnet wurden.
Das entspricht etwa dem 1. Obergeschoss. Im Einflussbereich von lauten Larmquellen
(z.B. Autobahnen) und hinter LArmschutzwallen oder -wanden kdonnen die Schallpegel
bei hohen Geb&auden in den anderen Stockwerken gré3ere Abweichungen aufweisen.

In den Berechnungsverfahren zum Verkehrslarm wird stets nur der Mittelungspegel
erhoben, anders als etwa beim Gewerbelarm aber nicht der Spitzenpegel. So sind Be-
lastigungen durch einzelne vorbeifahrende laute Fahrzeuge (z.B. Lkw in der Nacht)
aus den Larmkarten nicht erkennbar.

Nachfolgend sind die Rasterlarmkarten fir ganz Stuttgart und die Belastungsstatisti-
ken wiedergegeben. Detaillierte Angaben und Ansichten von einzelnen Stadtbezirken,
insbesondere zu den Fassadenpegeln an Wohn-, Krankenhaus- und Schulgebauden
sind im Internet zu finden unter

http://www.stadtklima-stuttgart.de — Larm — Larmkartierung und

http://www.stuttgart.de — Stadtplan — Natur & Umwelt (bei Fachdaten)
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Larmkartierung Stuttgart 2022

StraBenverkehr - Tag-Abend-Nacht

- Mastab 1:25000

005 1 2
—

?:;::;:;e.ruacm.pegel LEGENDE Beurteilungszeitraum: 0:00 - 24:00 Uhr
Loew in dB(A) Gebiude Berechnungshéhe: 4 m iiber Gelidnde
ab 50 bis 54 dB(A) — Stadtgrenze Berechnungsraster: 10 m
ab 55 bis 59 dB(A) ------ Stadtbezirksgrenze
ab 60 bis 64 dB(A) Berechnung fiir Lpgy nach
I ab 65 bis 69 dB(A) EU-Umgebungslarmrichtlinie / BUB
I =b 70 bis 74 dB(A)
I -5 75 dB(A)
Berechnung und Bearbeitung: SoundPLAN GmbH
C. .
i Kartengr gsamt Stuttgart STU 1 IGART ‘ /ﬁ’
P L A N/ Herausgeber: Landeshauptstadt Stuttgart, Amt fiir Umweltschutz, 2022

Abbildung 1: Larmkarte StraRenverkehr - Tag-Abend-Nacht
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Larmkartierung Stuttgart 2022

StraBenverkehr - Nacht

 MaRstab 1:25000

0 05 1 2
—

Nacht-Pegel
Liigne in dB(A)

[0 ab 45 bis 49 dB(A)
ab 50 bis 54 dB(A)
ab 55 bis 59 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A)

[ ab 65 bis 69 dB(A)

I ab 70 dB(A)

LEGENDE Beurteilungszeitraum: 22:00 - 6:00 Uhr
Gebéude Berechnungshdhe: 4 m iiber Geldnde
— Stadtgrenze Berechnungsraster: 10 m

------ Stadtbezirksgrenze
Berechnung fiir Lyjgnt Nach
EU-Umgebungslarmrichtlinie / BUB

A N Heral ber: Landesh

Berechnung und Bearbeitung: SoundPLAN GmbH

Kartengrundlage: Stadtmessungsamt Stuttgart STUﬁGART ‘ ls'

it Stuttgart, Amt fiir Umweltschutz, 2022

Abbildung 2: Larmkarte StraRenverkehr - Nacht
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Abbildung 3: Fassadenpegel Stral3enverkehr - Nacht
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Tab. 4: Anzahl der larmbelasteten Menschen durch den Stral3enverkehr in den Stadtbezirken - Tag-Abend-Nacht Giber 24 Stunden

Lpen in dB(A) 55 - 59 60 - 64 65 - 69 70 - 74 75 u. mehr
Stadtbezirk Einwohner Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl %
Mitte 23.550 2.250 9,5 1.870 7,9 2.940| 12,5 1.480 6,3 850 3,6
Nord 27.690 2.390 8,6 2.260 8,2 2.010 7,3 390 1,4 150 0,5
Ost 48.370 4,780 9,9 5.000| 10,3 5.350| 11,1 2.630 5,4 50 0,1
Sid 43.810 3.140 7,2 3.000 6,8 3.840 8,8 2.120 4.8 430 1,0
West 52.700 4.290 8,1 5.050 9,6 6.660| 12,6 1.430 2,7 10 0,0
Bad Cannstatt 70.150 6.660 9,5 5.560 7,9 5.620 8,0 2.910 4.1 200 0,3
Birkach 7.360 750| 10,3 640 8,7 640 8,7 0 0,0 0 0,0
Botnang 12.970 1.000 7,7 1.330| 10,2 680 5,2 10 0,1 0 0,0
Degerloch 16.460 1.320 8,0 1.660| 10,1 1.150 7,0 450 2,7 50 0,3
Feuerbach 30.200 2.470 8,2 2.340 7,7 2.930 9,7 1.300 4.3 160 0,5
Hedelfingen 9.770 1.350| 13,8 1.300| 13,3 1.300| 13,3 540 5,5 0 0,0
Mdohringen 33.080 6.990| 21,1 3.540| 10,7 2.040 6,2 720 2,2 20 0,1
Mihlhausen 25.630 3.200| 12,5 1.620 6,3 380 1,5 60 0,2 0 0,0
Miinster 6.640 730| 11,0 390 5,9 260 3,9 20 0,2 0 0,0
Obertirkheim 8.590 690 8,0 950| 11,1 1.200| 14,0 80 0,9 0 0,0
Plieningen 13.520 2.070| 15,3 1.130 8,4 1.000 7,4 20 0,1 0 0,0
Sillenbuch 24.050 1.760 7,3 2.010 8,4 860 3,6 330 1,4 0 0,0
Stammheim 12.580 1.920| 15,2 870 6,9 770 6,1 270 2,1 0 0,0
Untertirkheim 16.510 1.950| 11,8 1.700| 10,3 1.740| 10,5 510 3,1 30 0,2
Vaihingen 46.430 8.530| 18,4 4,500 9,7 2.540 5,5 790 1,7 140 0,3
Wangen 9.280 1.310| 14,1 900 9,7 700 7,6 450 4.8 10 0,1
Weilimdorf 31.830 4,200| 13,2 2.800 8.8 1.980 6,2 170 0,5 0 0,0
Zuffenhausen 38.500 6.010| 15,6 4.640| 121 3.940| 10,2 1.760 4.6 90 0,2
Stuttgart 609.670 69.730| 11,4 55.040 9,0 50.550 8,3 18.410 3,0 2.170 0,4

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet
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Tab. 5: Anzahl der larmbelasteten Menschen durch den StraRenverkehr in den Stadtbezirken - Nacht

Lnightin dB(A) 50 - 54 55 -59 60 - 64 65 - 69 70 - 74
Stadtbezirk Einwohner Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl %
Mitte 23.550 1.970 8,4 2.790| 11,9 1.600 6,8 1.040 4.4 30 0,1
Nord 27.690 2.270 8,2 2.130 7,7 400 1,5 260 0,9 0 0,0
Ost 48.370 5.320| 11,0 5.230| 10,8 3.060 6,3 80 0,2 0 0,0
Sid 43.810 2.970 6,8 3.800 8,7 2.220 5,1 490 1,1 130 0,3
West 52.700 4,950 9,4 6.740| 12,8 1.630 3,1 20 0,0 0 0,0
Bad Cannstatt 70.150 5.560 7,9 5.660 8,1 3.280 4.7 230 0,3 0 0,0
Birkach 7.360 630 8,5 670 9,1 20 0,3 0 0,0 0 0,0
Botnang 12.970 1.360| 10,5 720 5,6 10 0,1 0 0,0 0 0,0
Degerloch 16.460 1.670| 10,2 1.230 7,5 480 2,9 110 0,7 0 0,0
Feuerbach 30.200 2.380 7,9 2.820 9,4 1.500 5,0 210 0,7 0 0,0
Hedelfingen 9.770 1.340| 13,7 1.240| 12,7 730 7,5 30 0,3 0 0,0
Mdohringen 33.080 4560| 13,8 2.830 8,5 800 2,4 30 0,1 0 0,0
Mihlhausen 25.630 1.910 7,5 420 1,6 70 0,3 0 0,0 0 0,0
Miinster 6.640 400 6,0 270 4.1 20 0,3 0 0,0 0 0,0
Obertirkheim 8.590 970| 11,3 1.210| 14,0 100 1,2 0 0,0 0 0,0
Plieningen 13.520 1.160 8,6 1.130 8,3 30 0,2 0 0,0 0 0,0
Sillenbuch 24.050 1.960 8,1 990 4.1 350 1,4 0 0,0 0 0,0
Stammheim 12.580 1.030 8,2 850 6,8 320 2,5 0 0,0 0 0,0
Untertirkheim 16.510 1.770| 10,7 1.900| 11,5 550 3,3 0 0,0 0 0,0
Vaihingen 46.430 5.840| 12,6 2.970 6,4 790 1,7 150 0,3 0 0,0
Wangen 9.280 950| 10,3 750 8,0 470 5,0 10 0,1 0 0,0
Weilimdorf 31.830 3.450| 10,8 2.290 7,2 260 0,8 0 0,0 0 0,0
Zuffenhausen 38.500 5.150| 13,4 4,000| 10,4 2.100 5,4 130 0,3 0 0,0
Stuttgart 609.670 59.580 9,8 52.630 8,6 20.780 3,4 2.770 0,5 160 0,0

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet
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Tab. 6: Anzahl der larmbelasteten Wohnungen durch den StraRenverkehr

Loen
von [dB(A)] | bis [dB(A)] 2007 2012 2017 2022
55 65 38.300 36.000 35.400 59.500
65 75 11.400 14.300 15.000 32.900
75 300 800 700 1.000

Zahlen auf die nachste Hunderterstelle gerundet

Loen

Larmbeléastigung (0 - 24 Uhr)

Tag-Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen

Tab. 7: Anzahl der larmbelasteten Schulen und Krankenhauser durch den Straf3en-
verkehr (jeweils Gebaude)

von | bis Schulen Krankenh&auser Krankenh&auser
(Loen) (Loen) (Lnight)
[dB(A)] 2007 | 2012 | 2017 | 2022 | 2007 | 2012 | 2017 | 2022 | 2012 | 2017 | 2022

>50 | 55 kA.| 161 | 174 | 138 k.A. 34 22 23 8 9 19
>55 |60 84| 101 | 120 26 18 17 25 16 22
>60 | 65 127 43 39 52 51 9 6 16 12 4 2
>65 |70 38 40 47 28 16 22 0 0 0
>70 |75 16 13 16 15 4 5 2 2 0 0 0
>75 0 3 1 3 0 0 0 0 0 0 0

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tUber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen

Larmbeléastigung (0 - 24 Uhr)
Lnight  Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)

Tab. 8: Gesamtflachen der larmbelasteten Gebiete durch den StralRenverkehr

Loen [km?]
von [dB(A)] | bis [dB(A)] 2007 2012 2017 2022
55 65 49 43,0 39,6 59,7
65 75 19 17,0 16,1 23,4
75 5 4,5 3,6 6,1
Gesamtflache Stuttgart 207,3

Loen

Tag-Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbeléastigung (0 - 24 Uhr)
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3.2.2 Stadtbahn

Das Angebot bei der Stadtbahn wird seit Jahren stetig ausgebaut. So kamen auch
zwischen 2017 und 2022 neue Strecken, Linien und Taktverdichtungen hinzu.

- Neue Stadtbahnstrecken: U 6 Fasanenhof - Flughafen (2021),
U 12 Hauptbahnhof - Budapester Platz und Hallschlag - Aubrticke (2017),

- Neue Stadtbahnlinien: U 12 Aubricke - Muhlhausen (zuséatzlich zur U 14),
U 16 Fellbach - Giebel (Montag - Freitag zur Hauptverkehrszeit),
U 34 Sudheimer Platz - Vogelsang (zwischen Rotebuhlplatz und Vogelsang zu-
satzliche Linie),

- Taktverdichtung: U 1, U 9, U 34 zwischen Marienplatz und Heslach Vogelrain,
U 7, U 8 Ruhbank (Fernsehturm) - Heumaden,
die U 12 fahrt seit 2017 werktags in Doppeltraktion.

Mit der Angebotserweiterung im Bahn- und Busverkehr ist die Erwartung verbunden,
dass Autofahrer vermehrt auf den OPNV umsteigen. Langerfristig soll dadurch der
StralRenverkehr und damit der durch ihn verursachte Larm deutlich reduziert werden,
so dass in der Summe weniger Menschen von Larm belastet werden als heute.

Die Angebotserweiterung hat zwangslaufig einen Anstieg der Larmbelastung an den
Stadtbahnstrecken zur Folge. So gibt es Zunahmen an Strecken, wo zusétzliche Linien
eingerichtet oder bestehende verstarkt wurden, wie etwa in der Schlo3-/Bebelstral3e
(zusatzliche Linie U 34), Nordbahnhofstral3e (U 12 seit 2017 werktags in Doppeltrak-
tion) und zwischen Aubricke und Muhlhausen (zuséatzliche Linie U 12 in Doppeltrak-
tion). In der Schlo3-/Bebelstral3e bleiben die Schallpegel in den meisten Abschnitten
zwischen 55 und 60 dB(A) nachts, in kurzen Abschnitten werden 60 dB(A) Uberschrit-
ten. Dagegen ist in der Nordbahnhofstral3e der Mittelungspegel in der Nacht erstmals
auf zum Teil tGber 60 dB(A) angestiegen. In Hofen und Mihlhausen bleiben die Mitte-
lungspegel nachts weiterhin unter 55 dB(A).

Auf der anderen Seite ist die Larmbelastung an wenigen Strecken, in denen die Zahl
der Bahnen abgenommen hat, gesunken. Das ist zum Beispiel in der Neckartalstral3e
zwischen der Rosensteinbriicke und der Aubriicke der Fall, wo nachts nur noch 46
statt bisher 64 Bahnen unterwegs sind. Der Grund ist, dass hier jetzt weniger Ein- und
Ausriicker vom bzw. ins Depot Remseck verkehren, von denen ein grofRer Teil die
neue Strecke Uber den Hallschlag nehmen.

Larmbelastungen mit mehr als 60 dB(A) nachts konzentrieren sich auf Streckenab-
schnitte, die von mehreren Linien befahren werden (z.B. Charlottenplatz - Bopser,
Stockach - Mineralb&der, Stockach - Bergfriedhof, Mohringen Bahnhof - Vaihinger
Stral3e) und die Zufahrtsstrecken zu den Depots Heslach und Méhringen. Mit wenigen
Ausnahmen sind alle Gebiete mit hoher Larmbelastung durch die Stadtbahn zusatzlich
auch stark vom Stral3enverkehrslarm betroffen. Die hochstbelasteten Stadtbezirke
sind die Innenstadtbezirke, Bad Cannstatt, Zuffenhausen, Stammheim, Wangen und
Mohringen (Tab. 11 und 12).
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Hohe Mittelungspegel von tiber 60 dB(A) in der Nacht durch die Stadtbahn sind an den
folgenden Streckenabschnitten zu verzeichnen:

- CharlottenstraRe (U5,U 6, U 7, U 12, U 15),

- Hohenheimer StralRe (U5, U 6, U 7, U 12),

- Mohringen Bahnhof - Johanneskirche (U 3, U 5, U 6, U 8, U 12),

- Boblinger StralR3e zwischen Marienplatz und Studheimer Platz (U 1, U 9, U 34),

- Fritz-Elsas-Stral3e (U 2, U 4, U 14, U 34),

- Seidenstral3e zwischen Berliner Platz und Hegelstral3e (U 4),

- Holderlinstral3e/Hdlderlinplatz zwischen Hegelstral3e und Endhaltestelle (U 4),

- Schlo3-/Bebelstral’e (U 2, U 29, U 34),

- NordbahnhofstralRe zwischen Eckart- und Steinbeisstral3e (U 12),

- Stockach (U 1,U2,U4,U9, U 14),

- HackstralRe zwischen Neckar- und Ostendstral3e (U 4, U 9),

- Landhausstral3e zwischen Ostend- und Wangener Stral3e (U 4),

- Konig-Karl-StralRe zwischen Mercedesstral3e und Wilhelmsplatz (U 1, U 2, U 19),
- Schmidener Stral3e zwischen Teinacher Strafl3e und Obere Ziegelei (U 2, U 19),
- NeckartalstraRe zwischen Prag- und Briickenstral3e (U 14)

- Ludwigsburger Strafl3e zwischen Hohenstein- und Haldenrainstral3e (U 7, U 15),
- Freihofstral3e zwischen Hochdorfer und Korntaler Straf3e (U 15).

Diese Strecken sind somit als Larmschwerpunkte einzustufen (s. Abschnitt 3.3)

Die Gesamtlange aller Strecken mit einer Larmbelastung von mehr als 55 dB(A)
nachts an der Randbebauung belauft sich auf ca. 25 km. Darunter sind ca. 8 km mit
einer Belastung von mehr als 60 dB(A). 2017 waren es noch 33 km bzw. 11 km. Es
muss aber berucksichtigt werden, dass bei der aktuellen Larmkartierung erstmals ein
vOllig anderes Larmberechnungsverfahren angewendet wurde (s. Abschnitt 3.1.2), so
dass die Ergebnisse nicht unmittelbar verglichen werden kénnen. Im neuen Berech-
nungsverfahren werden die erh6hten Larmemissionen beim stralRenbtindigen Bahn-
korper bzw. feste Fahrbahn und bei engen Kurvenradien starker gewichtet, was zum
Beispiel die Larmzunahme in der Landhausstral3e oder Gerok-/Géansheidestral3e er-
klart.

Die Zunahme der Belastetenzahlen ist vor allem der geanderten Auswertemethode
geschuldet. So werden die Bewohner eines Hauses nicht mehr auf alle Fassaden
gleichverteilt, sondern auf die 50% lautesten Fassaden (s. Abschnitt 3.1.3). Die Anzahl
der Menschen, die Uber 24 Stunden (Tag-Abend-Nacht-Pegel Lpen) mit mehr als
65 dB(A) belastet werden, stieg so von 5 000 (2017) auf 8 300 (2022). Nachts werden
statt 7 800 Personen jetzt 12 900 Personen mit mehr als 55 dB(A) und statt 1 800 nun-
mehr 3 500 Personen mit mehr als 60 dB(A) belastet (Tab. 9).

Wertet man die Betroffenenzahlen nach der ,alten“, bis 2017 verwendeten Methode
aus, zeigt sich, dass sich die Belastung in Stuttgart insgesamt wenig geandert hat. Im
Pegelbereich Uber 65 dB(A) nachts ist eine Zunahme (auf geringem absoluten Ni-
veau), im Bereich zwischen 55 und 65 dB(A) nachts eine leichte Abnahme der Belas-
teten zu verzeichnen. Bei der Gesamtlange der belasteten Strecken und der Zahl der
belasteten Wohngebaude ist die gleiche Tendenz festzustellen (Tab. 10).
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Tab. 9: Anzahl der larmbelasteten Menschen durch die Stadtbahn 2007 - 2022

Loen 2007 2012 2017 2022
[dB(A)] Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl %
>55 22.120 3,7 18.720 3,2 22.470 3,7 39.190 6,4
> 60 13.700 2,3 10.170 1,8 12.850 2,1 21.670 3,6
> 65 6.860 11 3.600 0,6 4.970 0,8 8.310 14
>70 1.770 0,3 260 0,0 590 0,1 1.450 0,2
>75 20 0 0 0 0 0 130 0
Lnight 2007 2012 2017 2022
[dB(A)] Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl %
> 50 16.870 2,8 13.780 2,4 16.920 2,7 27.400 4,5
>55 9.680 1,6 5.990 1,0 7.760 1,3 12.910 2,1
> 60 3.770 0,6 1.040 0,2 1.840 0,3 3.530 0,6
> 65 300 0,1 0 0 40 0 260 0
>70 0 0 0 0 0 0 0 0

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tUber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbeléastigung (0 - 24 Uhr)
Lnight  Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)

Tab. 10: Larmbelastete Menschen (,alte* Auswertemethode), Gesamtlange der
belasteten Stadtbahnstrecken und Anzahl der belasteten Wohngebaude

Menschen Strecken [km] Wohngebaude
Larmbelas- 2017 2022 2017 2022 2017 2022
tung Nacht
[dB(A)]
=50 16.920 15.650 49 46 2.533 2.507
=55 7.760 6.750 33 25 1.353 1.202
=60 1.840 1.790 11 8 372 406
> 65 40 130 0,1 0,4 8 29

Die Larmbelastungen bleiben weit unter denen des Stral3enverkehrs. So sind durch
den StralRenverkehr 76 000 Menschen in Stuttgart nachts einem hohen Mittelungspe-
gel von Uber 55 dB(A) ausgesetzt und fast 24 000 Menschen einem sehr hohen Mitte-
lungspegel von tber 60 dB(A) (Tab. 1).

Das Berechnungsverfahren fir Schienenverkehrslarm bericksichtigt nur Fahrgerau-
sche. Zusatzgerausche, etwa durch Aggregate (Klimaanlagen u.&.), werden nicht ge-
sondert erfasst. Sie kdnnen jedoch an Haltestellen, vor allem an Endhaltestellen, zu
Belastigungen fiihren.
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Kurvenquietschen erzeugt aufgrund der hochfrequenten Gerdusche haufig erhdhte
Storwirkungen. Deshalb wird bei engen Kurvenradien (unter 200 m Radius) ein Zu-
schlag auf den Schallleistungspegel der Bahn erhoben. Zudem wird eine Mindestge-
schwindigkeit von 50 km/h angesetzt, auch wenn die Bahn tatsachlich langsamer fahrt.

Belastigungen werden auch durch einzelne laute Bahnen bei ihrer Vorbeifahrt verur-
sacht, was bei der reinen Mittelwertbetrachtung nicht erkennbar ist. In Einzelfallen kon-
nen auch Stérungen durch Erschitterungen der vorbeifahrenden Bahnen auftreten.

Neben der S-Bahn bilden die Stadtbahnen das Ruckgrat des 6ffentlichen Nahverkehrs
in Stuttgart und leisten somit einen wichtigen Beitrag zur Entlastung der Straf3en und
der Minderung des StraRenverkehrslarms. Der OPNV soll in den folgenden Jahren
noch erheblich ausgebaut werden. Es sind sowohl neue Stadtbahnstrecken als auch
Taktverdichtungen geplant. Dadurch ist auch mit einer Zunahme der Larmbelastungen
durch den offentlichen Nahverkehr zu rechnen. Deshalb ist es umso wichtiger, dass
auch beim Stadtbahnbetrieb verstarkt Anstrengungen unternommen werden, Larm-
minderungen herbeizufihren.

Die nachfolgenden Rasterlarmkarten und Belastungsstatistiken zeigen einen Uber-
blick Uber die Larmbelastung durch die Stadtbahn in Stuttgart. Detaillierte Angaben
und Ansichten von einzelnen Stadtbezirken, insbesondere zu den Fassadenpegeln an
Wohn-, Krankenhaus- und Schulgeb&auden sind im Internet zu finden unter

http:/www.stadtklima-stuttgart.de — Larm — Larmkartierung und

http://www.stuttgart.de — Stadtplan — Natur & Umwelt (bei Fachdaten)
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Larmkartierung Stuttgart 2022
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Larmkartierung Stuttgart 2022
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Abbildung 5: Larmkarte Stadtbahn - Nacht



Larmaktionsplan Stuttgart - Fortschreibung 2025 - Entwurf

33

Tab. 11: Anzahl der larmbelasteten Menschen durch die Stadtbahn in den Stadtbezirken - Tag-Abend-Nacht tber 24 Stunden

Lpen in dB(A) 50 -54 55 -59 60 - 64 65 - 69 70 - 74 75 u. mehr
Stadtbezirk Einwohner | Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl %
Mitte 23.550 1.090 4.6 650 2,8 1.320 5,6 600 2,5 270 1,1 110 0,4
Nord 27.690 1.120 4.0 1.130 4.1 1.010 3,7 690 2,5 0 0,0 0 0,0
Ost 48.370 2.540 5,3 1.740 3,6 1.630 3,4 1.200 2,5 500 1,0 0 0,0
Sid 43.810 1.810 4.1 1.480 3,4 1.160 2,6 900 2,1 300 0,7 20 0,0
West 52.700 1.550 2,9 1.600 3,0 1.990 3,8 990 1,9 60 0,1 0 0,0
Bad Cannstatt 70.150 3.700 5,3 3.090 4.4 2.040 2,9 1.180 1,7 140 0,2 0 0,0
Birkach 7.360 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Botnang 12.970 530 4.1 190 1,5 40 0,3 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Degerloch 16.460 310 1,9 180 1,1 170 1,1 20 0,1 0 0,0 0 0,0
Feuerbach 30.200 850 2,8 680 2,2 100 0,3 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Hedelfingen 9.770 80 0,8 50 0,5 200 2,0 40 0,4 0 0,0 0 0,0
Mdohringen 33.080 1.690 5,1 1.800 5,4 850 2,6 260 0,8 0 0,0 0 0,0
Mihlhausen 25.630 2.580| 10,1 870 3,4 70 0,3 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Miinster 6.640 270 4.0 390 5,9 10 0,2 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Obertirkheim 8.590 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Plieningen 13.520 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Sillenbuch 24.050 620 2,6 190 0,8 60 0,3 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Stammheim 12.580 310 2,5 190 1,5 220 1,8 260 2,1 0 0,0 0 0,0
Untertirkheim 16.510 450 2,7 230 1,4 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Vaihingen 46.430 490 1,1 460 1,0 150 0,3 10 0,0 0 0,0 0 0,0
Wangen 9.280 630 6,7 620 6,7 770 8,2 310 3,4 40 0,4 0 0,0
Weilimdorf 31.830 1.240 3,9 680 2,1 330 1,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Zuffenhausen 38.500 1.560 4.0 1.320 3,4 1.250 3,2 420 1,1 10 0,0 0 0,0
Stuttgart 609.670 23.400 3,8 17.520 2,9 13.360 2,2 6.860 1,1 1.320 0,2 130 0,0

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet
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Tab. 12: Anzahl der larmbelasteten Menschen durch die Stadtbahn in den Stadtbezirken - Nacht

Lnightin dB(A) 50 - 54 55 -59 60 - 64 65 - 69 70 - 74
Stadtbezirk Einwohner | Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl %
Mitte 23.550 760 3,2 1.260 5,4 300 1,3 150 0,6 0 0,0
Nord 27.690 1.160 4,2 700 2,5 170 0,6 0 0,0 0 0,0
Ost 48.370 1.650 3,4 1.350 2,8 1.040 2,1 0 0,0 0 0,0
Sid 43.810 1.270 2,9 870 2,0 670 1,5 80 0,2 0 0,0
West 52.700 1.530 2,9 1.560 3,0 520 1,0 20 0,0 0 0,0
Bad Cannstatt 70.150 2.350 3,4 1.460 2,1 320 0,5 0 0,0 0 0,0
Birkach 7.360 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Botnang 12.970 60 0,5 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Degerloch 16.460 160 0,9 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Feuerbach 30.200 290 1,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Hedelfingen 9.770 50 0,5 200 2,1 10 0,1 0 0,0 0 0,0
Mdohringen 33.080 1.400 4,2 400 1,2 10 0,0 0 0,0 0 0,0
Mihlhausen 25.630 230 0,9 10 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Miinster 6.640 210 3,2 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Obertirkheim 8.590 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Plieningen 13.520 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Sillenbuch 24.050 50 0,2 40 0,2 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Stammheim 12.580 150 1,2 320 2,6 80 0,6 0 0,0 0 0,0
Untertirkheim 16.510 20 0,1 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Vaihingen 46.430 280 0,6 50 0,1 10 0,0 0 0,0 0 0,0
Wangen 9.280 920( 10,0 510 5,5 80 0,9 10 0,1 0 0,0
Weilimdorf 31.830 410 1,3 10 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Zuffenhausen 38.500 1.530 4.0 630 1,6 70 0,2 0 0,0 0 0,0
Stuttgart 609.670 14.490 2,4 9.380 1,5 3.270 0,5 260 0,0 0 0,0

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet
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Tab. 13: Anzahl der larmbelasteten Wohnungen durch die Stadtbahn

Loen
von [dB(A)] | bis [dB(A)] 2007 2012 2017 2022
55 65 7.300 7.200 8.300 14.700
65 75 3.300 1.700 2.400 3.900
75 0 0 0 60

Zahlen auf die nachste Hunderterstelle gerundet

Loen

Larmbeléastigung (0 - 24 Uhr)

Tag-Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen

Tab. 14: Anzahl der larmbelasteten Schulen und Krankenhduser durch die Stadtbahn
(jeweils Gebaude)

von | bis Schulen Krankenh&auser Krankenh&auser
(Loen) (Loen) (Lnight)
[dB(A)] 2007 | 2012 | 2017 | 2022 | 2007 | 2012 | 2017 | 2022 | 2012 | 2017 | 2022
>50 | 55 k.A. 28 33 25| k.A. 5 3 3 2 0 2
>55 1|60 17 21 15 1 0 4 7 4 5
26 13
>60 | 65 9 12 14 5 0 2 3 3 3
>65 |70 11 10 8 6 7 7 0 0 0
>70 |75 12 2 3 10 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tUber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbeléastigung (0 - 24 Uhr)
Lnight  Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)

Tab. 15: Gesamtflachen der larmbelasteten Gebiete durch die Stadtbahn

Lpen [km2]
von [dB(A)] | bis [dB(A)] 2007 2012 2017 2022
55 65 4,76 4,16 4,66 6,07
65 75 1,44 1,88 2,14 1,21
75 0,01 0,01 0,02 0,03
Gesamtflache Stuttgart 207,3

Loen

Larmbeléastigung (0 - 24 Uhr)

Tag-Abend-Nacht-Larmindex tGber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
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3.2.3 Eisenbahn

Die Larmkartierung fur die Eisenbahnen wird zustandigkeitshalber vom Eisenbahn-
Bundesamt (EBA) durchgefuhrt und im Internet verdffentlicht:

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm an Schienenwegen/Laermkartie-
rung/laermkartierung node.html oder

https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de

Link auch tber http://www.stadtklima-stuttgart.de — Larm — Larmkartierung.

Anders als beim Stral3enverkehr und bei der Stadtbahn ist die Anzahl der Larmbelas-
teten bei der Eisenbahn zuriickgegangen (Tab. 16), und das trotz des geédnderten Aus-
werteverfahrens, das wie in Abschnitt 3.1.3 beschrieben zu deutlich héheren Belas-
tungszahlen fuhrt. Die Anzahl der Menschen, die mit mehr als 65 dB(A) am Tag (Tag-
Abend-Nacht-Pegel Lpen) belastet werden, sank gegeniiber 2017 von 6 400 auf 4 800.
Ahnliche Riickgange sind bei den Belastetenzahlen in der Nacht zu verzeichnen: tiber
55 dB(A) von 12 600 im Jahr 2017 auf 9 000 im Jahr 2022 und tber 60 dB(A) von
4 300 auf 1 800.

Tab. 16: Anzahl der larmbelasteten Menschen durch die Eisenbahn 2009 - 2022

Loen [dB(A)] | 2009 2014 2017 2022

> 55 53.950 | 51.070| 41.800| 28.470
> 60 19.850 | 18.450| 16.770| 13.630
> 65 7.200 6.560 6.370 4.820
> 70 1.870 1.300 1.450 460
> 75 330 140 210 10
Lnignt [dB(A)] | 2009 2014 2017 2022

> 50 40.320| 35.840| 31.380| 20.740
> 55 14670 | 12.720| 12.640 9.010
> 60 4.910 3.800 4.300 1.830
> 65 1.130 610 750 90
> 70 160 70 110 10

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tUber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbeléastigung (0 - 24 Uhr)
Lnight  Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)

Daten aus den Larmkartierungen des Eisenbahn-Bundesamts (EBA), 2009, 2014, 2017 und 2022

Seit 2020 ist der Betrieb lauter Guterwagen auf dem Schienennetz der Deutschen
Bahn verboten. Dies sorgte fur die weitgehende Umristung der Guterwagen. Die
Bremsen mit Grauguss-Bremskl6tzen (GG-Bremsen) wurden durch so genannte Low
Noise/Low Friction-Bremskl6tze ersetzt (LL-Sohlen), die das Rad weniger aufrauen
und so die Gerauschentstehung reduzieren. Die Guterzuge sind somit um ca. 10 dB(A)
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leiser geworden. Bei der Larmkartierung 2022 wurde angenommen, dass alle Giter-
wagen mit den neuen Bremsen ausgerustet sind.

Als Folge ist die Larmbelastung an der ganz tberwiegend von Giiterziigen befahrenen
Strecke Unterturkheim - Kornwestheim deutlich gesunken. Ehemalige Larmschwer-
punkte (Belastung Uber 60 dB(A) nachts) werden nun zum Teil mit weniger als
55 dB(A) belastet (z.B. Bereiche in Minster). Jedoch ist die Belastung im Bereich Vi-
aduktstral3e/Banatstral3e in Bad Cannstatt und an der Zuttlinger Stral3e in Zuffenhau-
sen-Rot weiterhin sehr hoch (tiber 60 dB(A) in der Nacht).

Der deutliche Riickgang der Belastetenzahlen auch im tbrigen Schienennetz in Stutt-
gart, das tberwiegend von Personenzigen befahren wird, kann dagegen nicht damit
erklart werden. Larmminderungsmafnahmen wurden in den letzten Jahren keine
durchgefuhrt. Ob es gréf3ere Veranderungen bei den Zugzahlen oder der Art der Zige
gab, ist nicht bekannt. Das Eisenbahn-Bundesamt veroffentlicht hierzu keine Zahlen.
Auch ein Vergleich mit den Larmkarten von 2017 ist nicht moglich, da sie nicht mehr
auf der Internetseite des Eisenbahn-Bundesamts verdéffentlicht werden.

Der einzige Grund fur den Rickgang muss im vollig gednderten Berechnungsverfah-
ren liegen, das einen direkten Vergleich der Ergebnisse der Larmkartierung 2022 mit
den vorangegangenen nicht ermdglicht. Untersuchungen des Eisenbahn-Bundesamts
zeigten bei gleicher Verkehrszusammensetzung in bebauten Gebieten eine erkennbar
hohere Abschirmwirkung als bei der bislang verwendeten Berechnungsmethode. Da-
gegen ergaben die Berechnungen in Bereichen mit unbebauten Flachen nach der
neuen Berechnungsmethode hohere Belastungen (dhnlich wie an Autobahnen).

Am hochsten vom Eisenbahnlarm belastet (lGber 65 dB(A) nachts) werden Bereiche
von Bad Cannstatt (Viaduktstral3e, Veielbrunnen) und Oberttrkheim (Imweg). Weitere
Larmschwerpunkte (Belastung tber 60 dB(A) in der Nacht) befinden sich in Stuttgart-
Nord (Rosensteinstral3e), Bad Cannstatt (Konig-Karl-Straf3e, entlang der Strecke Stutt-
gart - Waiblingen), Obertirkheim (Goppinger Stral3e), Untertirkheim (Zentrum), Vai-
hingen (Champignystrafle/Hohenrandstral3e, Rohr) und Zuffenhausen (Schwieberdin-
ger und Zuttlinger Strafl3e). Im Abschnitt 3.3 Larmschwerpunkte und Konfliktbereiche
werden alle hoch belasteten Gebiete aufgelistet.

Durch den neuen Tiefbahnhof (Stuttgart 21) und die Neubaustrecke Stuttgart - Ulm
wird es grol3e Veranderungen im Eisenbahnverkehr in und um Stuttgart geben. Be-
zuglich der Larmbelastung der Wohnbevoélkerung sind dadurch keine Verbesserungen
zu erwarten, da auf den jetzigen Fernverkehrsgleisen im Neckartal vermehrt Regional-
zuge, S-Bahnen und Guterzige verkehren werden und neue Einrichtungen wie bei-
spielsweise der Abstellbahnhof Untertiirkheim hinzukommen. Nicht zuletzt auch we-
gen der politisch gewollten und aus Grinden des Klimaschutzes notwendigen Ver-
kehrswende und dem damit verbundenen starken Anstieg des Schienenverkehrs ist
auch mit einer Steigerung der Larmbelastung zu rechnen.

Umso dringlicher ist es, dass durchgreifende Larmminderungsmaflinahmen schnell
umgesetzt werden, u.a. MalBnahmen an den Fahrzeugen selbst und unmittelbar an
den Gleisen (Unterschottermatten, Schienenstegdampfer, Larmschutzwande). Durch
die Senkung der Auslosewerte fur LArmsanierung (in Wohngebieten von 60 dB(A) +
5 dB(A) Schienenbonus auf 54 dB(A) nachts) besteht auch in friher sanierten Stre-
ckenabschnitten Larmsanierungsbedarf. Die Deutsche Bahn AG hat deshalb die Prio-
ritatenliste fur die Larmsanierung vollig neu aufgestellt. In Stuttgart sind die Strecken
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Stuttgart - Esslingen, Stuttgart -Waiblingen, das Nordbahnhofviertel und die Ortsdurch-
fahrten Feuerbach, Zuffenhausen, Vaihingen und Rohr geplante Sanierungsbereiche.
Wann Sanierungsmaf3nahmen durchgefihrt werden, steht noch nicht fest.

Tab. 17: Anzahl der larmbelasteten Wohnungen durch die Eisenbahn

Lpen
von [dB(A)] | bis [dB(A)] 2009 2014 2017 2022
55 65 24.100 23.200 17.400 11.260
65 75 3.500 3.300 3.000 2.290
75 200 100 100 <10

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbeléastigung (0 - 24 Uhr)

Daten aus den Larmkartierungen des Eisenbahn-Bundesamts (EBA), 2009, 2014, 2017 und 2022

Tab. 18: Anzahl der larmbelasteten Schulen und Krankenhauser durch die Eisen-
bahn (jeweils Gebaude)

von bis Schulen (Loen) Krankenhauser (Lpen)
[dB(A)] | [dB(A)] | 2009 | 2014 | 2017 | 2022 | 2009 | 2014 | 2017 | 2022
>55 65 109 106 114 75 28 35 32 14
> 65 75 25 23 29 23 4 6 9

>75 0 0 0 0 0 0 0

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tUber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbeléastigung (0 - 24 Uhr)

Daten aus den Larmkartierungen des Eisenbahn-Bundesamts (EBA), 2009, 2014, 2017 und 2022

Tab. 19: Gesamtflachen der larmbelasteten Gebiete durch die Eisenbahn

Loen [km?]
von [dB(A)] | bis [dB(A)] 2009 2014 2017 2022
55 65 20,8 20,0 17,4 10,6
65 75 57 5,7 51 4,6
75 2,6 2,6 2,5 0,9
Gesamtflache Stuttgart 207,3

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tUber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbeléastigung (0 - 24 Uhr)

Daten aus den Larmkartierungen des Eisenbahn-Bundesamts (EBA), 2009, 2014, 2017 und 2022
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3.2.4 Flughafen Stuttgart

Fur die Larmkartierung des Flughafens Stuttgart ist die Landesanstalt fir Umwelt Ba-
den-Wurttemberg (LUBW) zustandig, fur die Aufstellung des Larmaktionsplans das
Regierungsprasidium Stuttgart. Die Stadt Stuttgart erhalt daher nur die Ergebnisse aus
der Larmkartierung, nicht aber die Daten, die den LArmberechnungen zugrunde lagen.
Ruckschlisse auf die Ursachen der Larmentwicklung lassen sich daher nur anhand
der allgemein zugénglichen Daten (wie Zahl der Starts und Landungen) ziehen.

Die Larmkartierung 2022 wurde mit den Daten aus 2019 durchgefihrt, da wegen der
Corona-Pandemie die Zahlen der Flugbewegungen in den Jahren 2020 und 2021 stark
zuriickgegangen und daher nicht repréasentativ sind. 2005 (Bezugsjahr der ersten
Larmkartierung 2007) betrug die Gesamtzahl der Starts und Landungen noch ca.
160 000, sank 2015 auf ca. 130 000 (Larmkartierung 2017) und stieg 2019 auf 142 300
Flugbewegungen wieder an, davon 11 200 nachts zwischen 22 und 6 Uhr. Die Zahl
der beférderten Flugpassagiere stieg hingegen von 9,4 Millionen (2005) Gber 10,5 Mil-
lionen (2015) auf 12,7 Millionen (2019) [31] kontinuierlich an, ein Indiz daflr, dass ver-
starkt gré3ere Maschinen zum Einsatz kommen.

Die Zahl der vom Fluglarm belasteten Personen ist in Stuttgart trotz der Zunahme der
Flugbewegungen deutlich zuriickgegangen (Tab. 20). Statt 110 Personen (2017) sind
jetzt 50 Menschen mit einem 24-Stunden-Pegel (Loen) von mehr als 55 dB(A) belastet.
Dazu beigetragen hat sicher, dass die Flugzeuge im Durchschnitt leiser geworden
sind, wofir auch die larmabh&ngige Entgeltordnung fir Starts und Landungen gesorgt
hat. Da auch beim Fluglarm das Berechnungsverfahren grundsétzlich geandert wurde,
sind hier ebenfalls keine unmittelbaren Vergleiche mit den Ergebnissen der vorherigen
Larmkartierungen maoglich.

Rechtliche Relevanz haben ohnehin nur die nach dem Fluglarmgesetz [32] berechne-
ten Fluglarmkonturen. Innerhalb dieser amtlich festgestellten Gebiete gelten baupla-
nungsrechtliche Einschrankungen oder Bauverbote.

Die Nachbargemeinden wie Leinfelden-Echterdingen, Filderstadt, Steinenbronn, Ost-
fildern oder Denkendorf sind viel starker vom Fluglarm belastet als Stuttgart. Alle [&arm-
belasteten Personen in Stuttgart wohnen im sudlichen Bereich von Plieningen. Die
Ubrigen Gebiete in Stuttgart liegen unterhalb der Schwelle, die in den Larmkarten zu
dokumentieren ist. Belastigungen durch Fluglarm kénnen aber auch dort noch auftre-
ten. Beschwerden kommen vor allem aus den Stadtbezirken auf den Fildern.

Wie auch beim StraRen- und Schienenverkehrslarm wird beim Fluglarm nur der Mitte-
lungspegel betrachtet und anhand der geltenden Richtlinien bewertet. Eine Maximal-
pegelbetrachtung wird nicht vorgenommen. Einzelne laute Uberfliige, vor allem, wenn
sie nachts (mit einer Sondergenehmigung) erfolgen, verursachen daher erhebliche
Storungen fur die betroffenen Anwohner.

Die Ergebnisse der Larmkartierung fur die Stadt Stuttgart werden nachrichtlich wieder-
gegeben.
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Tab. 20: Anzahl der larmbelasteten Menschen durch den Flughafen

Loen Lnight
von [dB(A)] | bis [dB(A)] | 2007 | 2017 | 2022 | 2007 | 2017 | 2022
50 54 k.A. k.A. k.A. 1 1 0
55 59 660 110 50 0 0 0
60 64 1 1 0 0 0
65 69 0 0 0 0 0

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tUber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbeléastigung (0 - 24 Uhr)
Lnight  Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)

Daten aus den Larmkartierungen der Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW)

Tab. 21: Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenh&auser
durch den Flughafen

Schulen Krankenhauser
Loen [dB(A)] Wohnungen* (Gebaude) (Gebaude)
von bis 2007 | 2017 | 2022 | 2007 | 2017 | 2022 | 2007 | 2017 | 2022
> 55 65 350 50 20 4
> 65 0 0 0 0 0

* Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tUber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen

Larmbeléastigung (0 - 24 Uhr)

Daten aus den Larmkartierungen der Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW)

Tab. 22: Gesamtflachen der larmbelasteten Gebiete durch den Flughafen

Loen
von [dB(A)] | bis [dB(A)] 2007 2017 2022
55 65 2,3 1,9 1,8
65 75 0,6 0,6 0,4
75 0,1 0,1 0,1
Gesamtflache Stuttgart 207,3

Loen

Larmbeléastigung (0 - 24 Uhr)

Daten aus den Larmkartierungen der Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW)

Tag-Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
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3.2.5 Industrie und Gewerbe (Hafen und IE-Anlagen)

Nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. der 34. BImSchV [19] mussen Industrie-
und Gewerbegelande, auf denen sich eine oder mehrere so genannte IE-Anlagen?
befinden und Hafen mit einem Guterumschlag von mehr als 1,5 Mio. Tonnen im Jahr
kartiert werden. 2022 betrug der Guterumschlag im Stuttgarter Hafen 3,7 Mio. Tonnen
[33]. Damit ist der Hafen zu kartieren.

Da die Erhebung der fir die Larmberechnungen notwendigen Daten (Maschinen,
Fahrzeuge, Gerate und sonstige Larmquellen im Betrieb, Betriebszeiten, Zeiten der
Anlieferungen usw.) sehr aufwendig ist, wurden keine weiteren Anlagen bertcksichtigt.
Auch die Daten der kartierten Betriebe wurden teilweise generalisiert, um die Berech-
nungen etwas zu vereinfachen. Dabei wurden die Ansétze pauschal eher zu hoch an-
gesetzt, z.B. durchgehend 3-Schicht-Betrieb auf allen Flachen der Fa. Porsche. In der
Konsequenz wird die LArmbelastung teilweise zu hoch dargestellt.

Die folgenden 20 IE-Anlagen wurden kartiert:

- ALBA Stuttgart (Wangen, Hafengebiet),
-Bosch (Feuerbach),

- Deponie Eindd (Hedelfingen),

- Dinkelacker-Schwaben Bréu (Stuttgart-Std),
-EnBW Kraftwerk Gaisburg (Stuttgart-Ost),
-EnBW Kraftwerk Munster,

-Feess (Wangen, Hafengebiet),

- Hauptklarwerk Mihlhausen,

-HIM (Hedelfingen, Hafengebiet),

- Huthmann (Wangen),

-Karle (Feuerbach),

- Mattusch (Stuttgart-Ost),

- Mercedes-Benz (Werke Untertirkheim, Bad Cannstatt, Hedelfingen),
-Netze BW, Gaswerk Gaisburg,

-Neue Arbeit (Zuffenhausen),

- Porsche (Zuffenhausen),

-Recyclingpark Neckartal (Bad Cannstatt),

- Sika (Stammheim),

- Stuttgarter Hofbrau (Stuttgart-Sid),

- Universitat Stuttgart, Heizkraftwerk Vaihingen.

2 Anlagen gemaR Anhang | der Richtlinie 2010/75/EU des Européaischen Parlaments und des Rates vom
24. November 2010 uber Industrieemissionen
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Auch die IE-Anlagen in den Nachbarkreisen wurden betrachtet. Deren La&rmemissio-
nen erreichen aber nicht Stuttgarter Wohngebiete. Die Industrie in Stuttgart kon-
zentriert sich entlang des Neckars und in den nordlichen Stadtbezirken (Feuerbach,
Zuffenhausen), deshalb befindet sich dort auch die Mehrzahl der IE-Anlagen.

Die Unterschiede bei den Ergebnissen im Vergleich mit 2017 resultieren fast aus-
schlie8lich aus dem geanderten Berechnungsverfahren, da fur fast alle IE-Anlagen
und die meisten Hafenbetriebe der gleiche Emissionsansatz wie 2017 gewahlt wurde.
Danach ist die Anzahl der larmbelasteten Personen trotz geringer tatsachlicher Veran-
derungen deutlich zuriickgegangen (Tab. 23).

Die Genehmigung und der Betrieb von gewerblichen Anlagen unterliegen der TA L&rm
[30], die entsprechende Larmrichtwerte festlegt, die an der nachstgelegenen zu schiuit-
zenden Bebauung (Wohnungen, Krankenhduser, Pflegeanstalten) einzuhalten sind.
Uber die Einhaltung wacht die Gewerbeaufsicht / Immissionsschutzbehérde. Gewerb-
lich verursachte Larmkonflikte treten daher heute in der Regel nur in Gemengelagen
auf. So ist es nicht Uberraschend, dass die Anzahl der hierdurch l[armbelasteten Ein-
wohner im Verhaltnis zu den vom Verkehrslarm Belastigten verschwindend gering ist.

Bei der Interpretation der Larmkarten ist zu beachten, dass sie nach der Berechnungs-
richtlinie BUB [21] ermittelt wurden. Die Ergebnisse unterscheiden sich deshalb von
Larmwerten, die nach der fur Genehmigungsverfahren heranzuziehenden TA L&rm
[30] berechnet werden (siehe auch Abschnitt 3.1.2). Aus diesem Grund kdnnen daraus
auch nicht eventuelle Uberschreitungen zulassiger Immissionsrichtwerte abgeleitet
werden. Die Kartierung nach BUB erfolgte nur aufgrund der Vorgaben aus der EU-
Umgebungslarmrichtlinie.

Nachfolgend sind die Rasterlarmkarten und die Belastungsstatistiken wiedergegeben.
Weitere Karten sind im Internet zu finden unter

http://www.stadtklima-stuttgart.de — Larm — Larmkartierung und

http://www.stuttgart.de — Stadtplan (in Randzeile ganz oben) — Natur & Umwelt

Tab. 23: Anzahl der larmbelasteten Menschen durch den Hafen und IE-Anlagen

2007 - 2022
Lpen Lnight
[dB(A)] 2007 2012 2017 2022 2007 2012 2017 2022
=50 4.500 3.340 3.810 2.740 110 420 280 100
=55 720 860 780 580 10 120 60 5
=60 200 200 130 70 10 0
=65 0 40 20 10 0
=70 0 0 0 0 0

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tUber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbeléastigung (0 - 24 Uhr)
Lnight  Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)
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Larmkartierung Stuttgart 2022

Gewerbe (Hafen und IE-Anlagen) - Tag-Abend-Nacht
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Larmkartierung Stuttgart 2022
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Tab. 24: Anzahl der larmbelasteten Wohnungen durch den Hafen und IE-Anlagen

Lpen
von [dB(A)] | bis [dB(A)] 2007 2014 2017 2022
55 65 340 400 360 270
65 75 0 20 0 0
75 0 0 0 0

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tUber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbeléastigung (0 - 24 Uhr)

Tab. 25: Anzahl der larmbelasteten Schulen und Krankenhauser durch den Hafen
und IE-Anlagen (jeweils Gebaude)

Schulen (Loen) Krankenh&user (Lpen U. Light)
[dB(A)] | [dB(A)] | 2007 | 2012 | 2017 | 2022 2007 - 2022 jeweils
>50 55 k.A. 4 4 2 0
>55 60 1 1 0 0
> 60 65 2 0 0 0 0
> 65 0 0 0 0 0

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tUber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbeléastigung (0 - 24 Uhr)
Lnight  Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)

Tab. 26: Gesamtflachen der larmbelasteten Gebiete durch den Hafen und

IE-Anlagen
Loen [km?]
von [dB(A)] | bis [dB(A)] 2009 2014 2017 2022
55 65 3,1 2,7 2,8 2,4
65 75 0,9 0,7 0,8 0,7
75 0,1 0,1 0,1 0,0

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tUber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbeléastigung (0 - 24 Uhr)
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3.2.6 Ubersicht liber die Larmeinwirkung durch die verschiedenen
Larmquellen

Tab. 27: Anzahl der larmbelasteten Menschen durch die verschiedenen Larmquellen

StralRen- Stadtbahn | Eisenbahn' | Flughafen?2 Gewerbe?
verkehr
Loen[dB(A)] Einwohner
55-59 69.730 17.520 14.850 50 510
60 - 64 55.040 13.360 8.810 0 60
65 - 69 50.550 6.860 4.360 0 10
70 -74 18.410 1.320 450 0 0
75-79 2.170 130 10 0 0
ab 55 195.890 39.190 28.470 50 580
ab 60 126.160 21.670 13.630 0 70
ab 65 71.120 8.310 4.820 0 10
ab 70 20.580 1.450 460 0
ab 75 2.170 130 10 0
Lnight [dB(A)] Einwohner
50 - 54 59.580 14.490 11.730 0 90
55-59 52.630 9.380 7.180 0
60 - 64 20.780 3.270 1.730 0
65 - 69 2.770 260 90 0
70 -74 160 0 10 0
ab 50 135.910 27.400 20.740 0 100
ab 55 76.340 12.910 9.010 0 5
ab 60 23.710 3.530 1.830 0 0
ab 65 2.930 260 90 0 0
ab 70 160 0 10 0 0
Loen Tag-Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbeléastigung (0 - 24 Uhr)
LNight Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)

Die Zahlen der larmbelasteten Menschen sind auf die nachste 10er-Stelle gerundet.

1 Daten aus der Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamts (EBA), 2022
Daten aus der Larmkartierung der Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW), 2022

3 Hafen und IE-Anlagen (Industrie- und Gewerbegeléande, auf denen sich eine oder mehrere Anlagen
gemal Anhang | der Richtlinie 2010/75/EU des Europdaischen Parlaments und des Rates vom 24.
November 2010 dber Industrieemissionen befinden)
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Tab. 28: Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Krankenh&auser und Schulen und
Gesamtflachen der larmbelasteten Gebiete durch die verschiedenen Larm-

guellen

StralRen- Stadtbahn | Eisenbahn' | Flughafen?2 Gewerbe?

verkehr
Loen[dB(A)] Wohnungen
>55-65 59.500 14.700 11.300 20 270
>65-75 32.900 3.900 2.300 0
>75 1.000 60 <10 0
Loen[dB(A)] Krankenhé&user (Gebaude)
>55-65 33 6 14
>65-75 24 7 0
>75 0 0 0
Loen [dB(A)] Schulen (Geb&aude)
>55-65 172 29 75
>65-75 62 11 23
>75 3 0 0
Loen [dB(A)] Flache [kmZ]
>55-65 59,7 6,1 10,6 1,8 2,4
>65-75 23,4 1,2 4,6 0,4 0,7
>75 6,1 0,0 0,9 0,1 0,0
Loen Tag-Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen

Larmbeléastigung (0 - 24 Uhr)

Die Zahlen der larmbelasteten Wohnungen sind auf die nachste 100er-Stelle gerundet.

1 Daten aus der Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamts (EBA), 2022

2 Daten aus der Larmkartierung der Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW), 2022

3 Hafen und IE-Anlagen (Industrie- und Gewerbegeléande, auf denen sich eine oder mehrere Anlagen
gemal Anhang | der Richtlinie 2010/75/EU des Europdaischen Parlaments und des Rates vom 24.
November 2010 dber Industrieemissionen befinden)
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Abbildung 11: Larmschwerpunkte in Stuttgart
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3.3 Larmschwerpunkte und Konfliktbereiche

Die Umgebungslarmrichtlinie legt keine Grenz- oder Schwellenwerte fest, bei deren
Uberschreitung Larmminderungsmanahmen durchzufiihren waren. Larmbelastun-
gen ab 65 dB(A) tagsuber bzw. 55 dB(A) in der Nacht liegen im gesundheitskritischen
Bereich (z.B. erhohtes Risiko fur Herz-Kreislauf-Erkrankungen). Gebiete mit einer der-
artigen Belastung sind daher als Konfliktgebiete zu bezeichnen, fur die Mal3nahmen
zur Larmminderung entwickelt werden sollten.

Bei sehr hohen Larmbelastungen ab 70 dB(A) beim Tag-Abend-Nacht-Larmindex
(Loen) oder ab 60 dB(A) beim Nacht-Larmindex (Lnight) wird die Gesundheit noch stéar-
ker gefahrdet. Daher besteht in diesen Gebieten vordringlicher Handlungsbedarf (,Ko-
operationserlass-Larmaktionsplanung“ des Landes Baden-Wurttemberg [18]). Diese
Gebiete werden im Larmaktionsplan der Stadt Stuttgart als LA&rmschwerpunkte defi-
niert.

Handlungsbedarf besteht insbesondere dort, wo viele Betroffene hohen Larmbelastun-
gen ausgesetzt sind. Die Ergebnisse der Larmkartierung zeigen, dass in Stuttgart die
hdchsten Belastungen mit den meisten Betroffenen in erster Linie durch den Stral3en-
verkehr hervorgerufen werden. Daneben verursacht aber auch der Schienenverkehr
gebietsweise hohe Belastungen. Die Abbildungen 9 und 10 zeigen die Straf3en bzw.
Stadtbahnstrecken mit entsprechend hohen Larmbelastungen.

Die Larmschwerpunkte im Stral3enverkehr und bei der Stadtbahn werden in finf Prio-
ritatenstufen gegliedert, die sich nach der Hohe der Larmbelastung nachts richten. Die
hochste Prioritat haben diejenigen Stral3enabschnitte, an deren Wohnbebauung ext-
rem hohe Belastungen von tber 65 dB(A) in der Nacht vorliegen. Anschliel3end folgen
die StraRenabschnitte mit einer sehr hohen Belastung von 60 - 65 dB(A) nachts. Als
zweites Kriterium kommt die Belastung durch die Stadtbahn hinzu. Die Einteilung ist
in der folgenden Tabelle wiedergegeben:

Tab. 29: Prioritaten der La&rmschwerpunkte StralRenverkehr und Stadtbahn

Prioritat | Belastung Stral3enverkehr nachts Belastung Stadtbahn nachts

1 65 dB(A) und mehr (extrem hoch) 60 dB(A) und mehr (sehr hoch)

2 65 dB(A) und mehr (extrem hoch) unter 60 dB(A) oder keine Stadtbahn
3 60 - 64 dB(A) (sehr hoch) 60 dB(A) und mehr (sehr hoch)

4 60 - 64 dB(A) (sehr hoch) unter 60 dB(A) oder keine Stadtbahn
5 unter 60 dB(A) 60 dB(A) und mehr (sehr hoch)

Die Larmschwerpunkte der Eisenbahn werden gesondert aul3erhalb dieser Prioritaten-
reihung erfasst und in zwei Belastungsstufen unterteilt:

- extrem hohe Belastung mit 65 dB(A) und mehr in der Nacht und
-sehr hohe Belastung mit 60 - 64 dB(A).
Eine Zusammenfassung der LA&rmschwerpunkte der Eisenbahn mit jenen des Stral3en-

verkehrs und der Stadtbahn ist nicht sinnvoll und erforderlich, da sie sich in der Regel
in unterschiedlichen Gebieten befinden und die Zustandigkeit fur die Durchfihrung der
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Malinahmen bei unterschiedlichen Stellen liegt. Beim Eisenbahnlarm hat die Stadt
kaum Handlungsmadglichkeiten, die Verantwortung liegt hier fast ausschlief3lich bei der
Deutschen Bahn und dem Eisenbahn-Bundesamt.

Die Larmschwerpunkte sind in Abbildung 11 dargestellt und nachstehend nach Stadt-
bezirken geordnet aufgefihrt. Die dort ausgewiesene Larmbelastung (nachts) muss in
langeren StralRen bzw. Schienenstrecken nicht unbedingt in allen Abschnitten erreicht
werden. Es ist dann jeweils die vorherrschende Belastung ausgewiesen.

Stuttgart-Mitte:

Prioritat 1: Belastung Stra-
Renverkehr = 65 dB(A),
Stadtbahn = 60 dB(A)

e Charlottenstralle
¢ Hohenheimer StralRe

Prioritat 2: Belastung Stra-
Renverkehr = 65 dB(A)

e Am Neckartor )
o Hauptstatter Stral3e (Osterreichischer Platz - Charlotten-
platz)

Prioritat 4: Belastung Stra-
Renverkehr 60 - 64 dB(A)

¢ Alexanderstral3e (Charlottenstral3e - Eugensplatz)

¢ DobelstralRe (Hohenheimer Stral3e - Sonnenbergstralde)
e LandhausstralRe (Willy-Brandt-Stral3e - Werastral3e)

o NeckarstralRe (Am Neckartor - Nikolausstrafie)

¢ OlgastralRe (Charlottenstral3e - Wilhelmstralie)

e Rosenbergstralie (Hegelstral3e - Seidenstrafie)

e Torstralle

e Werfmershalde

Prioritat 5: Belastung Stadt-
bahn = 60 dB(A)

e Fritz-Elsas-Stralle
e Seidenstralle

Larmkonflikt StralRenver-
kehr,
Belastung 55 - 59 dB(A)

e Fritz-Elsas-Stral3e

o Gerokstralle (HaulRmannstralRe - Wagenburgstral3e)

e HauRBmannstralRe (Eugensplatz - Gerokstral3e)

e Hegelstral3e

o Kriegsbergstralie

¢ OlgastralRe (Wilhelmstral3e - WeilRenburgstral3e)

e Seidenstralle

e SonnenbergstralRe (Dobelstral3e - Richard-Wagner-
Stral3e)

o Wilhelmstralie

Larmkonflikt Stadtbahn,
Belastung 55 - 59 dB(A)

¢ Alexanderstral3e (Charlottenstral3e - Eugensplatz)
o HauRBmannstral3e (Eugensplatz - Gerokstral3e)
o Gerokstralie (HauRmannstralRe - Wagenburgstral3e)

Stuttgart-Nord:

Prioritat 2: Belastung Stra-
Renverkehr = 65 dB(A)

e Heilbronner Stralle

Prioritat 4: Belastung Stra-
Renverkehr 60 - 64 dB(A)

e Am Kochenhof (Birkenwaldstral3e - Stresemannstrafie)
e Turlenstralie
* Wolframstral3e (Heilbronner Straf3e - Nordbahnhofstral3e)

Prioritat 5: Belastung Stadt-
bahn = 60 dB(A)

o Nordbahnhofstral3e (Eckartstral3e - Steinbeisstral3e)
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Larmkonflikt StralRenver-
kehr,
Belastung 55 - 59 dB(A)

o Am Kréherwald (Rudolf-Steiner-Weg - Feuerbacher
Heide)

¢ Birkenwaldstralie

o Herdweg (Hegelplatz - Lenzhalde)

e Lenzhalde

¢ Nordbahnhofstral3e (WolframstralRe - Rosensteinstral3e)

¢ Nordbahnhofstralie (Ehmannstralle - Pragstral3e)

¢ Robert-Mayer-Stral3e

¢ Rosensteinstral3e (Nordbahnhofstralie - Mittnachtstralie)

Larmkonflikt Stadtbahn,
Belastung 55 - 59 dB(A)

o Hegelstral3e (SeidenstralRe - Falkertstral3e)
¢ Heilbronner StralRe (Gaucherstral3e - Mia-Seeger-Stralie)
¢ Nordbahnhofstralie (EhmannstralRe - Pragstral3e)

Larmschwerpunkt Eisen-
bahn,
Belastung 60 - 64 dB(A)

e Rosensteinstrafl3e 106 - 110 (Stuttgart - Ludwigsburg)

Larmkonflikt Eisenbahn,
Belastung 55 - 59 dB(A)

e Nordbahnhofstral3e 7 - 17

¢ Rosensteinstrafl3e 85 - 111

e StOrzbachstralle/Sarweystralie

o Unterer Dornbusch (alle Stuttgart - Ludwigsburg)

e MonchhaldenstralRe 125 - 81 (Stuttgart - Boblingen)

Stuttgart-Ost:

Prioritat 4: Belastung Stra-
Renverkehr 60 - 64 dB(A)

e Cannstatter Stral3e/B 14

o Gablenberger HauptstraRe (Wagenburgstral3e - Asperg-
stral3e)

o Neckarstral3e (WerderstralRe - Villastralie)

¢ Pischekstralie

¢ Planckstralie

e Schwarenbergstral3e (Wagenburgstral3e - Aspergstralde)

e TalstralRe (Ostendstral3e - Wangener Stral3e)

o Villastralie

e WagenburgstralRe (Wagenburgtunnel - Ostendstralie)

Prioritat 5: Belastung Stadt-
bahn = 60 dB(A)

o HackstralR3e (NeckarstralRe - Ostendstralle)
e Landhausstral3e (Ostendstral3e - Wangener Stral3e)
o Neckarstral3e (Nikolausstral3e - Hackstralie)

Larmkonflikt StralRenver-
kehr,
Belastung 55 - 59 dB(A)

o Albert-Schaffle-Stral3e

o Aspergstral3e (PlanckstralRe - Gablenberger HauptstralRe)

e Hackstral3e

o HauRBmannstralle (Urachplatz - Ostendplatz)

e LandhausstralRe (TalstralRe - Wangener Stral3e)

e LibanonstralRe (Wagenburgstral3e - Schwarenbergstral3e)

o Neckarstral3e (Nikolausstral3e - Hackstralie)

o Neckarstral3e (MetzstralRe - Werderstralie)

¢ Neue Stral3e (Gablenberger Hauptstralde - Albert-
Schéffle-Stral3e)

o OstendstralRe (Hackstral3e - Wagenburgstral3e)

o Payerstrale

o Rotenbergstralie (Hackstrale - Talstrale)

e Schwarenbergstral3e (Werderstral3e - Wagenburgstrafie)

o WagenburgstralRe (Gerokstralde - Libanonstral3e)

o Werderstral3e (NeckarstralRe - Sickstralie)
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Larmkonflikt Stadtbahn,
Belastung 55 - 59 dB(A)

o Gerokstralle (Wagenburgstralie - Gansheidestralde)
o Gansheidestralle (GerokstralRe - Planckstrafie)

o Hackstral3e (Ostendstralie - Rotenbergstralie)

o Neckarstrafl3e (HackstralRe - KuhnstralRe)

Stuttgart-Sud:

Prioritat 2: Belastung Stra-
Renverkehr = 65 dB(A)

e Hauptstatter StraRe (Marienplatz - Osterreichischer Platz)

Prioritat 4: Belastung Stra-
Renverkehr 60 - 64 dB(A)

e Boblinger StralRe (Ortsanfang Kaltental - Alte Stral3e)

e BOheimstralie

e Inmenhofer StraRe (Osterreichischer Platz - ZellerstraRe)
o Karl-Klof3-Stral3e (Erwin-Schoettle-Platz - Liebigstral3e)

e Neue Weinsteige/B 27

Prioritat 5: Belastung Stadt-
bahn = 60 dB(A)

o Boblinger Stral3e (Marienplatz - Seilbahnstral3e)

Larmkonflikt StralRenver-
kehr,
Belastung 55 - 59 dB(A)

e Boblinger Strale (Mohringer Stral3e - Seilbahnstral3e)

e Boblinger Stral3e (Vogelrain - Nr. 350/Polizeisiedlung)

e Boblinger Stral3e (Alte Stral3e - Ortsende Kaltental)

e FilderstralRe

e Hohenstaufenstralie

o MarienstralRe (Paulinenstral3e - Silberburgstralie)

e Mohringer Stral3e (BOheimstral3e - Boblinger Stral3e)

¢ Neue Weinsteige (Olgastral3e - Ernst-Sieglin-Platz)

¢ OlgastralRe (WeilRenburgstralRe - Immenhofer Stral3e)

¢ Richard-Wagner-Stral3e (Sonnenbergstral3e - Payer-
stral3e)

e Schickhardtstral3e

e SonnenbergstralRe (Dobelstralle - Richard-Wagner-
Stral3e)

¢ ZellerstralRe (Immenhofer Stral3e - Neue Weinsteige)

Larmkonflikt Stadtbahn,
Belastung 55 - 59 dB(A)

e Boblinger Stral3e (Seilbahnstralie - Vogelrain)

Stuttgart-West:

Prioritat 4: Belastung Stra-
Renverkehr 60 - 64 dB(A)

¢ Rotebihlstral3e (Paulinenstral3e - Rotenwaldstralie)
o Rotenwaldstral3e (Rotebuhlstral3e - Herderstralde)

e SchwabstralRe (Schwabtunnel - Gutenbergstrafie)

e Silberburgstral3e (Rotebuhlstral3e - Gutenbergstralle)

Prioritat 5: Belastung Stadt-
bahn = 60 dB(A)

o BebelstralRe (Seyfferstral3e - Fritz-Reuter-Stralie)
o Holderlinplatz

o HolderlinstralRe (Holderlinplatz - HegelstralRe)

e Schlof3stral3e (Berliner Platz - Silberburgstraf3e)

Larmkonflikt StralRenver-
kehr,
Belastung 55 - 59 dB(A)

o Am Kréherwald (Botnanger Stral3e - Lenzhalde)

¢ BebelstralRe (SchloR3stral3e - Herderstralie)

e Botnanger StralRe (Herderstral3e - Geil3eichstralde)

¢ GeilReichstralle (Wildermuthweg - Botnanger Stral3e)
o Herderstral3e (Bebelstral3e - Botnanger Stral3e)

o Holderlinplatz

o HolderlinstralRe (Holderlinplatz - HegelstralRe)

¢ Reinsburgstralie
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e Rosenbergstralie (Seidenstralie - Schwabstralie)

o RotenwaldstralRe (Herderstral3e - Westbahnhof)

e Schlof3stral3e (Berliner Platz - Bebelstral3e)

e SchwabstralRe (Gutenbergstralde - Holderlinplatz)

o Silberburgstrafl3e (Reinsburgstralie - Rotebuhlstral3e)
o Silberburgstral3e (Gutenbergstrafie - Schlof3stralie)
e Zeppelinstralle

Larmkonflikt Stadtbahn,
Belastung 55 - 59 dB(A)

» Bebelstral3e (Schlo3stralRe - Seyfferstral3e)
o BebelstralRe (Fritz-Reuter-StralRe - Herderstral3e)
e Schlof3stral3e (Silberburgstral3e - Bebelstralde)

Larmkonflikt Eisenbahn,
Belastung 55 - 59 dB(A)

e Hauptmannsreute 162 - 168

¢ Bereich Steinenhausenstral3e

e Botnanger Stral3e 41 - Herbsthalde 5 (alle Stuttgart - Bob-
lingen)

Bad Cannstatt:

Prioritat 1: Belastung Stra-
Renverkehr = 65 dB(A),
Stadtbahn = 60 dB(A)

e Schmidener Stral3e (Gnesener Stral3e - Marienburger
Stral3e)

Prioritat 2: Belastung Stra-
Renverkehr = 65 dB(A)

e PragstralRe (Bei der Meierei - Nr. 152)

Prioritat 3: Belastung Stra-
Renverkehr 60 - 64 dB(A),
Stadtbahn = 60 dB(A)

e Konig-Karl-StralRe (Mercedesstral3e - Wilhelmsplatz)

o Neckartalstral3e (Pragstral3e - Briickenstral3e)

e Schmidener Stral3e (Teinacher Stral3e - Gnesener Stral3e)

e Schmidener Stral3e (Marienburger Stral3e - Steinhalden-
stral3e)

Prioritat 4: Belastung Stra-
Renverkehr 60 - 64 dB(A)

o Am Wolfersberg

o Badstral3e (SchénestralRe - MarktstralRe)

e BrunnenstralRe (Uberkinger StralRe - Daimlerstrale)

e Gnesener Stral3e (Memmingerstral3e - Hofener Stralie)
o HaldenstralRe (Aachener Stral3e - Krefelder Straflie)

¢ Hallschlag (Sparrharmlingweg - Dusseldorfer Straf3e)

e MercedesstralRe (Konig-Karl-Stral3e - Daimlerstral3e)

¢ Neckartalstral3e (Briickenstral3e - Mihlsteg)

o PragstralRe (Neckartalstral3e - Hallstral3e)

e Schmidener Stral3e (Daimlerstralie - Teinacher Strafie)
e Schonestralie (Badstral3e - Bahnbriicke)

e Uberkinger StraRe (Marktstral3e - Brunnenstralie)

e Waiblinger Stral3e

¢ Wilhelmastral3e

Larmkonflikt StralRenver-
kehr,
Belastung 55 - 59 dB(A)

o Altenburger Steige

o AuerbachstralRe (Roter Stich - Anwar-el-Sadat-Stral3e)

e Augsburger Stral3e (Augsburger Platz - Kienbachstrafe)
¢ Brickenstralle

e DaimlerstralRe (Waiblinger Stral3e - Mercedesstralde)

e Deckerstral3e

e Gnesener Stral3e (Augsburger Platz - Memmingerstralie)
e Hallschlag (Dusseldorfer Straf3e - Lubecker Stral3e)

o Hofener Stral3e (Teinacher Stral3e - Viaduktstrafde)

e LOwentorstralRe (Zuricher Stral3e - Sparrharmlingweq)

e Nurnberger Stral3e

o PragstralRe (Quellenstral3e - Nr. 102)

e Roter Stich (Auerbachstralde - Nr. 127)
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e Schmidener Stral3e (Steinhaldenstral3e - Kleiner Ostring)
e Schonestralie (Bahnbricke - Konig-Karl-Stral3e)

e Steinhaldenstral3e (Ortsdurchfahrt Steinhaldenfeld)

e Teinacher Stral3e (Schmidener Stral3e - Hofener Stral3e)
o Wilhelmstralie

Larmkonflikt Stadtbahn,
Belastung 55 - 59 dB(A)

¢ BadstralRe (Wilhelmsplatz - Schonestralie)

e Konig-Karl-StralRe (Wilhelmsplatz -Taubenheimstral3e)
o Neckartalstral3e (Briickenstral3e - Mihlsteg)

e Nurnberger Stral3e (Augsburger Platz - Remstalstrafie)
¢ PragstralRe (Neckartalstral3e - Wilhelmastral3e)

e Teinacher Stral3e

e Waiblinger Stral3e

Larmschwerpunkt Eisen-

bahn, Belastung = 65 dB(A)

¢ Veielbrunnen (Stuttgart - Esslingen)
¢ ViaduktstraRe (Untertirkheim - Kornwestheim)

Larmschwerpunkt Eisen-
bahn,
Belastung 60 - 64 dB(A)

o Konig-Karl-StralRe (Stuttgart - Esslingen)

¢ Winterhalde (Stuttgart - Waiblingen)

e Nurnberger Stral3e - Wilhelm-Maybach-Schule, beide Sei-
ten (Stuttgart - Waiblingen)

e Sommerrain (Stuttgart - Waiblingen)

e Banatstraf3e (Untertlirkheim - Kornwestheim)

Larmkonflikt Eisenbahn,
Belastung 55 - 59 dB(A)

e Deckerstral3e (Stuttgart - Esslingen)

e Terrotstral3e - In den Ringelgarten (Stuttgart - Waiblingen)

e Deckerstral3e - Seubertstral3e (Unterttirkheim - Kornwest-
heim)

e Bottroper Stral3e 57 - 63 (Unterturkheim - Kornwestheim)

Birkach:

Larmkonflikt StralRenver-
kehr,
Belastung 55 - 59 dB(A)

o Aulendorfer StralRe (Torlesackerstral3e - Birkhecken-
stral3e)

¢ Birkheckenstralle (Welfenstrale - Torleséckerstralie)

e Ohnholdstraf3e (Aulendorfer Stral3e - Haus Nr. 108)

e Torlesackerstralle

o Welfenstral3e (Birkheckenstralie - Steckfeldstralle)

Botnang:

Larmkonflikt StralRenver-
kehr,
Belastung 55 - 59 dB(A)

¢ Beethovenstral3e (Lindpaintnerstral3e - Regerstralie)

e Furtwanglerstrale (Schumannstral3e - Feuerbacher-Tal-
Stral3e)

¢ Regerstralie (Beethovenstral3e - Schumannstraflie)

e Schumannstral3e (Regerstral3e - Furtwanglerstrafde)

¢ Vaihinger LandstralRe (BrucknerstralRe - Sportplatz)
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Degerloch:

Prioritat 2: Belastung Stra-
Renverkehr = 65 dB(A)

e Obere Weinsteige/B 27 (Karl-Pfaff-Straf3e - Albplatz)
o LOffelstral’e/B 27 (Albplatz/Epplestral3e - Albstral3e)

Prioritat 4: Belastung Stra-
Renverkehr 60 - 64 dB(A)

e Epplestral3e (LoffelstraRe/B 27 - Lowenstral3e)

¢ Jahnstral3e (Obere Weinsteige/B 27 - Konigstrafile)

o Karl-Pfaff-Stral3e (Obere Weinsteige/B 27 - Jahnstral3e)

e Obere Weinsteige/B 27 (Auf dem Haigst - Karl-Pfaff-
Stral3e)

¢ Rubensstral3e (Loffelstral3e/B 27 - Heinestralle)

Larmkonflikt StralRenver-
kehr,
Belastung 55 - 59 dB(A)

o Albstral3e (LoffelstraRe/B 27 - Wurmlinger Stral3e)

e Epplestral3e (Lowenstral3e - Leinfeldener Stralie)

e Gomaringer Stral3e

¢ Heinestral3e (Rubensstral3e - Bodelschwinghstralie)

o HoffeldstralRe (Leinfeldener Stral3e - Nauener Stral3e)

o LOffelstral3e/B 27 (Harmstral3e - Schottlestralie)

¢ Reutlinger Stral3e

e Sigmaringer Stral3e (Bruno-Jacoby-Weg - Julius-Holder-
Stral3e)

Feuerbach:

Prioritat 4: Belastung Stra-
Renverkehr 60 - 64 dB(A)

e Alarichstral3e

¢ Bludenzer Stral3e/B 295

e Feuerbacher-Tal-Stral3e (Stuttgarter Stral3e - Wildenstein-
stral3e)

o Heidestral3e (Alarichstralie - Ridigerstralie)

e Maybachstral3e (Alarichstral3e - Siemensstralie)

e Oswald-Hesse-Stral3e (Leobener Stral3e - Grazer Stralie)

¢ Rudigerstral3e (Heidestral3e - Oswald-Hesse-Stral3e)

e Siemensstral3e/B 295 (TunnelstralRe - Pragsattel)

e Stuttgarter Stral3e (Wiener Stral3e - Weilimdorfer Straf3e)

o Stuttgarter Stral3e/B 295 (Bludenzer Stral3e - Tunnel-
stral3e)

e TunnelstraRe/B 295

o Wiener Stral3e (Sankt-Poltener-Stralie - Grazer Stral3e)

e Wiener Stral3e (Linzer Stral3e - Stuttgarter Stral3e)

Larmkonflikt StralRenver-
kehr,
Belastung 55 - 59 dB(A)

e Dieterlestralle/Muhlwasen (Klagenfurter Stral3e - Kapfen-
burgstralRe)

e Feuerbacher-Tal-Stral3e (Wildensteinstral3e - Sportplatz)

o FohrichstralRe (Salzburger Stral3e - Eifelstrale)

e Grazer Stral3e (Wiener Stral3e - Stuttgarter Stral3e)

o KapfenburgstralRe (Feuerbacher-Tal-StralRe - Dieter-
lestralRe)

e Maybachstral3e (Stresemannstral3e - Alarichstrafie)

e Oswald-Hesse-Stral3e (Rudigerstral3e - Leobener Strafie)

e Oswald-Hesse-Stral3e (Grazer Stral3e - Klagenfurter
Stral3e)

e Stuttgarter Stral3e (Wiener Stral3e - Untere Querstralde)

e Weilimdorfer Stral3e

e Wiener Stral3e (Leobener Stral3e - Sankt-Poltener-Stral3e)

e Wiener Stral3e (Grazer Stral3e - Linzer Stral3e)

Larmkonflikt Eisenbahn,
Belastung 55 - 59 dB(A)

e Tunnelstral3e (Stuttgart - Ludwigsburg)
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Hedelfingen:

Prioritat 4: Belastung Stra-
Renverkehr 60 - 64 dB(A)

¢ Friedrichshafener Stral3e (Haus Nr. 17 - 38; Larmquelle
B 10)

e Hedelfinger Stral3e

e Heumadener Stral3e

o RohrackerstralRe (Hedelfinger Platz - Alosenweg)

Larmkonflikt StralRenver-
kehr,
Belastung 55 - 59 dB(A)

o Amstetter Stral3e (Hedelfinger Platz - Friedrichshafener
Stral3e)
e Rohrackerstralie (Alosenweg - Sillenbucher Stral3e)

Larmkonflikt Stadtbahn,
Belastung 55 - 59 dB(A)

e Hedelfinger Straf3e (Unteres Rot - Hedelfinger Platz)

Moéhringen:

Prioritat 2: Belastung Stra-
Renverkehr = 65 dB(A)

o Widmaierstral3e (LArmquelle B 27)

Prioritat 4: Belastung Stra-
Renverkehr 60 - 64 dB(A)

e Hechinger Stral3e (Sigmaringer Stral3e - Dornrdschenweg)
o LaustralRe (PeregrinastralRe - Heinestralie)

¢ Peregrinastralle

¢ Plieninger Stral3e (Sigmaringer Strale - B 27)

e RembrandtstralRe (Sigmaringer Stral3e - Vaihinger Stral3e)
e Sigmaringer Stral3e (Vaihinger Stral3e - Ortsende)

¢ Vaihinger Stral3e

Prioritat 5: Belastung Stadt-
bahn = 60 dB(A)

e Mohringen Bahnhof - Johanneskirche

Larmkonflikt StralRenver-
kehr,
Belastung 55 - 59 dB(A)

e Fasanenhof (Bereiche an A 8 und B 27)

o Filderbahnstraf3e (Vaihinger Stral3e - Hechinger Strafie)

e Hechinger Stral3e (Filderbahnstral3e - Sigmaringer Stral3e)
e Hechinger Stral3e (Dornrdschenweg - Udamstralie)

¢ Heinestral3e (BodelschwinghstralRe - Haus Nr. 159)

o LaustralRe (KremmlerstralRe - Peregrinastral3e)

e RembrandtstralRe (Vaihinger Stral3e - Ortsende)

e Sigmaringer Stral3e (Hechinger Stral3e - Vaihinger Stral3e)

Larmkonflikt Stadtbahn,
Belastung 55 - 59 dB(A)

¢ Johanneskirche - Albstadtweg
e Rembrandtstralle
e Sonnenberg

Muhlhausen:

Prioritat 4: Belastung Stra-
Renverkehr 60 - 64 dB(A)

e Seeblickweg (Muhlhauser Stral3e - Wagrainstrafie)

Larmkonflikt StralRenver-
kehr,
Belastung 55 - 59 dB(A)

e Benzenackerstralle (Bachstelzenstralie - Seeadlerstral3e)
e Monchfeldstralie (Aldinger Stral3e - Meierberg)

e Muhlh&auser Stral3e (Anfang Bebauung - Seeblickweg)

o Muhlh&auser Stral3e (Kapellenweg - Raingartlesweg)

o Wagrainstral3e (Seeblickweg - Hopfenseeweg)
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Minster:

Prioritat 4: Belastung Stra-
Renverkehr 60 - 64 dB(A)

¢ Neckartalstral3e (Argengasse - Austral3e)

Larmkonflikt StralRenver-
kehr,
Belastung 55 - 59 dB(A)

o NeckartalstralBe (AustralRe - Wupperstral3e)

Larmkonflikt Eisenbahn,
Belastung 55 - 59 dB(A)

¢ Bereich Enzstral3e/Murgtalstraf3e (Untertiirkheim - Korn-
westheim)

Obertirkheim:

Prioritat 4: Belastung Stra-
Renverkehr 60 - 64 dB(A)

o Asangstral3e (Augsburger Stral3e - Haus Nr. 29)

Larmkonflikt StralRenver-
kehr,
Belastung 55 - 59 dB(A)

o Asangstral3e (Haus Nr. 29 - Passeierstral3e)

e Augsburger Stral3e (Im Dinkelacker - Imweg)
e Augsburger Stral3e (Asangstral3e - Ortsende)
o GOppinger Stral3e

e Imweg

Larmschwerpunkt Eisen-
bahn, Belastung = 65 dB(A)

e Bereich Imweg (Stuttgart - Esslingen)

Larmschwerpunkt Eisen-
bahn,
Belastung 60 - 64 dB(A)

e Bereich GOppinger Straf3e (Stuttgart - Esslingen)

Plieningen:

Larmkonflikt StralRenver-
kehr,
Belastung 55 - 59 dB(A)

o AdornostralRe (FilderhauptstralRe - Steckfeldstralie)

o Echterdinger Stral3e

e Filderhauptstral3e (Bernhauser Stral3e - Garbenstral3e)

o GoezstralRe (Turnierstral3e - Scharnhauser Strafie)

o Mittlere Filderstraf3e (Allgaustralde - Scharnhauser Straf3e)
e Neuhauser Stral3e (Mittlere Filderstral3e - Ortsende)

e Scharnhauser Stral3e

e Schoellstral3e

e Turnierstral3e

Sillenbuch:

Prioritat 4: Belastung Stra-
Renverkehr 60 - 64 dB(A)

¢ Birkacher Stral3e
¢ Kirchheimer Straf3e (Ortsdurchfahrt Sillenbuch)

Larmkonflikt StralRenver-
kehr,
Belastung 55 - 59 dB(A)

e Bockelstralie

¢ Eichenparkstral3e (Schemppstralle - Feigenweq)

¢ Florentiner Stral3e

o Kemnater Stral3e (Bernsteinstral3e - Obere Bruckenécker)

¢ Kirchheimer Stral3e (BockelstralRe - Nellinger Strafe)

e SchemppstralRe

e Spaichinger StralRe (Kirchheimer Stral3e - Mendelssohn-
stral3e)
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Stammheim:

Prioritat 3: Belastung Stra-
Renverkehr 60 - 64 dB(A),
Stadtbahn = 60 dB(A)

e Freihofstral3e (Wigandstral3e - Hochdorfer Stral3e)

Prioritat 4: Belastung Stra-
Renverkehr 60 - 64 dB(A)

¢ FreihofstralRe (Kornwestheimer Stral3e - Wigandstral3e)
¢ Freihofstralie (Hochdorfer Stral3e - In den Hochwiesen)
o Korntaler Straf3e (Freihofstral3e - Schweinfurthstral3e)

Larmkonflikt StralRenver-
kehr,
Belastung 55 - 59 dB(A)

o Korntaler StralRe (SchweinfurthstralRe - Mercatorweg)
o Kornwestheimer Stral3e (Freihofstral3e - B 27a)

Larmkonflikt Stadtbahn,
Belastung 55 - 59 dB(A)

¢ Freihofstral3e (Kornwestheimer Stralie - Wigandstral3e)
¢ Freihofstral3e (Hochdorfer Stral3e - Heutingsheimer
Stral3e)

Larmkonflikt Eisenbahn,
Belastung 55 - 59 dB(A)

e Sieben Morgen (Containerbahnhof Kornwestheim)

Untertirkheim:

Prioritat 4: Belastung Stra-
Renverkehr 60 - 64 dB(A)

e Augsburger Stral3e (Beim Herzogenberg - Biklenstralie)

e Augsburger Stral3e (Stubaier Straf3e - Oberstdorfer
Stral3e)

¢ Benzstral3e (DuttenhoferstralRe - Gaggenauer Stral3e)

¢ DietbachstralRe (Augsburger Stral3e - Haus Nr. 44)

o Grol3glocknerstral3e (Mettinger Stral3e - Schnaiter Straf3e)

o Kappelbergstraflie (Grol3glocknerstral3e - Oberstdorfer
Stral3e)

Larmkonflikt StralRenver-
kehr,
Belastung 55 - 59 dB(A)

e Augsburger Stral3e (Bezirksgrenze - Beim Herzogenberg)

e Augsburger Stral3e (Biklenstral3e - Stubaier Strafie)

e Augsburger Stral3e (Strumpfelbacher Stral3e - Nr. 457)

¢ DietbachstralR3e (Haus Nr. 114 - Fellbacher Stral3e)

¢ Fellbacher Stral3e (Kappelbergstral3e - Dietbachstral3e)

¢ Grol3glocknerstraf3e (Schnaiter Straf3e - Strimpfelbacher
Stral3e)

o Kappelbergstralle (Oberstdorfer Stral3e - Fellbacher
Stral3e)

e Schnaiter Stral3e

o Strimpfelbacher Stral3e

o Wurttembergstral3e (Strumpfelbacher Straf3e - Ortsende)

Larmschwerpunkt Eisen-
bahn,
Belastung 60 - 64 dB(A)

e Benzviertel

¢ Bereich Untertlirkheim Bahnhof (Stubaier Stral3e - Karl-
Benz-Platz)

o Postwiesenstral3e (Lindenschulviertel)
(alle Stuttgart - Esslingen

Larmkonflikt Eisenbahn,
Belastung 55 - 59 dB(A)

o Bezirksgrenze Bad Cannstatt - DietbachstralRe
e Bereich Mettinger StralRe (beide Stuttgart - Esslingen)
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Vaihingen:

Prioritat 4: Belastung Stra-
Renverkehr 60 - 64 dB(A)

e Hauptstral3e (Schillerplatz - Griindgensstral3e)

e Mohringer Landstral3e (Schillerplatz - Bahnbriicke)

* Robert-Koch-Stral3e (HauptstraRe - Waldburgstral3e)

¢ Robert-Leicht-StralRe (BachstralRe - Katzenbachstral3e)
o Rottweiler StralRe (Schillerplatz - Fauststral3e)

e Schonbuchstralie

Larmkonflikt StralRenver-
kehr,
Belastung 55 - 59 dB(A)

¢ AllmandstralRe (Heerstral3e - Nobelstral3e)

e Blusnauer Stral3e (Magstadter Strafl3e - Am Schattwald)

e Blusnauer Stral3e (Im Lauchhau - Katzenbachstralie)

e Grundgensstral3e (Larmquelle A 831)

o Heerstral3e (Hauptstral3e - Katzenbachstrale)

e Katzenbachstral3e (Busnauer Stral3e - Heerstral3e)

e Magstadter StralRe (westlich der Bisnauer Strafie)

e Mohringer Landstral3e (Bahnbriicke - Nord-Sud-Straf3e)

e Musberger Stral3e (beim Hutteneichenweg; Larmquelle
A 8)

¢ NobelstralRe (beim Birkhof)

e Rathausstral3e

¢ Robert-Koch-Straflle (Waldburgstral3e - Steigstrafie)

¢ Robert-Leicht-StralRe (Katzenbachstral3e - Holzhauser
Stral3e)

¢ Robert-Leicht-StraRe (Haus Nr. 144 - Universitatsstrale;
Larmquelle B 14)

e Seerosenstral3e (Hauptstral3e - Holzhauser Stral3e)

o Steigstral3e (SchonbuchstralRe - Saturnstrafie)

Larmkonflikt Stadtbahn,
Belastung 55 - 59 dB(A)

¢ Ernsthaldenstral3e (Jurastral3e - Friedrich-List-Strale)
e Herrenberger Stral3e

Larmschwerpunkt Eisen-
bahn,
Belastung 60 - 64 dB(A)

e Champignystral3e

¢ Studentisches Wohnen Campus Stuttgart

e Schwarzbachstralle (Turnhallestraf3e - Osterbronnstrali3e)

e Robert-Koch-Straf3e 129 - 135

o HutzlenstralRe (Kleiner Weg - Hessenwiesenstralie)

e Schwarzbachstral3e (Egelhaafstral3e - Untere
Schiel3ackerstralie) (alle Stuttgart - Boblingen)

Larmkonflikt Eisenbahn,
Belastung 55 - 59 dB(A)

o ParadiesstralRe (Kaltentaler Stral3e - Fuggerstralie)

e Hohenrandstralle

o Bereich Bahnhof (Filderhofstral3e - Mitterwurzerstral3e)

¢ Robert-Koch-Straf3e 102 - 128

e Schwarzbachstral3e (Auwiesenstralie - Turnhallestraf3e)

¢ HutzlenstralRe (HessenwiesenstralRe - Ortsende)

e Schwarzbachstral3e (Untere Schiel3ackerstral3e -
Ortsende) (alle Stuttgart -Boblingen)
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Wangen:

Prioritat 4: Belastung Stra-
Renverkehr 60 - 64 dB(A)

o Hedelfinger Stral3e (Wangener Marktplatz - Kemptener
Stral3e)

o Ulmer Stral3e (Viehwasen - Inselstral3e)

e Wasenstralie

Larmkonflikt StralRenver-
kehr,
Belastung 55 - 59 dB(A)

e InselstralRe (Ulmer Stral3e - Wasenstralie)

Larmkonflikt Stadtbahn,
Belastung 55 - 59 dB(A)

e Hedelfinger Strafl3e (Ulmer Stral3e - Kemptener Strafie)
e Wasenstralie

Weilimdorf:

Prioritat 4: Belastung Stra-
Renverkehr 60 - 64 dB(A)

e Glemsgaustraf3e (Ditzinger Straf3e - Im Bruhl)
o Korntaler Landstral3e (Méhdachstral3e - Stadtgrenze)
¢ Solitudestral3e (Bergheimer Steige - Pforzheimer Straf3e)

Larmkonflikt StralRenver-
kehr,
Belastung 55 - 59 dB(A)

e Engelbergstralie

e Gerlinger Stral3e (Hausenring - Beim Fasanengarten)
e Glemsgaustral3e (Solitudestral3e - Ditzinger Stral3e)
e Glemsgaustraf3e (Im Brihl - Flachter Straf3e)

e Hausen, nordlicher Ortsrand (Larmquelle A 81)

o Pforzheimer Stral3e (Solitudestral3e - Fohrichstralie)
¢ Solitudestral3e (Pforzheimer Stral3e - Stadtgrenze)

Larmkonflikt Eisenbahn,
Belastung 55 - 59 dB(A)

o Korntaler LandstralRe 92 - 148 (Zuffenhausen - Calw)

Zuffenhausen:

Prioritat 3: Belastung Stra-
Renverkehr 60 - 64 dB(A),
Stadtbahn = 60 dB(A)

o Ludwigsburger Stral3e (Hohensteinstral3e - Haldenrain-
stral3e)

Prioritat 4: Belastung Stra-
Renverkehr 60 - 64 dB(A)

e B 10/27 Ostseite (Unterlander Stral3e - Knittlinger Stral3e)

e Frankenstralle

o Ludwigsburger Stral3e (Friedrichswahl - Hohenstein-
stral3e)

o Ludwigsburger Stral3e (Haldenrainstral3e - Spielberger
Stral3e)

e Maulbronner Straf3e (Larmquelle B 10/27)

e Rotweg (Zazenhauser Stral3e - Schozacher Stral3e)

¢ Rotweg (Sersheimer Stral3e - Monchfeldstrale)

e Schozacher StralRe (Rotweg - Haldenrainstral3e)

e Schwieberdinger Stral3e (Mitterhoferstral3e - Marconi-

stral3e)

e Stammheimer Stral3e (Zahn-Nopper-Stral3e - Schitzen-
blhlstralRe)

e Stammheimer Stral3e (Zabergaustral3e - Friedrichshaller
Stral3e)

e Zabergaustrale

Larmkonflikt StralRenver-
kehr,
Belastung 55 - 59 dB(A)

e Adestral3e (Zahn-Nopper-Stral3e - Schutzenbuhlstrafde)
e Burgunderstrale
e Haldenrainstral3e (Schozacher Stral3e - Rotweq)
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e Marconistral3e (Schwieberdinger Stral3e - Hellmuth-Hirth-
Stral3e)

e Rotweg (Schozacher Stral3e - Sersheimer Strafie)

¢ Roter Stich

e Schozacher StralRe (Haldenrainstral3e - Tapachstral3e)

e Schwieberdinger Stral3e (Nordseestralie - Sportplatz Neu-
wirtshaus)

e Stammheimer Stral3e (Schutzenbuhlstral3e - Zabergau-
stral3e)

e TapachstralRe

e Zazenh&user Stralle (Rotweg - Unterer Hurtweg)

Larmkonflikt Stadtbahn, e Haldenrainstral3e (Schozacher Stral3e - Rotweq)
Belastung 55 - 59 dB(A) o Ludwigsburger Stral3e (Friedrichswahl - Hohenstein-
stral3e)

¢ Rotweg (Haldenrainstral3e - Bahnbriicke)
e Stammheimer StralRe (Hordtstral3e - Wimpfener Stralie)

Larmschwerpunkt Eisen- e Zlttlinger Stral3e (Unterttirkheim - Kornwestheim)

bahn, o Schwieberdinger Stral3e, Mitterhoferstral3e - Ohmstral3e
Belastung 60 - 64 dB(A) (Zuffenhausen - Calw)

Larmkonflikt Eisenbahn, e Zazenhausen, Blankenstein-/Emhildstrafie

Belastung 55 - 59 dB(A) e Hohlgrabenacker, Blankenstein-/Talackerstralie

(beide Untertiirkheim - Kornwestheim)
e Burgunderstral3e (Stuttgart - Ludwigsburg)
e Stammheimer Stral3e 1 - 17 (Stuttgart - Ludwigsburg)
o Hordtstral3e - Frauenstegstral3e (Stuttgart - Ludwigsburg)
¢ Im Salzweg/Heimstattenstralle (Kornwestheim - Korntal)

3.4 Gesundheitliche Auswirkungen und Kosten des Larms

Eine dauerhafte Larmbelastung bei Pegeln von ca. 60 bis 65 dB(A), wie sie an Haupt-
verkehrsstrafl3en Ublich sind, kann Gber lange Zeitrdume hinweg zu Bluthochdruck und
Herz-Kreislauferkrankungen und schlie3lich in einigen Fallen zu Herzinfarkt und Tod
fuhren. Weiter sind Schlafstorungen, dadurch bedingte Krankheiten, psychische Be-
eintrachtigungen wie Stressreaktionen und Kommunikationsstérungen moglich. Inzwi-
schen gibt es auch Nachweise tber durch Larm ausgeldste psychische Erkrankungen
(Depressionen, Angststérungen).

Bei der Larmkartierung sind auch Angaben zur geschatzten Zahl bestimmter Krank-
heitsfalle zu verdffentlichen. Die Ermittlung erfolgt entsprechend Anhang IIl der EU-
Umgebungslarmrichtlinie [1] auf der Basis der dort enthaltenen Expositions-Wirkungs-
Beziehungen getrennt fur jede Larmquellenart. Diese Beziehungen basieren auf epi-
demiologischen Studien, die die Weltgesundheitsorganisation (WHO) in den ,Leitlinien
fur Umgebungslarm fir die Europaische Region® [7] veroffentlichte.

Danach sind in Stuttgart fast 50 000 Menschen einer starken und damit potentiell
krankmachenden Larmbelastigung ausgesetzt (Tab. 30), die meisten davon durch den
Stral3enverkehr. Da die Zahlen fir jede Larmquellenart separat berechnet werden,
sind darunter auch Personen, die von mehreren Schallquellen bel&stigt werden und
somit zwei- oder gar dreifach erfasst werden. Uber 14 000 Menschen leiden statistisch
unter starken Schlafstérungen. 75 Personen sind aufgrund des Stral3enverkehrslarms
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von ischamischen Herzkrankheiten betroffen. Fir den Schienenverkehrs- und den
Fluglarm liegen dazu bisher keine ausreichend abgesicherten wissenschatftlichen Er-
kenntnisse vor, um die Betroffenheiten quantifizieren zu kénnen.

An den Hauptstral3en und entlang der Stadtbahn- und Eisenbahnstrecken mit hohen
Larmbelastungen wohnen vor allem Menschen mit niedrigeren Einkommen, was auch
die Frage der sozialen Gerechtigkeit aufwirft.

Tab. 30: Anzahl der Krankheitsfalle in Stuttgart (gemald Anhang Ill der EU-Umge-
bungslarmrichtlinie [1])

StralRen- Stadtbahn | Eisenbahn' | Flughafen?2
verkehr
Starke Belastigung 36.426 7.480 5.216 15
Starke Schlafstérung 9.047 2.986 2.212 0
Ischdmische Herzkrankheiten 75 - - -

1 Daten aus der Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamts (EBA), 2022

2 Daten aus der Larmkartierung der Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW), 2022

Die medizinische Behandlung dieser Krankheiten verursacht Kosten. Weitere Kosten
entstehen durch Unfalle aufgrund larmbedingter Konzentrationsstorungen und Pro-
duktionsausfélle, da die betroffenen Personen zeitweise oder dauerhaft nicht als Ar-
beitskrafte zur Verfiigung stehen.

Daruber hinaus sind insbesondere Immobilienkosten aufgrund verminderter Einnah-
men durch Mietzahlungen und Immobilienverkdufe zu nennen. Wohnungen an Stra-
Ren mit hohen Larmimmissionen erzielen geringere Mieten als gleichwertige Wohnun-
gen in ruhigen Gegenden. Verminderte Immobilienpreise und sinkende Mieteinkiinfte
wirken sich negativ auf die Steuereinnahmen der Kommunen aus, da diese Uber Ein-
nahmen aus Mieteinkinften, Grunderwerbssteuer und Grundsteuer von niedrigeren
Immobilienwerten betroffen sind.

Diese vom Larm verursachten volkswirtschaftlichen Kosten werden in der Regel nicht
vom Larmverursacher getragen (,externe Kosten®“). Einen Ansatz zur Quantifizierung
dieser Kosten bietet die ,Methodenkonvention zur Ermittlung der Umweltkosten* des
Umweltbundesamts [34]. Es wird versucht, durch Larm verursachte (Schadens-)Kos-
ten umfassend zu ermitteln. Neben realen Kosten (Gesundheitssystem, Produktions-
ausfalle) werden auch immaterielle Kosten wie Gesundheitsbeeintrachtigungen, Ver-
lust an Lebensjahren und erlittenes Leid durch Erkrankung/Tod bertcksichtigt [3].

Der rechnerische Riuckgang der externen Kosten nach Umsetzung von Larmschutz-
mafinahmen wird sich aber nicht vollstandig auf den stadtischen Haushalt auswirken.
Ein ,Gegenrechnen® zu realen Kosten fiur eine Larmminderung ist auf kommunaler
Ebene daher in der Regel nicht sinnvoll [3].

Nach dem Kostenansatz des Umweltbundesamts [34, 3] ergeben sich fur Stuttgart
larmbedingte Gesundheitskosten von beinahe 60 Millionen Euro im Jahr, wovon tber
50 Millionen allein auf den StralRenverkehrslarm entfallen (s. Tab. 31).
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Tab. 31: Larmbedingte Gesundheitskosten in Stuttgart

-Igzge?bLeDES[glgfg] StraRenverkehr Stadtbahn Eisenbahn
Anzahl der larmbelasteten Einwohner
50 - 54 109.830 23.400 25.0001
55 -59 69.730 17.520 14.850
60 - 64 55.040 13.360 8.810
65 - 69 50.550 6.860 4.360
70-74 18.410 1.320 450
ab 75 2.170 130 5
Gesundheitskosten je Anwohner und Jahr in €
50 - 54 63 23 23
55 -59 116 54 54
60 - 64 196 108 108
65 - 69 306 185 185
70-74 456 293 293
ab 75 651 437 437
Quelle: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung [21], Umweltbundesamt [20]
Gesundheitskosten pro Jahr in €
50 - 54 6.919.290 538.200 575.000
55 -59 8.088.680 946.080 801.900
60 - 64 10.787.840 1.442.880 951.480
65 - 69 15.468.300 1.269.100 806.600
70-74 8.394.960 386.760 131.850
ab 75 1.412.670 56.810 2.185
Summe 51.071.740 4.639.830 3.269.015

1 Fur die Eisenbahn liegen die Belastungszahlen fir den Pegelbereich 50 - 54 dB(A) nicht vor.
Die Zahl wurde deshalb geschatzt.

In den Abschnitten zum Larm des Stral3enverkehrs und der Stadtbahn (3.2.1, 3.2.2)
wurde aufgezeigt, dass die Anzahl der von La&rm belasteten Menschen vor allem auch
von der Erhebungsmethode abhangt (s. Abschnitt 3.1.3). Ermittelt man die Anzahl der
larmbelasteten Menschen nach dem bis 2017 verwendeten Verfahren, belaufen sich
die larmbedingten Gesundheitskosten in Stuttgart auf ,nur“ ungefahr 40 Millionen Euro.

Welche Zahl man auch wahlen méchte, es wird auf jeden Fall sehr deutlich, dass der
Verkehrslarm auch in Stuttgart sehr hohe volkswirtschaftliche Kosten verursacht.

In Deutschland ergaben sich nach der Studie des Umweltbundesamts [34] jahrliche
Gesundheitskosten von 1,77 Milliarden Euro durch Stral3enverkehrslarm, 618 Millio-
nen Euro durch Schienenverkehrslarm und 183 Millionen Euro durch Fluglarm.
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4  Beteiligung der Offentlichkeit

Die Beteiligung der Offentlichkeit ist ein wesentlicher Bestandteil der Larmaktionspla-
nung. So legt das Bundes-Immissionsschutzgesetz in § 47d Abs. 3 fest: ,Die Offent-
lichkeit wird zu Vorschlagen fir Larmaktionsplane gehort. Sie erhalt rechtzeitig und
effektiv die Moglichkeit, an der Ausarbeitung und der Uberpriifung der Larmaktions-
plane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen. Die Offent-
lichkeit ist Uber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten.”

Bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans 2025 wird die Offentlichkeit in zwei Pha-
sen beteiligt. Die erste Phase im Sommer 2024 lief unter den Stichworten ,Information*
und ,aktive Teilnahme*. In der zweiten Phase 2025 kann sich die Offentlichkeit zum
Entwurf des Larmaktionsplans auf3ern.

Zwischen April und Juni 2024 fanden vier Informationsveranstaltungen statt, in denen
die Ergebnisse der Larmkartierung 2022 mit den wesentlichen Larmbelastungen im
jeweiligen Stadtgebiet und mdgliche Larmminderungsmal3nahmen und ihre Minde-
rungswirkungen prasentiert wurden. Anschlieend wurde der Online-Fragebogen zu
Ruhigen Gebieten vorgestellt. AuRerdem wurden die Burgerinnen und Birger infor-
miert, wie sie Larmprobleme schildern und MalRnahmen vorschlagen kénnen. Zu den
Informationsveranstaltungen wurden ausdricklich auch die Bezirksbeiratinnen und
-rate eingeladen. Eine Teilnahme war jeweils auch online mdglich.

Die Veranstaltungen waren im Einzelnen:

e Montag, 29. April, 18 Uhr im Burgerhaus Mohringen, Filderbahnplatz 32 fur die
Filderbezirke

e Montag, 13. Mai, 18 Uhr im Freien Musikzentrum, Stuttgarter Stral3e 15,
Feuerbach fur die nérdlichen Stadtbezirke

e Dienstag, 18. Juni, 18 Uhr im Rathaus, Grof3er Sitzungssaal, fur die inneren
Stadtbezirke

e Montag, 24. Juni, 18 Uhr im Kursaal Bad Cannstatt, Kénigsplatz 1 fir die
Neckarbezirke.

Die in den Veranstaltungen gezeigten Prasentationen konnen im Internet unter
http://www.stadtklima-
stuttgart.de/index.php?laerm_laermaktionsplan_fortschreibung 2025
eingesehen werden.

Vom 29. April bis zum 31. Juli 2024 konnten Burgerinnen und Burger an einer Online-
Befragung zu Ruhigen Gebieten teilnehmen. Der Fragebogen war unter www.stuttgart-
meine-stadt.de eingestellt. Hier ging es fur die Verwaltung vor allem darum, zu erfah-
ren, welche Naherholungsgebiete, Parks oder Grinanlagen die Stuttgarterinnen und
Stuttgarter aufsuchen, wie oft sie das tun und wie sie dort hinkommen. Inhalt und Er-
gebnisse der Online-Befragung sind in Abschnitt 7 detailliert beschrieben.

Bis zum 30. September hatten die Burgerinnen und Burger auch die Moglichkeit,
schriftlich oder per E-Mail konkrete Larmprobleme zu schildern und MalRnahmen vor-
zuschlagen. Auch danach besteht diese Mdglichkeit weiterhin. Es kann dann aber
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nicht garantiert werden, dass die Vorschlage in der aktuellen Fortschreibung noch be-
rucksichtigt werden.

Anfang April 2025 wird der Entwurf des Larmaktionsplans veroffentlicht. Die Burgerin-
nen und Birger sowie die Trager oOffentlicher Belange haben dann einen Monat Zeit,
sich mit Anregungen und Bedenken zum Plan zu duf3ern.
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5 Bisher durchgefiihrte MalRnahmen und
Untersuchungen

In den 1970er Jahren wurde der L&rm zunehmend als ein Problem erkannt, auf das
mit Mallnahmen reagiert werden muss. Neue Vorschriften machten ausreichende
LarmschutzmalRnahmen zur Voraussetzung fur den Bau neuer Verkehrswege, Ge-
werbe- und Industrieanlagen und Wohngebiete. Auch an bestehenden Stral3en und
Schienenwegen wurden in freiwilliger Leistung, soweit es die Haushaltslage zuliel3,
Maflinahmen durchgefihrt.

Die Stadt Stuttgart errichtete seitdem tber 100 LaArmschutzwaélle und -wénde an Stra-
Ren, Stadtbahn- und Eisenbahnstrecken. Fir neue Wohngebiete waren sie haufig Vo-
raussetzung, um die kinftigen Bewohner vor zu hoher Larmbelastung zu schiitzen.
Beispiele aus den letzten ungefahr 20 Jahren sind Lauchacker (Vaihingen), Hohlgra-
benacker (Zuffenhausen), Neckarpark (Bad Cannstatt) oder aktuell Bockinger Stral3e
(Zuffenhausen).

Von 1978 bis 1993 gab es ein Schallschutzfenster-Férderprogramm fur die Bewohner
in besonders lauten Strafl3en (ab einer Larmbelastung von 70 dB(A) tagsuber oder
65 dB(A) nachts). Insgesamt fast 19 000 Wohnungen wurden mit bis zu 75% der an-
rechenbaren Kosten gefordert. Das Forderprogramm wurde im Zuge der damaligen
Haushaltskonsolidierung eingestellt.

Auch die Einrichtung von Tempo-30-Zonen in Wohngebieten sorgte fir Larmminde-
rung. Ungefahr 900 km des insgesamt etwa 1 400 km langen StralRennetzes in Stutt-
gart befinden sich in Tempo-30-Zonen.

5.1 Larmminderungsplane Vaihingen, Zuffenhausen und Bad
Cannstatt

Seit der Novellierung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (neuer § 47a) im Jahr
1990 bestand fur Gemeinden die Pflicht, fir larmbelastete Gebiete Larmminderungs-
plane aufzustellen. Allerdings wurden noch keine Fristen genannt. Auf dieser Rechts-
grundlage wurden ab 1996 flr drei Stadtbezirke Stuttgarts Larmminderungspléane auf-
gestellt, die abschlieRend vom Gemeinderat beschlossen wurden:

- Vaihingen am 18.05.2000 (GRDrs 315/2000) [35],
- Zuffenhausen am 13.11.2003 (GRDrs 730/2003) [36],
- Bad Cannstatt am 19.06.2008 (GRDrs 180/2008) [37].

Die Verwaltung erhielt jeweils den Auftrag, die MaRnahmen - soweit sie im Einflussbe-
reich der Verwaltung liegen - im Rahmen der finanziellen Mdglichkeiten umzusetzen.
Uber die Durchfiihrung und Finanzierung der verschiedenen MalRnahmen ist jeweils
gesondert durch Einzelbeschlisse zu entscheiden.

Es war vorgesehen, dass nach und nach fur alle Stadtbezirke Larmminderungsplane
aufgestellt werden, die sich dann zu einem Plan fir die gesamte Stadt zusammenfu-
gen. 2005 wurden durch die nationale Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie
von 2002 die Gemeinden verpflichtet, alle funf Jahre einen Larmaktionsplan fir alle
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larmbelasteten Bereiche im Stadtgebiet aufzustellen. Es werden deshalb keine weite-
ren Larmminderungsplane fir einzelne Stadtteile erstellt.

Nachstehend wird ein Uberblick (iber den Umsetzungsstand der MaRnahmen aus den
drei Larmminderungsplanen gegeben. Eine ausfihrlichere Ubersicht iiber die MaR-
nahmenumsetzung und die Larmminderungsplane selbst sind im Internet zu finden
(www.stadtklima-stuttgart.de) - Larm.

5.1.1 Larmminderungsplan Vaihingen

Der Beschluss des Larmminderungsplans Vaihingen liegt nunmehr fast 25 Jahre zu-
rick. Ein grof3er Teil der Mal3nahmen (27 von insgesamt 56, darunter 20 von 35 in der
Zustandigkeit der Stadt) konnte inzwischen umgesetzt werden.

- Beschilderung auf dem Umfahrungsring (Autobahn - B 14 - Ostumfahrung - Nord-
Sud-StralR3e) (Mal3nahme 1),

- Anderung des Steuerungsprogramms der Lichtsignalanlagen in Vaihingen (M 2),

- Ruckbau der Hauptstral3e und der Moéhringer LandstraRe auf durchgehend eine
Fahrspur fur Kfz je Fahrtrichtung (M 3),

- Flachendeckendes Durchfahrverbot fur Lkw tber 3,5 t (Lieferverkehr frei) durch Vai-
hingen (M 4),

- Routenbeschreibung fur Anlieferer in die Gewerbegebiete Wallgraben und Untere
Waldplatze (M 5),

- Zuflussdosierung (Pfortnerampel) in die Hauptstral3e stadteinwarts vor der Heer-
stral3e (M 6),

- Zuflussdosierung fur Rechtsabbieger von der Haupt- in die KrehlstraRe (M 7),

- Verstetigung der Geschwindigkeit durch geeignete Ampelschaltungen in der Ro-
bert-Koch-StralRe/Schénbuchstralle (M 8),

- Zuflussdosierung (Pfortnerampel) fur Rechtsabbieger von der Vollmoellerstrafie in
die Robert-Koch-Straf3e (M 9),

- Fahrradstreifen in der Robert-Koch-Stral3e zwischen Liebknecht- und Waldburg-
stralRe (M 12),

- Zuflussdosierung (Pfértnerampel) an der Kreuzung GalileistralRe/Hel3bruhlstralie in
und aus Richtung Durrlewang (M 15),

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in der StralRe Am Wallgraben von der
Ernsthaldenstralie bis stdlich der Kupferstral3e (M 16),

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h in der Boblinger Stral3e und Rottweiler
Stral3e zwischen Kaltentaler Abfahrt und Fauststral3e (M 17),

- Verstetigung der Geschwindigkeit durch geeignete Ampelschaltungen in der Ro-
bert-Leicht-Stral3e (M 18),

- Fahrbahnverengungen (Stral3enrtickbau) der Heerstralle zwischen Katzenbach-
und Robert-Leicht-Stral3e und Einbeziehung in die Tempo-30-Zone (M 19),

- Kreisverkehr an der Kreuzung Busnauer Stral3e/Nobelstral3e (M 20),

- Verbesserung des Fahrbahnbelags in der Buisnauer Stral3e (M 21),

- Larmmindernder Fahrbahnbelag auf der A 8 (M 27),

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 80 km/h fir Pkw und 60 km/h fir Lkw auf der
B 14 zwischen Johannesgrabentunnel und Bisnauer StralRe (M 30),

- Larmschutzwand an der A 831 bei der Anschlussstelle Vaihingen und weiter an der
Hauptstral3e bis zur Grindgensstral3e (M 33),

- Stadtbahn U 8 Vaihingen - Degerloch - Ruhbank - Heumaden - Nellingen (M 35),
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- Verlangerung der Buslinie 91 (Feuerbach - Botnang - Forsthaus I) bis zur Universitat
(M 37),

- Ausbau des Radwegenetzes, laufende Aufgabe (M 38),

- Einsatz bzw. Forderung larmgedammter Busse und Lkw (M 39),

- Leerfahrten der SSB-Busse ins Depot Uber die Liebknecht- und Industriestral3e an-
statt Uber die Osterbronnstraf3e (M 40),

- Verkehrserziehung: larmarmes (energiesparendes) Autofahren (M 42),

- Leistungsfahiger Ausbau des Knotens Nord-Sud-Stral3e/Industriestral3e (M 54).

Die Hohe der Larmminderung kann fur viele Malinahmen nicht quantitativ angegeben
werden. Die verkehrlichen MalRnahmen dirften insgesamt eine Minderung von 3 -
4 dB(A) gebracht haben. Am wirkungsvollsten erwies sich das flachendeckende
Durchfahrtverbot fur Lkw tber 3,5 t durch Vaihingen. Der Lieferverkehr ist davon aus-
genommen. Fir alle anderen Lkw steht ein Umfahrungsring (Autobahn - B 14 - Ost-
umfahrung - Nord-Sud-Stral3e) zur Verfigung. Auch die durchgangige Einspurigkeit
der HauptstraRe - Mohringer Landstral3e sorgte fir eine Entlastung, die inzwischen
durch die Verkehrszunahme wieder geschmalert wurde.

Der neue Fahrbahnbelag in der Bisnauer StraRe minderte den La&rm um 2 dB(A), der
Splittmastix-Asphalt auf der A 8 sogar um 4 dB(A) gegenuber der vorherigen Beton-
fahrbahn.

Die Malinahmen beruhen auf einem Konzept des Runden Tisches Larmminderungs-
plan, woran Burgervereine und Handelsverbénde aus Vaihingen, Umweltschutzorga-
nisationen, Experten in den Gebieten Verkehr und Larmschutz, Verkehrsunternehmen
und stadtische Amter mitgewirkt haben. Dabei wurden auch MaRnahmen aufgenom-
men, die sehr wirksam und daher wiinschenswert sind, aber von vorne herein duf3erst
geringe Chancen auf Umsetzung hatten, weil es entweder noch keinerlei Planungen
dazu gab oder die Kosten immens hoch waren. Ein Beispiel dafiir ist die Uberdecke-
lung der Autobahn bei Rohr.

Nach derzeitiger Sachlage ist die Umsetzung der folgenden Mal3nahmen (wenigstens
in den néchsten zehn Jahren) unwahrscheinlich. Zum Teil wurden auch andere Pla-
nungen umgesetzt (z.B. Kreisverkehr statt Pfortnerampel an der Kreuzung Schon-
buch-/Osterbronnstral3e).

- Zuflussdosierung (Pfortnerampel) fur Linksabbieger von der Robert-Koch-Stral3e in
die VollmoellerstraRe (M 10), es musste eine separate Linksabbiegespur eingerich-
tet werden; aktuell missen Linksabbieger bei Griin den Gegenverkehr abwarten,

- Verlangerung der Busspur in der Robert-Koch-Stral3e zwischen der Waldburg- und
Volimoellerstral3e bis zur Liebknechtstrae (M 11),

- Zuflussdosierung (Pfortnerampel) fir Rechtsabbieger von der Schonbuchstralde in
die Osterbronnstral3e (M 13), stattdessen wurde ein Kreisverkehr gebaut,

- Kreisverkehr an der Kreuzung Blsnauer Stral3e/Magstadter Stral3e (M 23),

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 100 km/h tagsuber und 80 km/h nachts auf der
A 8 (M 26) (s. Abschnitt 6.2.2, M 7),

- Larmschutzwand nahe an der Fahrbahn und auf dem Mittelstreifen der A 8 (M 28),
zusatzliche Larmminderung ware im Verhaltnis zum hohen Aufwand gering (s. Ab-
schnitt 6.2.3 M 13),

- Schlie3ung der Larmschutzliicke an der A 8 bei der S-Bahn-Unterfiihrung Richtung
Flughafen (M 29), auch hier wére die zusatzliche LArmminderung nur sehr gering,



72 Entwurf Bisher durchgefiihrte Mal3nahmen und Untersuchungen

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 60 km/h auch fur Pkw auf der B 14 zwischen
Johannesgrabentunnel und Betteleiche (M 31), L&rmminderung wére 1,5 - 2 dB(A),

- Larmmindernder Fahrbahnbelag auf der A 831 / B 14 (M 32), erst bei falliger kom-
pletter Fahrbahnsanierung,

- Larmschutzwand/-wall an der A 831 zwischen der Anschlussstelle Vaihingen und
der Busnauer Stral3e, Ostseite (M 34), die Auslosewerte fir La&rmsanierung wurden
bisher nicht erreicht, daher keine Finanzierung durch Bund oder Land,

- (Teilweise) Vergutung von Fahrkarten beim Einkauf (analog zur Parkscheinvergu-
tung) (M 41),

- Anschluss der Busnauer Stral3e an die B 14 (M 46), gultiger Bebauungsplan vor-
handen, wurde aber bei der Aufstellung des Klimamobilitdtsplans 2024 aus der
Malinahmenliste gestrichen,

- Verbesserung der Verflechtung auf der B 14 von der Anschlussstelle Betteleiche
(Universitat) zur Ostumfahrung Vaihingen (M 47), zurzeit keine konkrete Planung,

- Aufhebung der Einbahnstral3e in der Kaltentaler Abfahrt und Boblinger/Rottweiler
Stral3e; Bundelung des Verkehrs auf der Kaltentaler Abfahrt; Einbeziehung der Bob-
linger/Rottweiler Stral3e in die Tempo-30-Zone (M 48), stattdessen Umbau der Kal-
tentaler Abfahrt mit Radfahrstreifen,

- Aufhebung der Einbahnstral3e in der Robert-Leicht-Stral3e (M 49),

- Einbeziehung der Seerosenstral3e in die Tempo-30-Zone (in Zusammenhang mit
MalRnahme 49) (M 50),

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 50 km/h in der Busnauer Stral3e zwischen
Lauchhau und Busnau (M 51), nur sehr geringe La&rmminderung, keine Anwohner,

- Sperrung der Stral3e Im Elsental am stdlichen Ortsrand des Dachswalds (M 52),

- Diagonalsperre in der Stral3e Am Wallgraben bei der Ernsthaldenstral3e (M 53),

- Uberdeckelung der A 8 bei Rohr (M 55),

- Uberdeckelung der B 14 von Johannesgrabentunnel bis Busnauer Stralze (M 56).

Eine Umsetzung der folgenden acht MafRnahmen ist zumindest mittelfristig mdglich.
Sie haben mit Ausnahme der ersten Mal3nahme jedoch keine hohere Prioritat und sind
daher in den nachsten Jahren nicht zu erwarten.

- Fahrbahnverengungen (StraRenrtickbau) in der Osterbronnstral3e (M 14), die Um-
gestaltung ist schon seit Jahren in Planung, die Umsetzung soll 2026/27 erfolgen
(Mischverkehr Kfz/Rad mit reduziertem Querschnitt und Piktogrammen),

- Kreisverkehr an der Kreuzung BuUsnauer Strafl3e/Ob dem Steinbach (M 22), vorerst
zuruckgestellt, eine Geschwindigkeitssenkung kann auch durch eine Fahrbahnver-
schwenkung (Mittelinsel) erreicht werden,

- Larmschutzwand an der Magstadter Stral3e (M 24), mdglich, wenn Larmsanierungs-
werte kuinftig erreicht werden (s. Abschnitt 6.2.3 M 13),

- Schallschutzfenster in Wohngebauden an Hauptverkehrsstral3en (M 25), moglich
bei Auflegen eines stadtischen Forderprogramms (s. Abschnitt 6.2.3, M 14),

- Busverbindung Universitat - Bisnau auch abends (M 36), moglich, wenn Finanzie-
rung geregelt ist,

- Larmschutzwéande/-wélle an der Gaubahnstrecke im Bereich Dachswald (M 43),
kann wie die beiden nachsten MalRnahmen ggf. im Zuge der Larmsanierung an
Bahnstrecken durch die Deutsche Bahn AG erfolgen. Der Zeitpunkt der Sanierung
ist noch ungewiss (s. Abschnitt 6.4),

- Larmschutzwande/-wéalle an der Bahnstrecke bei den Wohngebieten Paradies-
stral3e und H6henrandstral3e (M 44),

- Larmschutzwande/-walle an der Bahnstrecke in Rohr (M 45).
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5.1.2 Larmminderungsplan Zuffenhausen

Auch der Larmminderungsplan Zuffenhausen ist inzwischen tber 20 Jahre alt. Es
konnte ebenfalls ein grol3er Teil der Mal3hahmen (41 von insgesamt 79, darunter 35
von 59 MalRnahmen in der Zustandigkeit der Stadt Stuttgart) umgesetzt werden.

Geschwindigkeitsuiberwachungen auf der B 10/27 (Mal3hahme 1),

Larmmindernde Fahrbahnbeldge auf der B 10/27 (M 2),
LarmminderungsmalRinahmen an den Dehnungsfugen der Stahlhochbriicke (B 10
Richtung Autobahn tber B 27 und Bahngleise) (M 3),

Erhéhung der Larmschutzwand an der B 10/27 Ostseite (M 5),

Flachendeckendes Durchfahrverbot fur Lkw tber 3,5 t (Lieferverkehr frei) in Zuffen-
hausen (M 8),

Umgestaltung des StralRenraums an Schulen zur Erhéhung der Sicherheit fir die
Schiler (laufende Aufgabe) (M 9),

Reduzierung der Ludwigsburger Stral3e zwischen Frankenstral3e und Briicke B 10/
27 Richtung Pragsattel auf 1 Fahrspur zugunsten eines Radfahrstreifens (M 10),
Reduzierung der Ludwigsburger Stral3e zwischen Hohenstein- und Frankenstral3e
Richtung Pragsattel auf 1 Fahrspur zugunsten einer Umweltspur: Radfahrstreifen,
Bus frei (M 11),

Reduzierung der Ludwigsburger StralRe zwischen Friedrichswahl und Hohenstein-
stral3e Richtung Kelterplatz auf 1 Fahrspur (M 12),

Umgestaltung der Kreuzung Ludwigsburger Strafl3e/Zabergaustral3e: Bevorrechti-
gung fur Rechtsabbieger aus Rot in die Ludwigsburger Stral3e nach Norden (M 13),
Umgestaltung der Ludwigsburger Stral3e zwischen Zabergdu- und Spielberger
Stral3e: Mittelinsel im Bereich der Spielberger Stral3e (M 14),
Fahrbahnverschmélerung der Ludwigsburger Stral3e in HOhe Friedhof-Westaus-
gang (M 15),

Umbau des Knotenpunkts B 27/B 27a/Ludwigsburger Straf3e: Bevorzugung der
Fahrtrichtung von B 27a auf B 27 Richtung Pragsattel (M 16),

Reduzierung des Querschnitts der Zabergaustralde zwischen Marbacher und Lud-
wigsburger Stral3e; Fahrradschutzstreifen (M 18),

Einrichtung eines ampelgeregelten Ful3gangeriberweges westlich der Kreuzung
Rotweg/Schozacher Stral3e (M 19),

Verengung der Fleiner Stral3e bei der Grinanlage (M 21),

MaRRnahmen am Ubergang der Stadtbahngleise an der Kreuzung Haldenrain-/
Schozacher Stral3e (M 22),

Radfahrstreifen in der Haldenrainstral3e zwischen Ludwigsburger und Schozacher
Stral3e Richtung Rot unter Wegfall des rechten Fahrstreifens (M 23),
Zuflussdosierung (lange Rotphasen) an der Kreuzung Schozacher Straf3e/Tapach-
stral3e Richtung Rot (M 24),

Verkehrsberuhigung der Abstatter und Zittlinger Stral3e (M 25),

Sperrung der Berlichingenstral3e am Ende des verkehrsberuhigten Bereichs (M 27),
Verlangerung/Erhohung der Larmschutzbauwerke an der B 10 im Bereich Elbelen
(M 31),

Zuflussdosierung (langere Rotphasen) an der Kreuzung Schwieberdinger Stral3e/
Nordseestral3e stadteinwarts, mit Busbevorrechtigung/Busspur (M 32),

Umbau Kreuzung Stammheimer/HoérdtstraRe, Abhdngung der HordtstralRe (M 36),
Ruckbau der Kreuzung Stammheimer/ ZabergéaustralRe: Wegfall der Linksabbiege-
spur von Stammheim in die Zabergaustral3e (M 37),

Zuflussdosierung an der Kreuzung Ostsee-/Stammheimer Stral3e Richtung Stamm-
heimer Stral3e (M 38),
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- Verbesserung der Abbiegebeziehung Strohgau-/Adestral3e Richtung Querspange
(Verlangerung der Abbiegespuren) (M 40),

- Bessere Beschilderung zu den einzelnen Bahn- und Bushaltestellen am Bahnhof
Zuffenhausen (M 48),

- Radstreifen in der Strohgaustrafl3e (M 49),

- Verbesserung der Markierung auf der Marconibrtcke fir links in die Schwieberdin-
ger Stral3e abbiegende Radfahrer (M 50),

- Radweg an der Zahn-Nopper-Stral3e zur Schlotwiese (M 52),

- Fahrradstreifen in der Unterfihrung Unterlander Stral3e (M 55),

- Radstreifen in der Ludwigsburger Stra3e Richtung Kelterplatz von der Friedrichs-
wahl bis Hohensteinstral3e (M 59),

- Radstreifen im Rotweg (M 60),

- Vervollstandigung des Feuerbachtal-Radwegs zwischen Zazenhausen und Zuffen-
hausen (M 62),

- Verbreiterung der Gehwege in der Unterlander Stral3e (M 63),

- Sichere Uberquerungsmoglichkeit vom Neubaugebiet ,Im Raiser* zum FuRweg bei
der Gustav-Werner-Schule (M 64),

- ,Gehwegnase” in der Abstatter Stral3e bei den Gebauden 26 / 31 (M 65),

- Umrlstung der Glterwaggons mit Verbundstofforemsen (M 66),

- Larmschutzwande zum Schutz der Wohngebiete an der Bahnstrecke Kornwestheim
- Korntal (M 72),

- Schallschutzwand an der Bahnlinie bei Zazenhausen/Hohlgrabenéacker (M 76).

Die HOhe der La&rmminderung kann fur die einzelnen verkehrlichen Malinahmen nicht
quantitativ angegeben werden, genauso wenig wie fur die MalRnahmen zum Ausbau
des OPNV und des Radwegenetzes.

Die larmmindernden Fahrbahnbelage, die 2008/09 in der B 10/27 aufgebracht und
2021 erneuert wurden, senkten den Schallpegel um 5 dB(A). Die Erh6hung der Wand
an der B 10/27 zwischen Unterlander und Knittlinger Stral3e minderte den Larm um
weitere 3 dB(A). Im Abschnitt zwischen Franken- und Unterlander Stral3e konnten
durch die Erh6éhung der Larmschutzwand auf 4,5 m und der Erneuerung des Fahr-
bahnbelags die Schallpegel um bis zu 9 dB(A) gesenkt werden.

Wie schon der Plan fir Vaihingen beruhen die MaRnahmen auf einem Konzept des
Runden Tisches, der vergleichbar zusammengesetzt war wie jener von Vaihingen.
Auch im Larmminderungsplan Zuffenhausen sind viele Mal3inahmen aufgefuhrt, die vor
allem wegen der hohen Kosten nur geringe Aussichten auf Umsetzung haben. In man-
chen Fallen wurden auch andere Planungen umgesetzt. Hierzu gehoren die folgenden
Malinahmen:

- Uberdeckelung oder Tieferlegung und Eintunnelung der B 10/27 zwischen Fried-
richswahl und Zabergéaubricke (M 4),

- Verbreiterung der Zabergaubricke in Form einer Griinbricke (M 6),

- Unterbrechung der Hohensteinstral3e am Hohensteinplatz (M 17); andere Planung
umgesetzt: Umgestaltung des Hohensteinplatzes,

- Umgestaltung der Kreuzung Rotweg/Schozacher StralRe: Geradeausbeziehung
Rotweg ist Hauptrichtung (M 20),

- Unterbindung des Durchgangsverkehrs auf dem Feldweg im Bisachgraben Zazen-
hausen (M 26),

- Durchgéngige Sperrung der Bachhalde fur den allgemeinen Kfz-Verkehr (Linienbus,
land- und forstwirtschaftlicher Verkehr frei) (M 28),
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Larmschutzwand an der Nordseestral3e (M 29; s. Abschnitt 6.2.3, M 13),
Larmschutzwand an der Schwieberdinger Strafl3e bei Neuwirtshaus (M 30),
Umgestaltung der Kreuzung Schwieberdinger/Wernerstral3e (M 35),

Sperrung der Maulbronner Stral3e auf Hohe der Eisenbahnunterfihrung (M 39),
Fahrbahnverschwenkungen in der Schitzenbuhlstral3e, z.B. durch Einrichtung von
,FuRgangernasen“ an Uberwegen (M 41),

Abhangung der Adestral3e von der Zahn-Nopper-Stral3e (M 42),

Herausnehmen der Adestral3e zwischen Zahn-Nopper- und Strohgaustral3e aus
dem Vorbehaltsstralennetz, Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h (M 43),
Tangentialbahn Bbblingen - Leonberg - Zuffenhausen - Ludwigsburg (M 46),
Verlangerung der Stadtbahn von Monchfeld nach Mihlhausen (M 47),
Fahrradweg/-streifen auf der Marconibriicke Richtung Zahn-Nopper-Strafl3e (M 51),
Radwegverbindung von der Grenzstral3e in den Stadtpark (M 53),

Separater Durchstich beim Siegelbergdurchlass fir FuRganger und Radfahrer (M
54),

Steg tUber B 10/27 und die Bahngleise in Verlangerung der Guiglinger Strafse (M 56),
Durchgangige Radwegverbindung zwischen Zabergdu- und Unterlander Stral3e pa-
rallel zur B 10/27 (M 57),

Fahrrad-/Fu3géngerbriicke tber die Ludwigsburger Stral3e beim Friedhof (M 58),
Radweg in der Schozacher Stral3e zwischen Rotweg und Haldenrainstral3e (M 61),
.Besonders Uberwachtes Gleis* bei der Eisenbahn (M 67),

Niedrige Schallschutzwéande direkt neben den Gleisen der Hauptstrecke Zuffenhau-
sen (M 68),

Larmschutzwand westlich der Bahngleise der Hauptstrecke (M 69),
Larmschutzwand am S-Bahn-Hochgleis anstelle des bisher bestehenden Zauns (M
70),

Einhausung der Bahngleise in Zuffenhausen (M 71),
Geschwindigkeitsbeschrankung entlang der Wohngebiete an der Bahnstrecke
Kornwestheim - Korntal (M 73),

Larmschutz an der Bahnstrecke Streckenabschnitt Freiberg / Rot (M 74),
Schallschutzwand auf dem Zazenh&user Viadukt (beidseitig) (M 75),
Geschwindigkeitsbeschrankung entlang der Wohngebiete an der Gliterbahnstrecke
Untertirkheim - Kornwestheim (M 77).

Eine Umsetzung der folgenden sieben Malnahmen ist zumindest mittelfristig moglich.
Entsprechende Beschlisse missen noch gefasst werden.

Direktanbindung der Heilbronner Stral3e an die B 10/27 an der Friedrichswahl, Ab-
riss der Auffahrtrampe (M 7),

Reduzierung des Querschnitts der Schwieberdinger Stral3e zwischen Lorenz- und
Marconistral3e (M 33),

Umbau der Kreuzung Schwieberdinger / Marconistraf3e (M 34),
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in der Marconistrale zwischen
Schwieberdinger Stral3e und Schlotwiese (M 44),

S-Bahn-Tangentialverbindung Zuffenhausen - Feuerbach - Bad Cannstatt (M 45),
Maflinahmen gegen Kurvenquietschen der Stadtbahn (M 78): Spurkranzschmierung
und regelmallige Schienenschleiffahrten, kinftig evtl. Gleisschmierung (Schienen-
kopfkonditionierung), s. Abschnitt 6.3,

Schallschutzfenster in Wohngebauden an Hauptverkehrsstral3en (M 79), moglich
bei Auflegen eines stadtischen Forderprogramms (s. Abschnitt 6.2.3, M 14).
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5.1.3 Larmminderungsplan Bad Cannstatt

Der Larmminderungsplan Bad Cannstatt ist der letzte der drei Larmminderungsplane.
Entsprechend ist der Anteil der umgesetzten (oder gerade in Umsetzung befindlichen)
Maf3nahmen noch nicht so hoch wie in Vaihingen und Zuffenhausen (21 von 59 insge-
samt, darunter 19 von 49 MalRnahmen in der Zustandigkeit der Stadt Stuttgart).

- Bau des Rosensteintunnels (Malinahme 1),

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf der B 14 zwischen B 10 und Kappelbergtunnel
auf 80 km/h fur Pkw, 60 km/h fir Lkw (M 5),

- Geschwindigkeitsiiberwachung im Abschnitt Denner- bis Freiligrathstral3e (M 7),

- Verklrzung der Linksabbiegespur von der Waiblinger Straf3e in die Taubenheim-
stral3e (M 8),

- Reduzierung der Waiblinger und der Nurnberger Stral3e auf durchgehend 1 Fahr-
streifen je Richtung (M 9 und M 10),

- Sperrung der Wilhelmsbrticke fir den Kfz-Verkehr (M 22 und M 23),

- Autofreier Marktplatz (M 24),

- Reduzierung der Pragstral3e auf 1 Fahrstreifen je Richtung zwischen Westportal
Rosensteintunnel und Rosensteinbriicke (M 30),

- Kombitickets bei allen Veranstaltungen im Neckarpark (M 42),

- Verbesserung des Durchlasses fur Radfahrer durch den Eisenbahntunnel im Zuge
der Konig-Karl-Straf3e (M 43),

- Radwegeverbindung von der Konig-Karls-Brticke bis Fellbach (M 44),

- Radverbindung auf der Wilhelmsbricke (M 49),

- Radweg zwischen Halden- und Bottroper Stral3e auf dem alten Industriegleis (M
50),

- Radabstellplatze bei den Geschéaften im Zentrum (M 52),

- Verbesserte FuRwegeverbindungen vom Bahnhof zum Wasen und zum Wohnge-
biet Veielbrunnen (M 53),

- Beschrankung lauter Veranstaltungen im Freien auf dem Wasen und im Stadion,
aktuell MHP-Arena (M 56),

- Begrenzung der Veranstaltungszeiten und der Lautstarke bei Veranstaltungen im
Freien (M 57),

- Umwidmung der Gewerbegebiete im Veielbrunnen- und Giuterbahnhofviertel in
Mischgebiete (M 58),

- Larmgedammte Altglascontainer (M 59).

Die HOhe der La&rmminderung kann fur die einzelnen verkehrlichen Malinahmen nicht
guantitativ angegeben werden, genauso wenig wie fur die Mal3hahmen zum Ausbau
des OPNV und des Radwegenetzes. Die 2024 angeordnete Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 80 km/h fur Pkw auf der B 14 zwischen B 10 und Kappelbergtunnel
verminderte die Larmbelastung um 3 dB(A).

Auch beim LA&rmminderungsplan Bad Cannstatt war das Konzept des Runden Tisches
unter Mitwirkung Cannstatter Burgervereine und Handelsverbande, Umweltschutzor-
ganisationen, Verkehrsunternehmen sowie stadtischer Amter Grundlage fir die MaR-
nahmen. Daher sind auch hier Mal3inahmen aufgefiihrt, die allenfalls sehr langfristig
umgesetzt werden.

Bad Cannstatt ist wohl der Stadtbezirk in Stuttgart, der in den letzten und auch in den
kommenden Jahren den grof3ten Veranderungen unterworfen ist: Aufsiedlung Neckar-
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park, Bau des Rosensteintunnels mit baulichen Anderungen im nachgeordneten Stra-
Rennetz, Abriss und Neubau der Rosensteinbriicke, um nur die grof3ten und wichtigs-
ten zu nennen. All dies verursacht umfassende Veranderungen der Verkehrsbezie-
hungen, was unmittelbare Auswirkungen auf die Larmbelastungen in den einzelnen
Stral3en hat. Verzégerungen bei den grof3en Bauvorhaben und unerwartete Ereignisse
(Sperrung und Abriss der Rosensteinbricke) sind mit urséchlich fur den vergleichs-
weise geringen Umsetzungsstand der MaRnahmen aus dem LArmminderungsplan.

Die folgenden MalRnahmen werden zurzeit nicht weiterverfolgt, in Einzelfallen wurden
andere Planungen umgesetzt:

- Verlangerung des Berger Tunnels (M 2),

- Larmmindernder Fahrbahnbelag auf der B 14 zwischen B 10 und Kappelbergtunnel
(M 4),

- Anschluss Brenzstral3e an die Nurnberger Stral3e (M 12),

- Unterbindung des Rechtsabbiegens von der Nurnberger Stral3e in die Obere Waib-
linger Stral3e (Ausfahrt bleibt) (M 13),

- Anbindung der Flandernstral3e an die Nurnberger Stral3e (nur Rechtsabbieger) (M
14),

- Priafung der Ampelschaltung an der Kreuzung Nurnberger Stral3e/Beskidenstralie
stadteinwarts mit dem Ziel, die Verkehrsmenge zu reduzieren (M 15),

- Einbeziehung der Teinacher und der Hofener Stral3e zwischen Schmidener und Vi-
aduktstral3e in die Tempo-30-Zone (M 18),

- Unterbrechung der Hofener Stral3e bei der Viaduktstral3e (M 19),

- Prifung der Ampelschaltung an der Kreuzung Schmidener Straf3e/Kleiner Ostring
stadteinwarts mit dem Ziel, die Verkehrsmenge zu reduzieren (M 20),

- Larmmindernder Fahrbahnbelag auf der Deckerstral3e (M 25),

- Verbindung zwischen Augsburger Stral3e und Benzstral3e (M 26),

- Ausreichendes (und kostengunstiges) Parkplatzangebot beim kinftigen Mobilitats-
zentrum (M 29), entfallt, da es kein Mobilitatszentrum geben wird,

- Unterbrechung der BrickenstralRe (M 32), stattdessen Umgestaltung,

- Ausfahrt vom Parkplatz Reiterkaserne nur als Rechtsabbieger (M 34),

- Larmmindernder Fahrbahnbelag in der Steinhaldenstral3e (M 35),

- Unterbindung des Schleichverkehrs in der Steinhaldenstral3e, Zuckerbergstralie,
KolpingstralRe, Hopfenseeweg (M 36),

- Ausbau der S-Bahn ins Remstal (M 39),

- Luckenschluss der Radwegeverbindung von Steinhaldenfeld nach Schmiden und
Sommerrain zwischen der Lehmfeld- und Ziegelbrennerstral3e (M 48),

- Direkter Zugang zur S-Bahn-Haltestelle Nurnberger Stral3e von der Brenzstral3e (M
54).

Eine Umsetzung der nachstehenden 19 MalRhahmen ist zumindest mittelfristig mog-
lich. Das gilt vor allem fur die Begleitmal3nahmen des Rosensteintunnels, die mit dem
Baubeschluss fir den Tunnel mitbeschlossen wurden und deren Finanzierung sicher-
gestellt ist. Fur die meisten anderen MalRnahmen gibt es noch keine Beschlisse.

- Larmmindernder Fahrbahnbelag auf der B 10 (M 3),

- Larmschutzfenster in Wohn- und Blrogebauden an Hauptverkehrsstral3en (M 6),
moglich bei Auflegen eines stadtischen Forderprogramms (s. Abschnitt 6.2.3, M 14),

- Rampen auf der Nordseite des Augsburger Platzes (Herstellung einer vollstandigen
Kreuzung) (M 11),
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- Reduzierung der Augsburger Stral3e auf durchgehend 1 Fahrstreifen je Richtung (M
16),

- Reduzierung der Gnesener Stral3e auf durchgehend 1 Fahrstreifen je Richtung (M
17),

- Umgestaltung der SchonestralRe (M 21), Begleitmal3hahme Rosensteintunnel,

- Umgestaltung der Daimlerstral3e zwischen Decker- und Mercedesstral3e (M 27),

- Aufwertung der Mercedesstral3e durch Umgestaltung (M 28),

- Umgestaltung des Knotenpunkts Altenburger Steige/Haldenstralie: westliche Hal-
denstralRe - Altenburger Steige Hauptrichtung (M 31), Begleitmalinahme Rosen-
steintunnel,

- Umgestaltung des Knotenpunkts Am Wolfersberg/Lowentorstral3e/Hallschlag: Re-
duzierung von Fahrstreifen (M 33), Begleitmal3inahme Rosensteintunnel,

- S-Bahn-Tangentialverbindung Zuffenhausen - Feuerbach - Bad Cannstatt (M 37),

- Angebotsverbesserungen an der Regionalbahnlinie Untertiirkheim - Kornwestheim
(M 38),

- Verlangerung der Stadtbahn bis zum Mercedes-Museum (M 40),

- Verlangerung der U 2 nach Schmiden oder Oeffingen (M 41),

- Radweg in der Deckerstral3e (M 45),

- Radweg in der Schmidener Stral3e ab der Oberen Ziegelei Richtung Schmiden (M
46),

- Radweg von Bad Cannstatt nach Steinhaldenfeld (M 47),

- Radweg Hallschlag - Schnarrenberg / Burgholzhof (M 51),

- Aufnahme der Remstalbahn (Strecke Stuttgart - Waiblingen - Nirnberg) ins Larm-
sanierungsprogramm der Bahn (M 55); ist im Larmsanierungsprogramm der Deut-
schen Bahn AG mit niedriger Prioritat enthalten, Zeitpunkt von Mal3hahmen unge-
wiss (s. Abschnitt 6.4).

5.2 Untersuchungen zu Tempo 30 nachts in Hauptverkehrsstral3en

Niedrigere zulassige Hochstgeschwindigkeiten waren die mit Abstand am haufigsten
genannte Larmminderungsmafnahme bei den bisherigen Offentlichkeitsbeteiligungen
zum Larmaktionsplan und seinen Fortschreibungen.

Auch der Gemeinderat forderte bei mehreren Gelegenheiten die moglichst schnelle
Prifung und Umsetzung von Tempo 30 nachts in HauptstralRen mit Wohnbebauung
und hat hierfur zusatzliche Finanzmittel zur Verfugung gestellt.

Fur die Stadtteile Hedelfingen, Méhringen und Zuffenhausen wurden entsprechende
Gutachten 2020 - 2023 erstellt. Die Stral3enverkehrsbehoérde hat fir fast alle unter-
suchten Stral3en Tempo 30 nachts angeordnet. In der Heumadener Stral3e in Leder-
berg befindet sich praktisch der gesamte zu beruhigende Bereich zwischen den Orts-
schildern. Davor und danach gilt im Aul3erortsbereich eine Geschwindigkeit von
60 km/h, weshalb die StraRenverkehrsbehorde die zulassige HOochstgeschwindigkeit
nachts nur auf 40 km/h beschrankt hat. Im Rotweg in Zuffenhausen konnte die Ver-
kehrsbehdrde fur den Abschnitt zwischen Schozacher und Sersheimer Stral3e keine
Geschwindigkeitsbeschrankung anordnen, da die verhaltnismalfiig geringe Anzahl von
hohen Larmpegeln Betroffener ein Tempo-30-Limit nicht rechtfertigen wirde.
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Die Umsetzung erfolgte in den meisten Stral3en 2024. In einigen Abschnitten ist aber
eine umfangreichere Neuprogrammierung der Ampelschaltungen erforderlich, wes-
halb Tempo 30 nachts dort erst 2025 gelten wird.

Zurzeit werden gleichartige Gutachten fur die Stadtbezirke Feuerbach, Oberttrkheim,
Unterturkheim und Vaihingen erstellt. Ergebnisse sollen 2025 vorliegen. Entspre-
chende Untersuchungen fir weitere Stadtbezirke folgen.

Die einzelnen Strallen mit Geschwindigkeitsbeschrankungen sowie néhere Ausfih-
rungen zu den stral3enverkehrsrechtlichen Anforderungen fir eine Geschwindigkeits-
beschrankung aus Larmschutzgriinden sind in Abschnitt 6.2.2, M 6 beschrieben.

5.3 Uberblick uber die durchgefiihrten MaRnahmen

Der Larmaktionsplan der Landeshauptstadt Stuttgart wurde am 5. November 2009
vom Gemeinderat beschlossen. Seitdem wurden viele Mal3nhahmen, darunter auch
Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung, umgesetzt. Ein groRer Teil der MalRnah-
men stammt ursprunglich aus anderen Planungen, wie diejenigen zum Ausbau des
OPNV (Nahverkehrsplan [38], Nahverkehrsentwicklungsplan [39]), Férderung des
FuR3- und Radverkehrs (FuRwegekonzept, Radverkehrskonzept [40-42]) und Mal3nah-
men zum StralRenverkehr (Verkehrsentwicklungsplan [4], Aktionsplan nachhaltig mobil
[5], Verkehrsstrukturplane), und wurden in den Larmaktionsplan ibernommen, da sie
den Larm mindern und damit ins Konzept des Larmaktionsplans passen. Dagegen
entspringen die flachendeckenden Lkw-Durchfahrverbote in Vaihingen und Zuffenhau-
sen, die Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h nachts in vielen Hauptverkehrs-
stral3en, larmmindernden Fahrbahnbeldge und die Larmschutzwande zum grof3en Teil
aus dem Larmaktionsplan bzw. den vorhergehenden LA&rmminderungsplanen.

Nachstehend sind die wichtigsten Mal3hahmen aufgeftihrt, die seit der Aufstellung des
Larmaktionsplans 2009 umgesetzt wurden.

Forderung des Ful3- und Radverkehrs (Auswahl):

Mafl3nahmen zur Férderung des Ful3- und Radverkehrs sollen fir kiirzere Strecken ein
Alternativangebot zum Kfz-Verkehr bieten und damit langerfristig diesen und den da-
von ausgehenden Larm verringern. Die Hohe der Larmminderung kann daher nicht in
Zahlen ausgedrtckt werden.

- Fullverkehrskonzept fur die Innenstadtbezirke (2017): es wurden 16 Hauptful3-
wegeverbindungen (verbinden wichtige Quellen und Ziele, nachfrageorientiert)
und 14 Flanierrouten (z.B. mit hoher Grinqualitat, zur Forderung des Zuful3ge-
hens, angebotsorientiert) definiert,

FuRRverkehrskonzept fur fuinf weitere Stadtbezirke (2023): M6hringen, Vaihingen,
Unterttrkheim, Bad Cannstatt und Zuffenhausen, auf3erdem fir den Stadtteil Kal-
tental,

- Fahrradstral3en:

Eberhardstral3e, Marktstral3e und Minzstral3e (2011),
Tubinger Straf3e (2016),
Wiesbadener Stral3e (2022),
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Mohringer Stral3e (2023),
Burgenlandstral3e (2024),
Eisenbahn-/Bahnhofstral3e (2024)

- Ausbau der Hauptradroute 1: u.a. Pop-up-Radweg in Kaltental, Radstreifen in der
Boblinger Stral3e (zwischen Kaltental und Heslach Vogelrain) und Radstreifen in
der Waiblinger Stral3e und NUrnberger Stral3e anstelle einer zweiten Fahrspur fur
Kfz, breite Radstreifen in der Boblinger Stral3e in Kaltental,

- Ausbau der Hauptradroute 2: u.a. Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in
der Wasenstral3e und Hedelfinger Stral3e bis Otto-Konz-Brticken, beidseitig Rad-
fahrstreifen in der Hedelfinger Stral3e zwischen Otto-Konz-Briicken und Hedelfin-
ger Platz,

- Machbarkeitsstudie fur 14 Radschnellverbindungen (2020),

- Sperrung der Wilhelmsbricke fir den Kfz-Verkehr (nur noch Ful3- und Radver-
kehr),

- Neckartalstrale zwischen Bad Cannstatt und Minster; Rickbau der Kfz-Fahrspu-
ren zugunsten eines Zweirichtungs-Radwegs,

- Sperrung der Hofener Stral3e flr Kfz zugunsten des Ful3ganger- und Radverkehrs
an Sonn- und Feiertagen 8 - 21 Uhr im Sommerhalbjahr (Mai - Oktober),

- Geh- und Radwegbriicke Uber den Seeblickweg, Verbindung zwischen Stein-
haldenfeld und Neugereut,

- Radfiihrung tber den Wilhelmsplatz (Stuttgart-Mitte) und verbesserte Radftihrung
Uber die Kreuzung Eberhard-/Tor-/Steinstralie,

- Radverkehrsverbindung Am Kraherwald und Geif3eichstrafl3e und Einrichtung von
Radschutzstreifen auf der Bricke Uber den Botnanger Sattel,

- Radfahrstreifen und Schutzstreifen an vielen Hauptverkehrsstral3en,

- Offnung von EinbahnstraBen in Gegenrichtung fiir den Radverkehr (bisher in 265
Einbahnstral3en freigegeben), 128 sogenannte Fahrradschleusen,

- Fahrradsammelgaragen unter der Paulinenbrticke, am Arnulf-Klett-Platz, im Mittle-
ren Schlossgarten und in der Hasenbergstral3e,

- Fahrradstation am Bahnhof Bad Cannstatt,

- Einrichtung von Verleihstationen fur RegioRad Stuttgart (aktuell 122 Stationen in
Stuttgart),

- Verbesserung der Radwegweisung.

Ausbau des OPNV:

Auch der OPNV bietet eine Alternative zum MIV (motorisierter Individualverkehr) und
soll diesen langerfristig senken. Eine Angabe der Hohe der Larmminderung ist daher
auch hier nicht mdglich.

S-Bahn:

- Verlangerung der S 1 nach Kirchheim u. Teck (Dezember 2009),

- Verlangerung der S 2 von Filderstadt-Bernhausen nach Neuhausen (in Bau, vor-
gesehene Inbetriebnahme 2027),

- Verlangerung der S 4 von Marbach nach Backnang (Dezember 2012),

- Bau der neuen Linie S 60 Boblingen - Renningen (Dezember 2012),

- S-Bahn-Fahrten am Wochenende die ganze Nacht hindurch (Dezember 2012),

- Ausdehnung des 15-Minuten-Taktes in den Abend und am Wochenende.

Stadtbahn:
- Verlangerung der U 5 von Leinfelden Bahnhof bis Neuer Markt (Oktober 2024),
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Verlangerung der U 6 zum Fasanenhof (Dezember 2010) und weiter zum Flugha-
fen (Dezember 2021),

U 12 zum Hallschlag (September 2013) und nach Durrlewang (Mai 2016), Fih-
rung Uber Europaviertel und Verlangerung vom Hallschlag nach Remseck (De-
zember 2017),

U 15 Zuffenhausen - Stammheim (Dezember 2011),

U 16 Fellbach - Giebel, in der Hauptverkehrszeit (Dezember 2018),

U 19 Neugereut - Neckarpark (Oktober 2017),

Verlangerung der Hochbahnsteige auf 80 m zwischen Pragsattel und Moénchfeld
zum Einsatz von Bahnen in Doppeltraktion,

Bau der Verbindungskurve Pflugmuhle in Méhringen fir Stadtbahn Flughafen -
Vaihingen/Durrlewang.

Bus:

Schnellbuslinien X 1 Bad Cannstatt - Innenstadt (inzwischen wieder eingestellt)
und X 2 Stuttgart - Leonberg (Oktober 2018),

Nachtbusse in allen Nachten (2021),

Umbau von Bushaltestellen zu Buskaps (Autos missen hinter dem auf der Fahr-
bahn haltenden Bus warten, der Bus muss nicht wieder in den flieRenden Verkehr
einfadeln),

barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen: inzwischen sind 421 Haltestellen (von
824 insgesamt) barrierefrei,

weitere Busspuren,

z.B. in der Hedelfinger Filderauffahrt (2019), Wagenburgstral3e (2021), Schwieber-
dinger Stral3e Richtung Zuffenhausen vor der NordseestralRe (2021),

weiterer Ausbau der Bevorrechtigung fiir Busse an Kreuzungen. Inzwischen wer-
den die Linienbusse an 424 von insgesamt 457 Lichtsignalanlagen bevorrechtigt,
die von ihnen befahren werden (Stand Dezember 2024). An 15 Lichtsignalanla-
gen, die von Linienbussen befahren werden, ist eine Bevorzugung nicht moglich
oder nicht sinnvoll.

Tarife:

Reform der Tarifzonen (April 2019), Stadt Stuttgart nur noch eine Zone,
Kombitickets bei allen Grof3veranstaltungen im Neckarpark,
9-Uhr-Umwelt-Ticket, Firmen-Ticket, Verbesserungen beim Seniorenticket,
BW-Jugend-Ticket (2023),

Einfuhrung des Handytickets (April 2012).

StralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen:

Lkw-Durchfahrverbote:

Durchfahrverbotszone fur Lkw Uber 3,5 Tonnen durch Stuttgart und Umgebung
von der A 8 und A 81 bis zur B 312 bei Wendlingen (Lieferverkehr frei); Ausnah-
men B 10 im gesamten Verlauf, B 14 vom Neckartal (Abzweig B 10) Richtung
Waiblingen, B 27 von Zuffenhausen Richtung Kornwestheim und B 27a
(01.03.2010 mit Fortschreibung des Luftreinhalteplans),

Flachendeckendes Durchfahrverbot fur Lkw tber 3,5 tin Vaihingen (Lieferverkehr
frei) seit 2006,

Flachendeckendes Durchfahrverbot fur Lkw Gber 3,5 t in Zuffenhausen (Lieferver-
kehr frei) seit 2010.
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Geschwindigkeitsbeschrankungen:

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf der B 14 zwischen Johannesgrabentunnel und
A 831 auf 80 km/h fur Pkw und 60 km/h fur Lkw (2010),

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 80 km/h fur Pkw auch tagsuber auf der B 27
zwischen Degerloch und Echterdinger Ei (2019),

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 80 km/h fur Pkw und 60 km/h fur Lkw auf der
B 14 zwischen B 10 (Neckardreieck) und Kappelbergtunnel (2024),

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h in allen Hauptverkehrsstraf3en im Tal-
kessel; Mal3nhahme des Luftreinhalteplans (2012 - 2020),

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h (Mal3hahme des Luftreinhalteplans):
Waiblinger Stral3e, Nurnberger Stral3e und Schmidener Strale,
Schozacher Stral3e zwischen Haldenrain- und Tapachstral3e,
Schwieberdinger Stral3e zwischen Werner- und Marconistral3e,
Bludenzer StralRe zwischen Steierméarker Stral3e und Stuttgarter Stral3e (2020),

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h in der Fasanenhofstral3e (2016),

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h in der Filderhauptstral3e zwischen
Echterdinger und Bernhauser StralRe (2021),

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in der Unterlander Stral3e,

- Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in der Wasenstrafl3e und Hedelfinger
Stral3e zwischen Wasenstral3e und Otto-Konz-Bricken; im Zuge der Hauptrad-
route 2.

Die Larmminderungen durch die Lkw-Durchfahrtsverbote in Vaihingen und Zuffenhau-
sen betrugen je nach vorherigem Lkw-Anteil 2 - 3 dB(A). Die Geschwindigkeitsbe-
schrankungen auf 40 km/h mindern den Larm um ca. 1,5 dB(A), auf 30 km/h um 2,5 -
3 dB(A).

Parkraummanagement:

Bewohnerparkgebiete: Anwohner kbnnen gegen eine Jahresgebuhr auf jedem freien
Stellplatz in ihrem Gebiet parken. Alle anderen Nutzer zahlen eine Parkgebuhr, die
sich nach der jeweiligen Parkzeit richtet.

- Parkraummanagement in Stuttgart-West (2011),

- Stufe 1: Stuttgart-Mitte, Nord und Sud (2015),

- Stufe 2: Stuttgart-Mitte, Nord und Sud (weitere Gebiete) und Ost (2016),

- Stufe 3: Stuttgart-Nord und Sud (weitere Gebiete) und Kernbereich von Bad Cann-
statt (2017),

- Stufe 4: weitere Bereiche von Stuttgart-Ost (2018),

- Stufe 5: Stuttgart-Nord und Bad Cannstatt (weitere Gebiete), Vaihingen und Unter-
turkheim (2021),

- Stufe 6: Stuttgart-Mitte und Ost (weitere Gebiete), Degerloch und Zuffenhausen
(2023).

StralRenbaumal3inahmen:
Ruckbau von mehrspurigen Stral3en:

- Boblinger StralR3e zwischen Kaltental und Heslach Vogelrain: Wegfall einer Kfz-
Fahrspur und Anlage eines Radwegs (2013),
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- Waiblinger StrafRe und Nurnberger Straf3e: Umbau auf durchgehend eine Fahrspur
fur Kfz je Fahrtrichtung und Anlage eines Radfahrstreifens (2013),

- Lowentorstral3e: Bau der Stadtbahntrasse und Radfahrstreifen; Rickbau auf eine
Fahrspur je Richtung fur Kfz (2013),

- NeckartalstralRe: Bau eines Zweirichtungs-Radwegs mit Wegfall eines Kfz-Fahr-
streifens (abschnittsweise 2010 - 2017),

- Haldenrainstrafl3e zwischen Ludwigsburger und Schozacher Stral3e Richtung Rot:
Radfahrstreifen auf bisheriger rechter Fahrspur (2016),

- Gnesener Stral3e zwischen Augsburger Platz und Seubertstral3e: Wegfall einer
Kfz-Fahrspur, Anlage eines Radfahrstreifens,

- PragstralRe: Wegfall einer Kfz-Fahrspur, Anlage eines Radfahrstreifens (proviso-
risch 2022/23, endgtiltiger Rickbau folgt),

- Ludwigsburger Strafl3e von Hohensteinstral3e bis Bricke B 10/27: Wegfall der
rechten Kfz-Fahrspur zugunsten Umweltstreifen (Radfahrstreifen/Bus frei) bis
Frankenstral3e (2021) bzw. Radfahrstreifen ab Frankenstral3e (2024).

Kreisverkehre:

- Schoénbuchstral3e/Osterbronnstrafie in Rohr (2010),

- Engelbergstral3e/SolitudestralRe in Weilimdorf (2020),

- Seeblickweg/Benzenéckerstralle in Hofen (2021/22),

- Hedelfinger Stral3e/Otto-Konz-Briicken und Otto-Konz-Briicken/Kesselstral3e in
Wangen (2022),

- Otto-Hirsch-Briicken/Imweg/Goppinger Stral3e in Obertirkheim (2024).

sonstige Baumalinahmen:

- Umgestaltung der Unterlander Stral3e (2011/2012),

- Ausbau der Kreuzung Breitwiesenstral3e/Nord-Sud-Stral3e: Herstellung aller Fahrt-
beziehungen (2019),

- Rosensteintunnel (2022).

Kreisverkehre sind ca. 1 dB(A) leiser als ampelgeregelte Kreuzungen. Die Minderung
der Vorbeifahrtpegel ist haufig noch héher, da die Anfahrgerausche stark gesenkt wer-
den kénnen. Die Larmminderungswirkung der anderen verkehrlichen Malinahmen
hangt davon ab, wie sich die Verkehrsmengen und -ablaufe in den jeweiligen Straf3en
entwickeln.

Larmmindernde Fahrbahnbelage:

- larmoptimierter Splittmastix-Asphalt auf der B 10/27 in Zuffenhausen (2009, 2021
erneuert), Larmminderung 5 dB(A),

- larmmindernder Asphalt auf der B 27 im Bereich Kdrschtalbriicke - Trankestral3e
(2011), Larmminderung 2 dB(A),

- larmoptimierter Splittmastix-Asphalt auf der B 14 Cannstatter Stral3e zwischen
Heilmannstral3e und Villastral3e (2012), Larmminderung 5 dB(A),

- larmmindernder Splittmastix-Asphalt in der Robert-Koch-Straf3e zwischen Voll-
moellerstral3e und Vischerstral3e (2012), Larmminderung 2 dB(A),

- larmmindernder Splittmastix-Asphalt auf der A 8 zwischen Autobahnkreuz Stutt-
gart und Stuttgart-Fasanenhof (2012) und weiter bis Flughafen (2018/19) in beiden
Richtungen, Larmminderung 4 dB(A) gegeniber bisherigem Beton,

- larmmindernder Splittmastix-Asphalt im Seeblickweg zwischen Wagrainstrafl3e und
Kormoranstraf3e (2013 und 2014), Larmminderung 2 dB(A),
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larmmindernder Splittmastix-Asphalt auf der B 27 zwischen Anschlussstelle Son-
nenberg und Kreuzung Park+Ride-Parkhaus Albstral3e (2016), LArmminderung
2 dB(A),

larmtechnisch optimierter Splittmastix-Asphalt auf der B 10 zwischen Dreieck
Neckarpark und Anschlussstelle Wangen in beiden Richtungen (2019), Larmmin-
derung 2 - 3 dB(A).

Bau von Larmschutzbauwerken:

Erganzung / Erhohung der Larmschutzwand an der B 10/27 in Zuffenhausen, Ost-
seite zwischen der Unterlander Stral3e und Knittlinger Stral3e (2010, Gemein-
schaftsaufgabe Stadt und RP), weitere LA&rmminderung von Uber 3 dB(A),
Erhdéhung der Larmschutzwand an der B 10/27 in Zuffenhausen zwischen Fran-
ken- und Unterlander Strale auf 4,5 m (2021), LArmminderung zusammen mit der
Erneuerung des larmmindernden Fahrbahnbelags bis zu 9 dB(A),
Larmschutzwand an der A 831 im Bereich der Anschlussstelle Vaihingen /
GrindgensstralRe (2015), Larmminderung im Schnitt um ca. 5 dB(A).
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6 Malhahmenkonzept

6.1 Einfihrung: Grundsatze der Larmminderung

Der Larm beim Stral3en- und Schienenverkehr setzt sich aus den Motorengerauschen
und den Rollgerauschen (Reifen-/Fahrbahngerausche bzw. Rad-/Schienengerédusche)
zusammen. Beim Schienenverkehr kommen noch die Aggregatgerausche (Luftungs-
und Klimaanlagen, Stromrichter, Kompressoren) hinzu. Die H6he des Larms h&ngtim
Wesentlichen ab von der Anzahl der Fahrzeuge in einer Stral3e bzw. auf einer Schie-
nenstrecke, der Fahrzeugart (Pkw, Lkw, Lastziige, Motorrader bzw. Art der Ziige), der
gefahrenen Geschwindigkeiten und der Art der Stral3enoberflache bzw. des Gleisbetts.
AulBerdem beeinflussen die Steigung bzw. Gefélle, ampelgeregelte Kreuzungen und
Kreisverkehre die Schallemissionen einer Stral3e, Bricken, Weichen, Bahniibergange
und enge Kurvenradien die Schallemissionen einer Schienenstrecke.

Da die HOhe des Larms von einer Straf3e oder Schienenstrecke in erster Linie von der
Anzahl der darauf fahrenden Fahrzeuge abhéngt, ist die Minderung der Verkehrs-
menge die wirksamste LarmminderungsmaRnahme. Deshalb sollte bei der Uberpla-
nung von Innenstadtgebieten oder der Planung von neuen Stadtvierteln auf gemischte
Nutzung (,Stadt der kurzen Wege*) geachtet werden, womit im Idealfall Verkehr ganz
oder weitgehend vermieden werden kann, insbesondere, wenn das Gebiet gut an den
offentlichen Nahverkehr angeschlossen ist.

Zur Verringerung des Stral3enverkehrslarms gibt es folgende Anséatze:

- Reduzierung des Kfz-Verkehrs durch modale Verlagerung auf umweltfreundlichere
Verkehrsmittel: zu FuRR, Fahrrad, OPNV, Carsharing; im Giiterverkehr City-Logis-
tik, Verlagerung auf die Schiene,

- Reduzierung des Kfz-Verkehrs durch raumliche Verlagerung auf weniger empfind-
liche StralRen,

- vertraglichere Abwicklung des motorisierten Individualverkehrs: gleichmagigerer
Verkehrsablauf, niedrigere Geschwindigkeiten, Stral3enumgestaltung,

- leiserer Verkehr: leisere Fahrzeuge, leisere Fahrwege,
- Verringerung der Schallausbreitung: Larmschutzwande und -walle, Einhausungen,
- Malnahmen am Gebaude (passiver Schallschutz).

Die Larmminderungswirkungen durch Mal3Bnahmen zur modalen Verkehrsverlage-
rung lassen sich nicht oder nur schwer quantifizieren. Eine spirbare Larmminderung
tritt erst dann ein, wenn eine nennenswerte Anzahl an Autofahrern auf umweltfreund-
lichere Verkehrsmittel umgestiegen ist. Die Forderung des Ful3- und Radverkehrs und
der Ausbau des OPNV sind auf ein langfristig verandertes Mobilitatsverhalten ausge-
richtet und kbnnen somit kurzfristig nur geringe Larmminderungen erzielen.

Die Verlagerung von Kfz-Verkehr in andere Stral3en setzt voraus, dass geeignete
weniger empfindliche Stral3en, z.B. durch Gewerbegebiete, zur Verfigung stehen.
Verkehrsverlagerungen konnen erreicht werden durch entsprechende Verkehrsrege-
lungen (Fahrverbote, ggf. fur bestimmte Fahrzeuge oder zu bestimmten Zeiten, Ein-
bahnstral3en, Abbiegeverbote) oder auch Strallenumbauten (Querschnitt, Fahrbahn-
breite, Parkregelungen), die die Autofahrer veranlassen, eine andere Route zu wéahlen.
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Auch Geschwindigkeitsbeschrankungen und veranderte Ampelschaltungen kénnen zu
Verkehrsverlagerungen fuhren.

Da eine Verdoppelung der Schallenergie, z.B. bei Zuschaltung einer zweiten gleichar-
tigen Larmquelle, den Schallpegel um 3 dB(A) erhoht, bedeutet das, dass auch eine
Verdoppelung der Verkehrsmenge den Schallpegel um 3 dB(A) erh6ht oder umgekehrt
eine Halbierung des Verkehrs den Schallpegel um 3 dB(A) senkt (s. Abbildung 12).
Eine Reduzierung der Verkehrsmenge um 10% bringt eine Minderung um 0,5 dB(A),
um 20% eine Minderung um 1 dB(A).

ﬁ =60dB(A)
ﬁ ﬁ =63 dB(A)
D G G G -5 5

SEsss -

Um an einer Stral3e mit einer Verkehrsbelastung von 20.000 Fahrzeugen am Tag eine Pegelminderung
von 3 dB(A) zu erreichen, miusste man die Verkehrsstarke auf 10.000 Fahrzeuge halbieren. Die gleiche
Pegelminderung wiirde eintreten, wenn eine Verkehrsmenge von 100.000 Fahrzeugen auf 50.000 Fahr-
zeuge verringert werden kann.

Abbildung 12: Zusammenhang Verkehrsmenge - Schallpegel

Der Anteil des Lkw-Verkehrs ist au3erhalb von Gewerbe- und Industriegebieten und
mit Ausnahme der B 10 in Stuttgart praktisch durchweg unter 5%, weshalb mit einem
Lkw-Durchfahrverbot nur geringe Minderungen des Mittelungspegels zu erreichen
sind. Allerdings kdnnen stdrende Vorbeifahrten einzelner Lkw dadurch vermieden wer-
den.

Wirksame Larmminderungen fur die Anwohner kdnnen durch stadtvertraglichere Ge-
staltung des StralRenverkehrs erzielt werden. Eine Begrenzung der zulassigen Ge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h senkt den Schallmittelungspegel je nach Schwerver-
kehrsanteil um 2 - 3,5 dB(A), von 50 auf 40 km/h um 1,3 - 1,7 dB(A). Dabei ist die
Larmminderung umso hdher, je niedriger der Schwerverkehrsanteil ist. Bei den in
Stuttgart Ublichen Lkw-Anteilen kann von Minderungen von mindestens 1,5 dB(A) bei
einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h und von mindestens 2,5 dB(A) bei
30 km/h ausgegangen werden.

Kann der Verkehr dabei noch verstetigt werden, verringert sich der Mittelungspegel bei
30 km/h um weitere bis zu 1,5 dB(A). Der Vorbeifahrtpegel ist bei 30 km/h um bis zu
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7 dB(A) niedriger als bei 50 km/h (s. Abbildung 13). StraRenumgestaltungen wie An-
derungen des Querschnitts, der Anzahl der Fahrspuren, der Fahrbahnbreiten, Parkre-
gelungen oder auch Ampelschaltungen (,,grtine Welle*) und Kreisverkehre kbnnen zu
gleichmafigeren Verkehrsflissen fihren.
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Quelle: Steven, UBA Forschungsvorhaben 10505140
Abbildung 13: Vorbeifahrtpegel bei verschiedenen Geschwindigkeiten

Leisere Fahrbahnbelage (spezielle Splittmastix-Asphalte oder Asphaltbetone) bewir-
ken innerorts abhangig vom Lkw-Anteil Larmminderungen von 2 - 3 dB(A) gegentber
herkdmmlichen Gussasphalt. Je hoher der Lkw-Anteil ist, desto geringer fallt die Larm-
minderung aus. Der Grund ist, dass bei Lkw bis ca. 60 km/h die Motorengerausche
Uberwiegen, weshalb die Art der Fahrbahnoberflache nur einen geringen Einfluss auf
die LArmemissionen der Lkw in Stadten hat. Aul3erorts sind lArmmindernde Stral3en-
belage dagegen auch bei hohen Lkw-Anteilen sehr wirksam. Auf Autobahnen und
Schnellstral3en konnen mit offenporigen Gussasphalten sogar Pegelminderungen von
5 dB(A) erzielt werden.

Im niedrigen Geschwindigkeitsbereich bis 40 km/h Uberwiegen dagegen die Antriebs-
gerausche (s. Abbildung 14). Daher kdnnen die leiseren E-Fahrzeuge in den Innen-
stadten wirksam zu einer weiteren La&rmminderung beitragen, vorausgesetzt die zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit betragt nicht mehr als 40 km/h. Bei hoheren Geschwin-
digkeiten kann wegen der dann hoheren Rollgerausche (Reifen-/Fahrbahngerausche)
keine La&rmminderung durch E-Mobilitat erreicht werden.
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Abbildung 14: Antriebs-, Roll- und Gesamtgerausch von Pkw und Lkw in Abh&angig-
keit der Geschwindigkeit (Quelle: Landesamt fur Umwelt Bayern, ETH Zrich)

Larmschutzwéande und -wélle kbnnen den Larm sehr wirksam abschirmen. Pegel-
minderungen von 5 - 10 dB(A), in gunstigen Fallen auch bis zu 15 dB(A) sind moglich.
Noch héhere Minderungen werden durch Einhausungen von Strafl3en oder Schienen-
wegen erreicht. Allerdings sind Larmschutzwande oder -walle innerorts oft nicht mog-
lich.

MalRnahmen beim Empféanger (so genannter passiver Schallschutz), beispielsweise
Schallschutzfenster an Wohngebauden, sollten dann vorgenommen werden, wenn
Maflinahmen an der Quelle oder zur Verminderung der Schallausbreitung nicht ausrei-
chen oder nicht durchgefihrt werden kdnnen. Je nach Schallschutzklasse des Fens-
ters kann im Gebaudeinneren eine Schalldammung von 30 - 50 dB(A) erreicht werden.

Die Eignung einer Mal3nahme im konkreten Fall muss stets individuell untersucht wer-
den. Neben der larmmindernden Wirkung sind dabei jeweils umfassend auch die teil-
weise widerstrebenden Ziele und Belange bei der Gestaltung und Nutzung des offent-
lichen Raums zu wirdigen. Ebenso kénnen Ziele in der Verkehrsplanung, besonders
beim Ausbau des o6ffentlichen Verkehrs, Larmminderungen erschweren. So kann der
Ausbau des Schienennahverkehrs einen effektiven Beitrag zur Reduzierung des Kfz-
Verkehrs und damit des Stral3enverkehrslarms leisten. Auf der anderen Seite erhht
sich durch neu hinzukommende Zugverbindungen die LArmbelastung durch Schienen-
verkehr, weshalb hier immer auf die Umsetzung geeigneter MaRnahmen zur Larmmin-
derung zu achten ist.
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6.2 Minderung des Stral3enverkehrslarms

6.2.1 Verringerung des Kfz-Verkehrsaufkommens

M1 Fo6rderung des FulRgangerverkehrs

Ful3- und Radverkehr sind wichtige Bestandteile der Mobilitditswende, um das Stutt-
garter Ziel der Klimaneutralitdt im Jahr 2035 zu erreichen. Durch die Starkung des Ful3-
und Radverkehrs werden alternative Mobilitdtsangebote geschaffen, die letztlich den
Kfz-Verkehr reduzieren und dessen Larm- und Schadstoffemissionen vermindern. Zu-
dem wird damit auch die Lebensqualitat in der Stadt erhoht.

Der Ful3gangerverkehr wird besonders durch attraktive und sichere Ful3wegeverbin-
dungen gestéarkt. Dazu dienen mdglichst breite Gehwege an Hauptverkehrsstral3en.
FulRwege sollen, soweit moglich, barrierefrei sein und sichere Querungen der Straf3en
erlauben. Die Ampeln an Fu3gangeriberwegen sollen nach Mdglichkeit so geschaltet
werden, dass lange Wartezeiten vermieden werden und auf Mittelinseln idealerweise
gar nicht mehr erforderlich sind. Die Attraktivitat fir Fuldganger ist besonders hoch,
wenn die Umgebung zum Verweilen einladt. Daher ist eine hohe Aufenthaltsqualitat
der oOffentlichen Raume, Stral3en und Platze ein wichtiger Bestandteil zur Unterstt-
zung des FulRgéangerverkehrs.

Im Jahr 2017 wurde ein Ful3verkehrskonzept fur die Innenstadtbezirke fertiggestellt
[40]. Es wurde ein Netz von 16 Hauptful3wegeverbindungen (verbinden wichtige Quel-
len und Ziele, nachfrageorientiert) und 14 Flanierrouten (z.B. Wege mit hoher Grin-
qualitat, zur Férderung des Zuful3gehens, angebotsorientiert) festgelegt mit vielen Ein-
zelmalinahmen: Verbreiterung der Gehwege, bessere Querungsmoglichkeiten (Ful3-
gangeriberwege, Gehwegnasen), Barrierefreiheit, Bodenbeschaffenheit, Aufenthalts-
qualitat, Begrunung/Bepflanzung, Sitzgelegenheiten, (Trink-)Brunnen. Die vorgeschla-
genen Mal3hahmen werden nach und nach umgesetzt. Eine erste Fortschreibung 2023
[41] umfasst ein FuRverkehrskonzept fur die Stadtbezirke Vaihingen, Mohringen, Un-
tertirkheim, Bad Cannstatt und Zuffenhausen sowie den Stadtteil Kaltental. Entspre-
chende Konzepte fir die tbrigen Stadtbezirke folgen.

M 2 Fo6rderung des Radverkehrs

Der Fahrradverkehr wird vor allem durch ein durchgangiges und sicheres Radwege-
netz mit einer guten und tbersichtlichen Wegweisung geférdert. Unterstutzt wird er
auch durch Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h in Hauptverkehrsstrafl3en.
Dort ist die Anlage eines gesonderten Radwegs oder -streifens nicht mehr notwendig.
Zu den FordermaRnahmen gehéren auch die Offnung von EinbahnstraRen fiir Rad-
fahrer entgegen der Fahrtrichtung fur Kfz, die Bevorzugung der Radfahrer gegenuber
dem Kfz-Verkehr an Engpassen soweit es die drtlichen Verhéltnisse zulassen, sowie
ein ausreichendes Angebot an Abstellplatzen fir Fahrrader. Schlie3lich sollten M6g-
lichkeiten zur Kombination des Radverkehrs mit dem OPNV geschaffen werden (si-
chere Abstellplatze an Bahnhofen und Stadtbahnhaltestellen, Mithahmemaoglichkeiten
in Bahnen und - wo mdglich - auch Bussen).

In den vergangenen Jahren hat die Stadt Stuttgart erhebliche Anstrengungen zur Ver-
besserung des Radverkehrs unternommen. Der Erfolg zeigt sich in der Zunahme der
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Radfahrenden. Hatten sie im Jahr 2000 nur einen Anteil von 5% am Gesamtverkehr,
stieg ihr Anteil bis 2022 auf 14%. Bis 2030 soll der Radverkehr einen Anteil von 25%
am Gesamtverkehrsaufkommen (Quell-, Ziel- und Binnenverkehr) in Stuttgart ausma-
chen. Der Ful3verkehr soll dabei seinen Anteil von 29% halten. Dazu sollen die jahrli-
chen Ausgaben fir den Radverkehr auf 20 Euro pro Einwohner steigen, langfristig so-
gar auf 40 Euro [42].

Die Radverkehrsinfrastruktur (Radwege, Abstellplatze, Verleihsysteme) in Stuttgart
wird stetig ausgebaut. Inzwischen gibt es z.B. sechs Fahrradstral3en und an vielen
Hauptstral3en wurden Radfahrstreifen oder Schutzstreifen angelegt. In 265 Einbahn-
straRen kdnnen Radfahrer in entgegengesetzter Richtung fahren.

Die Verwaltung berichtet regelmafig tber die Fortschritte und die geplanten Radver-
kehrsmalRnahmen. Fur den Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur sind das Amt flr
Stadtplanung und Wohnen, das Amt fur offentliche Ordnung und das Tiefbauamt fe-
derfihrend verantwortlich. Die Entwicklung und Umsetzung von Projekten, die den
Umstieg auf das Fahrrad erleichtern, sind grof3tenteils im Grundsatzreferat Klima-
schutz, Mobilitat und Wohnen angesiedelt.

Folgend eine Auswahl geplanter Malinahmen:

- Fortschreibung des Radverkehrskonzepts,

- Ausweisung der BurgstallstralRe als Fahrradstral3e (Hauptradroute HRR 1, 2025
geplant),

- Ausweisung der Landhausstral3e zwischen Schwarenberg- und Werastral3e als
Fahrradstralle (HRR 2),

- Ausweisung der ForststralR3e/Breitscheidstral3e zwischen Gutbrodstraf3e und Sil-
berburgstral3e als Fahrradstralie,

- in allen Stadtvierteln wird auf mindestens einer Nebenstral3e eine Fahrradstralie
ausgewiesen,

- Radschnellverbindung Pischekstral3e - Jahnstral3e - Mittlere Filderstral3e nach
Ostfildern/Filderstadt,

- Radschnellverbindung entlang Nord-Sud-Stral3e nach Leinfelden-Echterdingen,

- Freigabe mdglichst aller Einbahnstral3en in Tempo-30-Zonen in Gegenrichtung fur
Fahrradfahrer,

- weiterer sukzessiver Ausbau der festgelegten Hauptradrouten (Fertigstellung bis
2030 angestrebt), z.B. beidseitig Radverkehrsanlagen in der Mohringer Land-
stral3e/Vaihinger Stral3e oder Augsburger Stral3e zwischen Ober- und Untertirk-
heim, Verbesserungen im Zuge der Waiblinger Stra3e (HRR 1) und in Wangen
und Hedelfingen (HRR 2),

- Ausbau Bike + Ride an S-Bahn- und Stadtbahnhaltestellen,

- Bau von Abstellanlagen, Fahrradgaragen,

- Verbesserung der Radwegweisung.

Weitere Angaben zu durchgefuhrten und geplanten Mal3nahmen zum Radverkehr kon-
nen dem Ful3- und Radverkehrsbericht 2023 [42], dem Aktionsplan 2023 Nachhaltig
und innovativ mobil in Stuttgart [5] oder dem Klimamobilitatsplan [6] entnommen wer-
den.
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M3 Ausbau des OPNV

Erst ein optimierter OPNV unterstiutzt das Umsteigen vom Pkw auf 6ffentliche Ver-
kehrsmittel in grol3erem Umfang und ist damit eine echte Alternative zum motorisierten
Individualverkehr (MIV). Die Entlastung von Stral3en und damit verbunden die Minde-
rung des Larms und der Belastung durch Luftschadstoffe gelingt insbesondere dann,
wenn dem OPNV gegeniiber dem MIV zu einer groReren Attraktivitat verholfen wird.
Eine fur den MIV und den OPNV gleichermafRen optimierte Infrastruktur kann insge-
samt zu einer Verkehrssteigerung fihren. Somit sind Mafinahmen zur Forderung des
OPNV vor allem in Verbindung mit gewissen Restriktionen im MIV (z.B. Geschwindig-
keitsbeschréankungen) dazu geeignet, den Kfz-Verkehr und damit den Larm zu verrin-
gern.

Fur einen attraktiven OPNV mussen folgende Voraussetzungen erfillt sein:

- schnelle und haufige Verbindungen: eigene Spuren bzw. Trassen fiir den OPNV,
Ampelbevorrechtigung; dichte Taktfolge, auch in den Nebenverkehrszeiten

- gute Umsteigemdglichkeiten: aufeinander abgestimmter Fahrplan der verschiede-
nen Linien; hier sind auch Zuverlassigkeit und Punktlichkeit der Busse und Bah-
nen von besonderer Wichtigkeit

- dichtes Haltestellennetz, ansprechende Haltestellengestaltung (z.B. Wetterschutz)
- moderne, komfortable und umweltfreundliche Fahrzeuge

- Ubersichtliches und leicht verstandliches Informationssystem (Beschilderung, Lini-
enplane, Fahrplane)

- attraktive und Ubersichtliche Tarifstruktur und Zahlungsarten (Handyticket, glins-
tige Dauerkarten, Best-Price-Systeme)

Zu einer Attraktivitatssteigerung des OPNV tragen auch Verkniipfungspunkte mit an-
deren Verkehrsmitteln bei, etwa P+R-Platze an S-Bahn- oder Stadtbahnhaltestellen,
sichere Radabstellplatze und die Mitnahmemdglichkeit von Fahrradern in Bahnen und
ggf. auch Bussen.

Die Stadt Stuttgart verfuigt tiber ein insgesamt gut ausgebautes OPNV-Netz. Defizite
gibt es in manchen Randbereichen der aul3eren Stadtbezirke, die nur durch einen
abends oder am Wochenende nicht so haufig verkehrenden Bus erschlossen werden.
Ebenso besteht bei den Quer- und Tangentialverbindungen noch Verbesserungsbe-
darf. Insbesondere der Schienenverkehr ist iberwiegend radial auf das Stadtzentrum
ausgerichtet. Gewaltige Probleme gibt es bei Zuverlassigkeit und Pinktlichkeit, vor al-
lem bei der S-Bahn.

In den nachsten Jahren sind u.a. folgende Malinahmen geplant:

- Verlangerung der S-Bahn von Filderstadt-Bernhausen nach Neuhausen (in Bau,
vorgesehene Inbetriebnahme 2027),

- U 1 Fellbach - Heslach: Verlangerung der Haltestellen fir den Einsatz von 80 m
langen Zugen (2. Halbjahr 2026),

- Stadtbahnverlangerung der U 13 nach Hausen und Ditzingen (vorgesehene Inbe-
triebnahme 2030 bis Hausen, 2031 bis Ditzingen), Bau eines Stadtbahndepots in
Hausen,
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- Direkte Stadtbahnverbindung Innenstadt - Plieningen (U 25) liber Ubereckverbin-
dung Mohringen Bahnhof (2027/28),

- Verlangerung der Stadtbahn U 19 zum Mercedes-Museum (2027/28),

- U 17 Flughafen - Vaihingen/Dirrlewang (nach Inbetriebnahme des Fernbahnhofs
am Flughafen, voraussichtlich Ende 2026),

- Bau eines 4. Busbetriebshofs,

- 5-Minuten-Takt in der Hauptverkehrszeit bei den Innenstadtbuslinien,

- weitere Busspuren, z.B. Konig-Karl-Briicke bis Wilhelmsplatz, Bahnhofsplatz Bad
Cannstatt (Bahnhofstral3e und Eisenbahnstral3e, Fahrradstral3e mit Bus frei)

- weitere Busbevorrechtigungen an Kreuzungen,

- weiterer barrierefreier Umbau von Haltestellen.

Mittel- und langfristige Malinahmen (Stadtbahn):

- Verlangerung U 5 von Leinfelden nach Echterdingen,

- Verlangerung U 2/U 19 von Neugereut nach Schmiden/Oeffingen,

- Verlangerung U 3/U 25 von Plieningen Garbe nach Birkach und Asemwald,
- Stadtbahnanbindung Vaihingen-West und Busnau.

M 4 Wirtschaftsverkehr/Citylogistik

Im Klimamobilitatsplan [6] und im Aktionsplan Nachhaltig und innovativ mobil in Stutt-
gart [5] sind mehrere Malinahmen aufgefihrt, die den Wirtschaftsverkehr umwelt-
freundlicher gestalten und den CO2-Ausstol3 reduzieren sowie teilweise auch den
Larm mindern sollen. Bis 2030 soll 15% der Fahrleistung im Wirtschaftsverkehr voll-
elektrisch erfolgen und bis 2035 der gesamte Wirtschaftsverkehr im Stadtgebiet deut-
lich reduziert und moglichst klimaneutral ablaufen [6]. Zu den genannten Mal3hahmen
gehort die Citylogistik.

Zurzeit ist ein Konzept fur die Citylogistik im Innenstadtbereich innerhalb des Cityrings
in Arbeit. Ziel des Konzepts ist es, gemeinsam mit den Handlungstragern (Geschéfte,
Zulieferer, Transportunternehmen, Verbande) Losungen zu erarbeiten, wie der zuneh-
mende urbane Logistikverkehr so abgewickelt werden kann, dass er weniger Konflikte
und Umweltbelastungen erzeugt. Dazu sollen Strategien und Maflinahmen entwickelt
werden, die diesen Zielen gerecht werden, gleichzeitig aber auch die Versorgungssi-
cherheit und Attraktivitat in der Innenstadt gewahrleisten. Es sollen geeignete Liefer-
und Ladezonen sowie Umschlagplatze fur Fahrzeugwechsel definiert und Lieferzeit-
fenster und Zufahrten geregelt werden. Dabei wird angestrebt, den Lieferverkehr mog-
lichst schadstoffarm und leise, im besten Fall elektrisch abzuwickeln. Daher muss auch
die Ladeinfrastruktur ausgebaut werden. Hier werden auch Uberlegungen zu Klein-
fahrzeugen wie Lastenfahrrader einbezogen. Das Projekt Citylogistik-Konzept soll bis
Sommer 2025 abgeschlossen werden.

Die Strafl3en im Projektgebiet innerhalb des Cityrings werden wegen der geringen Ver-
kehrsmengen (nur Zufahrten zu Geschéften und Parkhausern bzw. Tiefgaragen, keine
Durchfahrtsmdglichkeiten, Geschwindigkeitsbeschrankung auf 20 km/h) bei der Larm-
kartierung nicht bertcksichtigt und sind somit auch nicht Teil der Larmaktionsplanung.
Erkenntnisse aus dem Citylogistik-Konzept kdnnen aber auf andere Gebiete tbertra-
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gen werden und dort zu einer Larmminderung fur die Anwohner fiihren. Der Aktions-
plan Nachhaltig und innovativ mobil sieht ein Citylogistik-Konzept fir das ganze Stadt-
gebiet vor.

6.2.2 Stadtvertraglicherer Kfz-Verkehr

M5 Parkraummanagement

Das Angebot an Stellplatzen hat Einfluss auf den Kfz-Verkehr. Eine Verknappung oder
Verteuerung des Stellplatzangebots in einem Gebiet kann dort den Verkehr reduzie-
ren. So kann eine entsprechende Gebuhrenregelung zur verstarkten Benutzung des
Fahrrads oder offentlicher Verkehrsmittel fihren. Andererseits kann durch eine Ver-
knappung von Stellplatzen der Parksuchverkehr auch zunehmen. Dem ist durch ent-
sprechendes Parkraummanagement zu begegnen.

Bewohnerparkregelungen sind vor allem in Innenstadtrandbereichen und Wohngebie-
ten mit hohem Parkdruck infolge Stellplatzmangel, Nachbarschaft zu wichtigen Halte-
stellen des OPNV, zu groReren Gewerbegebieten oder zu publikumsintensiven Ein-
richtungen (Einkaufszentren, Freizeitanlagen) sinnvoll.

In Stuttgart wurde das erste Parkraumkonzept am 01.03.2011 im Stadtbezirk Stuttgart-
West eingefuihrt. Anwohner kbnnen gegen eine Gebuhr einen Parkausweis erwerben,
der sie berechtigt, auf jedem freien Stellplatz in ihrem Teilgebiet zu parken. Ein An-
spruch auf einen Parkplatz besteht nicht. Handwerker und Dienstleister kbnnen unter
bestimmten Umstanden eine Sonderregelung erhalten. Alle anderen Nutzer zahlen
eine Parkgebuhr, die sich nach der jeweiligen Parkzeit richtet. Der Parkdruck ist in
diesem Gebiet dadurch um ca. 10% gesunken. Der Pendlerverkehr hat sich teilweise
auf andere Verkehrsmittel verlagert und zur Entlastung beigetragen. Unterstutzt wird
der Erfolg des Konzepts durch Parkraumiiberwachung [4].

Aufgrund dieses Erfolgs wurde das Parkraummanagement in mehreren Ausbaustufen
in weiteren Gebieten eingefuhrt. Heute gelten in nahezu allen Wohngebieten in den
Innenstadtbezirken und im Kernbereich Bad Cannstatts sowie in Bereichen von De-
gerloch, Untertirkheim, Vaihingen und Zuffenhausen &hnliche Parkraumkonzepte mit
Bewohnerparkregelungen (s. Abschnitt 5.3).

2025 ist die Einfuhrung des Parkraummanagements in den bisher als Optionsgebiete
bezeichneten Bereichen geplant:

- Gaisburg in Stuttgart-Ost (Gebiet O7),

- Espan in Bad Cannstatt (Ca9),

- sudlicher H6henrand und nordliches Dirrlewang in Vaihingen (V2 und V3),
- sudlich Pragsattel in Stuttgart-Nord (N6c) [43].

Folgende Gebiete kommen fiur die Umsetzung eines Parkraummanagements eben-
falls in Betracht:

- Fasanenhof,

- Degerloch/Sonnenberg westlich und nordlich des bestehenden PRM-Gebiets,

- Zuffenhausen: Wohngebiete sidlich und nérdlich der Unterlander Stral3e, Bereich
Ostlich der Stammheimer Stral3e,
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- Stuttgart-Nord: Bereich rund um die Friedrich-Ebert-Stral3e,

- Bad Cannstatt: Wohngebiete Altenburg, Hallschlag und bislang nicht bewirtschaf-
tete Teile der Schmidener Vorstadt,

- Unterturkheim: Wallmersiedlung,

- Plieningen: Wohngebiete rund um die Universitat Hohenheim,

- Vaihingen: Wohngebiet Endelbang/Schranne,

- Stadtbezirk Munster,

- Weilimdorf: Stadtteil Giebel,

- Stuttgart-Ost: Stadtteil Gablenberg,

- Kaltental [6].

M6 Geschwindigkeitsbeschrankungen in Hauptverkehrsstral3en

Die Larmemissionen des Stral3enverkehrs werden, aul3er durch die Verkehrsmenge
und die Verkehrszusammensetzung, auch wesentlich durch die gefahrenen Ge-
schwindigkeiten und den Verkehrsablauf bestimmt. Bei einer Verringerung der Ge-
schwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h wird eine Minderung des Mittelungspegels von
ca. 2,5 - 3dB(A) erreicht.

Durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses mit wenigen Beschleunigungs- und Ver-
zdgerungsvorgangen lasst sich eine spurbare LA&rmminderung erzielen, obwohl die
Minderung des Mittelungspegels nur gering ist. Grund dafir ist, dass das Gerausch
gleichméafiger ist und die besonders belastigenden Pegelspitzen reduziert werden. Die
allein mit einer Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h ein-
hergehende Verstetigung bewirkt zusatzlich bis zu 1,5 dB(A) niedrigere Mittelungspe-
gel und bis zu 7 dB(A) geringere Maximalpegel [3, 44].

Rechtliche Voraussetzungen

Die Anordnung von MalRnahmen zur Beschrankung des flieRenden Verkehrs mit dem
Ziel der Larmminderung setzt voraus, dass der Larm in dieser Stral3e Beeintrachtigun-
gen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berucksichtigung der Belange
des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiiblich hingenommen werden muss und damit
den Anwohnern zugemutet werden kann (8 45 Abs. 9 StVO). Pegel ab 65 dB(A) tags-
Uber und 55 dB(A) nachts liegen im gesundheitskritischen Bereich, womit diese Be-
eintrachtigungen in der Regel vorliegen. Der Larmaktionsplan der Stadt Stuttgart defi-
niert diese Stral3en als Konfliktgebiete, fir die Mallnahmen zur LA&rmminderung ergrif-
fen werden sollen (s. Abschnitt 3.3). Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpe-
geln Uber diesen genannten Werten, verdichtet sich das Ermessen zum Einschreiten.
Bei einer Uberschreitung von 67 dB(A) tags/57 dB(A) nachts reduziert sich das Ermes-
sen hin zur grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfihrung von Malnahmen
[18].

Bei Larmbelastungen oberhalb dieser Werte kann von verkehrsrechtlichen Mafinah-
men abgesehen werden, wenn dies mit Rucksicht auf die damit verbundenen Nach-
teile (z.B. in Bezug auf Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerungen, Verkehrsfunktion)
qualifiziert belegt wird und trotz vorhandener Larmbelastung mit gesundheitskritischen
Larmpegeln erforderlich erscheint.
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Spatestens bei Larmpegeln ab 70 dB(A) tagsuber und 60 dB(A) nachts lberschreitet
die Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung. Solche
Larmsituationen missen dann abwagungsgerecht gelést werden [18].

Bereits bei Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [27] (Anmer-
kung: die 16. BImSchV gilt nur fir den Neubau und wesentliche bauliche Anderung
von Stral3en und Schienenwegen) haben die Larmbetroffenen regelmaiRig Anspruch
auf ermessensfehlerfreie Entscheidung Uber eine stral3enverkehrsrechtliche Mal3-
nahme [18]. Geschwindigkeitsbeschrankungen kénnen daher auch angeordnet wer-
den, wenn die Larmbelastung nicht im gesundheitskritischen Bereich liegt, also unter
65 dB(A) tagsuber oder 55 dB(A) nachts. Es miussen aber die Tatbestandsvorausset-
zungen des 8 45 Abs. 9 StVO (siehe oben) vorliegen.

Wourde eine Geschwindigkeitsbeschrankung ohne Abwéagungsfehler im Larmaktions-
plan festgesetzt, entfaltet die Mal3nahme eine Bindungswirkung gegentber der Stra-
Renverkehrsbehdrde. Liegen die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO,
insbesondere die Gefahrenlage vor, ist die Mal3nahme von der Stral3enverkehrsbe-
horde umzusetzen. Der fachrechtliche Ermessenspielraum der StraRenverkehrsbe-
horde wird durch die Larmaktionsplanung tberlagert. Das heil3t, das Ersetzen der Er-
messensentscheidung des Larmaktionsplans durch eine eigene Ermessensentschei-
dung der Stral3enverkehrsbehdrde ist nicht zulassig [18].

Die Stral3enverkehrsbehdrde ist wie alle anderen betroffenen Trager offentlicher Be-
lange (TOB) zu beteiligen und ihre Stellungnahme ist bei der Abwagung einzubezie-
hen.

Um die Abwéagung bei der Entscheidung fir die Geschwindigkeitsbeschrankung fach-
gerecht und rechtsfehlerfrei durchzufiihren, missen alle maf3geblichen Aspekte in die
Abwagung einflieRen. Welche Aspekte mal3geblich sind, ist vom Einzelfall abhangig.
Sie mussen fur jede Stral3e oder ggf. jeden StraRenabschnitt einzeln geprift werden.
Eine flachenhafte Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen in mehreren
Hauptverkehrsstral3en in einem Stadtgebiet ist nach StVO nicht méglich. In der Regel
sind folgende Gesichtspunkte relevant:

- Hohe der La&rmminderung und Anzahl der von Larm entlasteten Menschen,

- mogliche Storungen im Verkehrsfluss, Staus,

- mdogliche unerwinschte Verkehrsverlagerungen in andere Stral3en,

- Verkehrsbedeutung und -funktion der Stral3e,

- Auswirkungen auf den Linienbusverkehr,

- Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr,

- Auswirkungen auf die Luftschadstoffbelastung,

- Akzeptanz der Verkehrsteilnehmer,

- mdogliche alternative Malinahmen.

Storungen im Verkehrsfluss kénnen durch angepasste Steuerung der Lichtsignalanla-
gen vermieden werden. Bei Geschwindigkeitsbeschrankungen nur in der Nacht sind
in der Regel keine Verkehrsverlagerungen in andere bewohnte Strafl3en zu erwarten.

Ausweichverkehre entstehen meist dann, wenn Kreuzungen uberlastet sind, was
nachts aber selten ist.
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Eine mdgliche Fahrzeitverlangerung infolge einer stral3enverkehrsrechtlichen Larm-
schutzmalRnahme wird in der Regel als nicht ausschlaggebend erachtet, wenn diese
nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Zur Beurteilung der Auswirkungen auf den Lini-
enbusverkehr, der ja von der Beschrankung ebenfalls betroffen ist, kann bei der Her-
absetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h Uberschl&-
gig von einer Fahrzeitverlangerung von 20 Sekunden pro 1000 Meter ausgegangen
werden [18]. Maximal ist eine 48 Sekunden langere Fahrtzeit fir 1000 Meter mdglich,
was in der Realitat kaum vorkommen durfte, da der Linienbus in der Regel zwischen
zwei Haltestellen die zulassigen 50 km/h gar nicht oder nur kurz erreicht, bevor er wie-
der abbremsen muss. Die SSB schatzt den Zeitverlust nachts wegen des dann gerin-
geren Kfz-Verkehrsaufkommens und geringerer Fahrgastwechselzeiten auf 30 bis 35
Sekunden je 1000 Meter.

Weitere Wirkungen von Geschwindigkeitsbeschrankungen

Ein weiterer entscheidender Vorteil einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h
liegt in der erhbhten Verkehrssicherheit, vor allem fir Fu3génger und Radfahrer. Der
Anhalteweg ist bei 30 km/h nur halb so lang wie bei 50 km/h. Bei Unféllen von Kfz und
zu Fuld Gehenden Uberleben laut OECD 90 Prozent den Zusammenstol3 bei Tempo
30. Bei Tempo 50 Uberleben nur noch 20 Prozent [45]. So wurde z.B. in Helsinki mit
der stadtweiten Einfihrung von Tempo 30 im Jahr 2019 keine zu Ful3 gehende oder
Rad fahrende Person getotet.

Anhaltewege bei Tempo 30 und bei Tempo 50

Reaktionsweg 8,3 m
m
| 1

Anhalteweg 13,3 m

| Il

Anhalteweg 27,7 m

Quelle: LK Asgus, sdgens Darstellung,

Abbildung 15: Anhaltewege bei Tempo 30 und Tempo 50 (Quelle: [47])

Laut einer Studie des Umweltbundesamts (UBA) [45, 46] wird die Belastung durch
Luftschadstoffe durch Tempo 30 tUberwiegend leicht positiv bis neutral beeinflusst. Es
kommt nur selten und dann nur zu geringen Zunahmen. Die CO2-Emissionen und ana-
log dazu der Energieverbrauch in den Stadtgebieten bleiben weitgehend konstant.

Zu guter Letzt wird durch Tempo 30 auch die Aufenthaltsqualitat erhoht, weil niedrigere
Geschwindigkeiten mehr Mdglichkeiten schaffen, den Stral3enraum attraktiv umzuge-
stalten.
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Bisher durchgefiihrte Geschwindigkeitsbeschrankungen

Der erste Larmaktionsplan der Stadt Stuttgart aus dem Jahr 2009 sowie die erste Fort-
schreibung 2015 legten fest, dass das Vorbehaltsstral3ennetz dahingehend Uberpruft
wird, wo unter Abwagung aller Vor- und Nachteile eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf unter 50 km/h unter anderem aus Larmgesichtspunkten sinnvoll ist. Insbe-
sondere sollten die Moglichkeiten einer Anordnung von Tempo 30 in der Nacht unter-
sucht werden, um die Wohnbevdlkerung nachts vor hohen Larmbelastungen schiitzen
und die Nachtruhe verbessern zu kdnnen (Mal3hahmen 8 und 9).

Ein Gutachten des Instituts fur Stral3en- und Verkehrswesen der Universitat Stuttgart
zu den Wirkungen von Tempo-40-Regelungen im Hauptstraldennetz der Stadt Stutt-
gart aus dem Jahr 2011 ergab, dass es bei Tempo 40 in allen Hauptverkehrsstral3en
innerhalb bebauter Gebiete in Stuttgart zu Verdrangungsverkehr in Umlandgemeinden
kommen wiirde, weshalb diese MaRnahme nicht weiterverfolgt wurde. Ahnliche Ef-
fekte ergaben sich bei den beiden anderen untersuchten Szenarien (Tempo 40 nur auf
der B 14 zwischen Marienplatz und Neckartor und Tempo 40 in allen Hauptverkehrs-
stral3en in einem definierten Gebiet in der Innenstadt). Positive Wirkungen hinsichtlich
der Minderung des Larms und vor allem der Luftschadstoffbelastung zeichneten sich
jedoch bei den steileren Abschnitten der Ausfallstral3en Stuttgarts ab. Daher wurde als
erste Malinahme im Dezember 2012 in der Hohenheimer Stral3e bergauf 40 km/h als
zulassige Hochstgeschwindigkeit angeordnet.

Darauf folgend wurde als Malinahme des Luftreinhalteplans bis 2019 nach und nach
in weiteren Steigungsstrecken die zulassige Geschwindigkeit auf 40 km/h beschrénkt.
Im Jahr 2020 wurde in einer erneuten Fortschreibung des Luftreinhalteplans die Ge-
schwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h auf das ganze Hauptstral3ennetz innerhalb
des Talkessels ausgedehnt (incl. Kraherwald/Geil3eichstral3e, Pragstral3e, Heilbronner
Stral3e bis zum Pragsattel, Obere Weinsteige bis Epplestral3e). Zusatzlich wurde die
Geschwindigkeitsbeschrankung 40 km/h auch in einigen StralRen in Bad Cannstatt,
Feuerbach und Zuffenhausen eingefuhrt:

- Waiblinger und Nurnberger Strale,

- Schmidener Stral3e,

- Bludenzer Stral3e zwischen Steiermarker und Stuttgarter Stral3e,

- Heilbronner Straf3e zwischen Ludwigsburger und Siemensstr. Richtung Pragsattel,
- Schozacher Stral3e zwischen Haldenrain- und Tapachstrale,

- Schwieberdinger Stral3e zwischen Werner- und Marconistral3e.

Uberwiegend aus Verkehrssicherheitsgriinden, zum Teil auch aus stadtebaulichen
Gruinden wurde zwischen 2009 und 2024 in weiteren Hauptverkehrsstral3en die zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit auf 30 oder 40 km/h beschrankt:

- Heerstral3e zwischen Katzenbach- und Robert-Leicht-Stral3e: 2010 umgebaut und
in die Tempo 30-Zone integriert (Mal3hahme 19 des LArmminderungsplans Vaihin-
gen [35])

- Erweiterung der Tempo 30-Zone in Berg auf die Kuhn- und Steubenstral3e (2016),

- Tempo 40 in der Fasanenhofstral3e (2016),

- Tempo 40 in der Filderhauptstral3e zwischen Echterdinger und Bernhauser Strale
(2021),

- Tempo 30 in der Unterlander Stral3e,
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- Tempo 30 in der Wasenstral3e und Hedelfinger Stral3e zwischen Inselstral3e und
Otto-Konz-Briicken im Zuge der Hauptradroute 2.

AuRerdem wurde an vielen Schulen, Kindertagesstatten und Altenpflegeheimen die
Geschwindigkeit in bestimmten Zeiten (z.B. montags - freitags 7 - 17 Uhr) auf 30 km/h
beschrankt.

Gutachten zu den Wirkungen von Tempo 30 nachts in Hauptverkehrsstraf3en

Am 27.09.2018 beschloss der Gemeinderat, dass nach und nach alle Hauptverkehrs-
stral3en mit einer Larmbelastung von mehr als 60 dB(A) nachts untersucht werden sol-
len, unter welchen Voraussetzungen Tempo 30 nachts aus Larmschutzgrinden ver-
kehrsrechtlich angeordnet werden kann. Zu einem spateren Zeitpunkt sollen auch die
Mdoglichkeiten einer Ausdehnung des Tempolimits auf den ganzen Tag gepruft werden.
Tempo 30 an Larmschwerpunkten ist auch als Mal3nahme im Aktionsplan Nachhaltig
mobil [5] verankert.

Die ersten entsprechenden Gutachten wurden 2020 - 2023 fur die Stadtteile Hedelfin-
gen, Mohringen und Zuffenhausen erstellt. Im ersten Schritt wurden alle StralRen mit
einer Larmbelastung von mindestens 60 dB(A) nachts untersucht. Um wechselnde zu-
lassige Hochstgeschwindigkeiten innerhalb kurzer Streckenabschnitte zu vermeiden,
wurde die Untersuchung auf dazwischenliegende und direkt anschliel3ende Abschnitte
mit einer Belastung von 55 - 60 dB(A) erweitert. Die Stral3enverkehrsbehérde hat fur
fast alle untersuchten Stral3en Tempo 30 nachts angeordnet (s.u.). Die Umsetzung
erfolgte in den meisten Stral3en im Jahr 2024. In einigen Abschnitten ist aber eine
umfangreichere Neuprogrammierung der Ampelschaltungen erforderlich, weshalb
Tempo 30 nachts dort erst 2025 gelten wird.

Zurzeit werden gleichartige Gutachten fur die Stadtbezirke Feuerbach, Oberttrkheim,
Unterturkheim und Vaihingen erstellt. Ergebnisse sollen bis Ende 2025 vorliegen. Im
Fruhjahr 2025 beginnen entsprechende Untersuchungen fir die Stadtbezirke Deger-
loch (einschliel3lich dem Mohringer Stadtteil Sonnenberg), Sillenbuch, Stammheim
und Weilimdorf. Hier werden die Ergebnisse im Jahr 2026 erwartet. Es ist beabsichtigt,
fur alle weiteren Stadtbezirke entsprechende Gutachten anfertigen zu lassen.

Fur die Innenstadtbezirke werden allerdings vorerst keine solchen Untersuchungen
angestellt, da im gesamten Talkessel als Mal3hahme des Luftreinhalteplans in allen
Hauptverkehrsstral3en ganztagig die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h be-
schrankt wurde. Eine weitere Beschrankung auf 30 km/h in der Nacht wirde die Ver-
kehrssituation zu untbersichtlich machen (2 Verkehrsschilder mit jeweils einem Zu-
satzschild waren notwendig). In Bad Cannstatt wird zurzeit ein neuer Verkehrsstruk-
turplan aufgestellt, weshalb bis zu dessen Fertigstellung auch fir diesen Stadtbezirk
die Mdglichkeiten von Tempo 30 nachts noch nicht untersucht werden.
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Festsetzungen von Tempo 30 nachts

In den folgenden Straflen wurde die Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in

der Nacht (22 - 6 Uhr) von der Stral3enverkehrsbehdrde angeordnet:
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Abbildung 16: Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h nachts in Hedelfingen

- Hedelfinger Stral3e zwischen Unteres Rot und Hedelfinger Platz,
- Rohrackerstral3e zwischen Hedelfinger Platz und Alosenweg,
- Heumadener Stral3e zwischen Rohrackerstral3e und Ortsende,

- Heumadener Stral3e im Bereich Lederberg (Tempo 40).
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Abbildung 17: Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h nachts in M6éhringen

- Vaihinger Stral3e komplett,
- Sigmaringer Stral3e zwischen Hechinger Stral3e und Ortsende,

- Filderbahnstral3e/Hechinger Stral3e zwischen Vaihinger Stral3e und Udamstral3e,

- Rembrandtstral3e zwischen Vaihinger und Sigmaringer Stralie,
- Plieninger Stral3e zwischen Sigmaringer Stral3e und SI-Zentrum.
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Abbildung 18: Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h nachts in Zuffenhausen

Ludwigsburger Stral3e komplett,

Frankenstral3e,
Stammheimer Stral3e zwischen Zahn-Nopper-Stral3e und B 10,

ZabergaustralRe komplett,
Rotweg zwischen Zazenh&auser und Schozacher Stral3e,

Rotweg zwischen Sersheimer StrafRe und Bahniberfihrung,
im Abschnitt Schozacher bis Sersheimer Strafl3e im Rotweg konnte die

StralRenverkehrsbehorde kein Tempolimit anordnen.

Wie die nachstehende Tabelle zeigt, konnten durch die Geschwindigkeitsbeschran-
kung die Anwohner stark von Larm entlastet werden. Nur noch ein Drittel der bisher
Belasteten werden weiterhin mit mehr als 60 dB(A) in der Nacht belastet.

Tab. 32: Larmbelastete Menschen an den untersuchten Hauptverkehrsstraf3en
in Hedelfingen, M6hringen und Zuffenhausen

Belastete Menschen in der Nacht
insgesamt > 55 dB(A) > 60 dB(A) > 65 dB(A)
Tempo 50 7.516 6.229 (83%) | 2.674 (36%) 76
Tempo 30 7.516 4.666 (62%) 871 (12%) 3
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In den folgenden Stral3en wird Tempo 30 nachts angeordnet, wenn die Gutachten er-
geben, dass eine Anordnung stralenverkehrsrechtlich moglich ist. Zur Festsetzung

wird dem Gemeinderat eine Beschlussvorlage vorgelegt.
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Abbildung 19: StralRen in Feuerbach, die auf Tempo 30 nachts geprift werden

- Stral3enzug B 295: Bludenzer Stral3e - Stuttgarter Straf3e - Tunnelstralie - Sie-

mensstralRe (bis Maybachstral3e),

- Stuttgarter Stral3e - Weilimdorfer Strafl3e zwischen Feuerbacher-Tal-Strafl3e und

Ortsende,

FohrichstralRe zwischen Stuttgarter Stral3e und Hunsrickstral3e,
Wiener Stral3e zwischen Leobener Stral3e und Stuttgarter Strale,
Grazer Stral3e zwischen Wiener Stral3e und Stuttgarter Stral3e,

- Maybachstralie,

- Alarichstral3e - Heidestral3e - Rudigerstral3e - Oswald-Hesse-Strale - Dieter-
lestralR3e - Muhlwasen - Kapfenburgstral3e zwischen Maybachstrafl3e und Feuerba-

cher-Tal-Stral3e,

- Feuerbacher-Tal-StralRe zwischen Stuttgarter Stral3e und Sportplatz.
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Abbildung 20: Stral3en in Obertirkheim, die auf Tempo 30 nachts geprift werden

- Augsburger Stral3e - Imweg - GOppinger Stral3e - Augsburger Stral3e
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Abbildung 21: Stral3en in Unterttrkheim, die auf Tempo 30 nachts gepruft werden

- Augsburger Stral3e zwischen Bezirksgrenze Bad Cannstatt und Arlbergstralle,
- Augsburger Stral3e zwischen Strumpfelbacher Straf3e und Ortsende,

- Strumpfelbacher Stral3e,

- Grol3glocknerstral3e,

- Wairttembergstrale,

- KappelbergstralRe - Fellbacher Stral3e,

- Dietbachstralie,

- Benzstral3e zwischen Duttenhoferstral3e und Gaggenauer Stral3e.
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Abbildung 22: StralRen in Vaihingen, die auf Tempo 30 nachts gepruft werden

- Hauptstral3e - Mohringer Landstralie,
- Robert-Koch-StralRe - Schonbuchstralle,

- Rathausstral3e und Steigstral3e zwischen Robert-Koch-Stral3e und Saturnstralle,

- Rottweiler StralRe,

- Vaihinger Markt - Robert-Leicht-StralRe zwischen Haupt- und Holzhauser Stral3e,

- Seerosenstralle,
- Allmandstrale,
- NobelstralRe beim Birkhof,

- Heerstral3e - Katzenbachstral3e - Bisnauer Stral3e zwischen Hauptstral3e und

Lauchhau,

- Busnauer Stral3e in Busnau zwischen Magstadter Stral3e und Am Schattwald.
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Abbildung 23: Stral3en in Degerloch und Sonnenberg, die auf Tempo 30 nachts geprift
werden

- Obere Weinsteige zwischen Auf dem Haigst und Albplatz,

- LoffelstralR3e/B 27 zwischen Albplatz/Epplestral3e und Albstralie,

- Karl-Pfaff-Straf3e zwischen Obere Weinsteige/B 27 und Jahnstralie,
- Jahnstral3e zwischen Obere Weinsteige/B 27 und Konigstralile,

- Albstral3e,

- EpplestralRe zwischen Albstral3e und Loffelstral3e/B 27,

- Gomaringer Stral3e,

- Sigmaringer Stral3e zwischen Bruno-Jacoby-Weg und Julius-Hélder-Stral3e,
- Hoffeldstralie,

- Reutlinger Stral3e,

- Rubensstral3e - Heinestral3e,

- Laustralle,

- Peregrinastralle.
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Abbildung 24: StralRen in Sillenbuch, die auf Tempo 30 nachts geprift werden

- Kirchheimer StralRe (Ortsdurchfahrt Sillenbuch),

- Spaichinger Stral3e - Florentiner Stral3e,

- SchemppstralR3e zwischen Kirchheimer StraRe und Melonenweg,

- Birkacher Stral3e,

- Kemnater Stral3e zwischen Bernsteinstra3e und Obere Bruckenacker,
- Bockelstral3e,

- Mannspergerstrali3e,

- Nellinger Stral3e.

Die Kirchheimer Stral3e in Heumaden wird in diesem Zusammenhang geprift, ob dort
die Geschwindigkeit auf 50 km/h beschrankt werden kann.
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Abbildung 25: StralR3en in Stammheim, die auf Tempo 30 nachts geprift werden
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Abbildung 26: StralRen in Weilimdorf, die auf Tempo 30 nachts gepruft werden

- Pforzheimer Stralie,

- Solitudestralie,

- Glemsgaustralie,

- Korntaler Landstral3e zwischen Mahdachstral3e und Stadtgrenze,
- Engelbergstralde,

- Rappachstralie,

- Giebelstralie,

- Gerlinger Stral3e zwischen Hausenring und Beim Fasanengarten.

Geschwindigkeitsanzeigen

Die Einhaltung der zulassigen Geschwindigkeiten wird durch Geschwindigkeitsanzei-
getafeln (Dialogdisplays), die Anzeige der Griinde der Geschwindigkeitsbeschran-
kung, die Wiederholung der Beschilderung und Geschwindigkeitskontrollen unter-
stutzt.

Geschwindigkeitsanzeigetafeln in den Wohngebieten, an Schulen und Kindergarten
und an Larmschwerpunkten sollen dem Autofahrer die aktuell gefahrene Geschwin-
digkeit anzeigen und ihn dazu animieren, die zulassige Hochstgeschwindigkeit einzu-
halten.

Die Aufstellung von Geschwindigkeitsanzeigetafeln erfolgt im Rahmen der finanziellen
Moglichkeiten und der personellen Kapazitaten. Zurzeit betreibt die Verkehrstberwa-
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chung der Stadt 15 frei planbare mobile Geschwindigkeitsanzeigetafeln, die vorwie-
gend im Bereich von Kindergarten, Schulen und Altenheimen eingesetzt werden. Im
Zusammenhang mit Tempo 40 auf Steigungsstrecken von Hauptverkehrsstral3en kom-
men 34 Anzeigetafeln zum Einsatz. Fur das Projekt ,Tempo 30 vor Schulen in Vorbe-
haltsstraBen* wurden 25 Geschwindigkeitsanzeigetafeln beschafft. Am 01.04.2020
wurden zwei Motorradlarmdisplays in Busnau aufgestellt.

Aufgrund geanderter Sicherheitsvorschriften ist der Einsatz der Geschwindigkeitsan-
zeigetafeln derzeit nur eingeschrankt maglich. Sdmtliche Standorte missen hinsicht-
lich der Standfestigkeit (Windlast) Gberprift und gegebenenfalls neue Fundamente
und Masten gesetzt werden.

Geschwindigkeitsiberwachung

Neben niedrigeren Geschwindigkeiten gehoéren verstarkte Geschwindigkeitsiiberwa-
chungen regelmafig zu den meist genannten MaRnahmen in der Offentlichkeitsbetei-
ligung. Viele Larmbelastete haben den Eindruck, dass nur durch konsequente Uber-
wachung die zulassige Geschwindigkeit von den Autofahrenden auch eingehalten
wird. Geschwindigkeitsiberwachungen eignen sich jedoch nur unter bestimmten Vo-
raussetzungen zum Schutz vor Larmimmissionen. Hierzu zdhlen z. B. stark befahrene
BundesstraRen, deren Verlauf durch mehrere stationare Uberwachungsanlagen uber-
wacht wird. Einzelne Anlagen auf weniger stark befahrenen Streckenabschnitten fih-
ren dagegen haufig zu einer Zunahme an Larmemissionen. Dies ist darauf zurlickzu-
fuhren, dass stationare Anlagen nach kurzer Zeit bekannt sind und es infolgedessen
zu unnotigen Bremsvorgéangen vor bzw. Beschleunigungsvorgangen nach den ent-
sprechenden Anlagen kommt.

Die Stadt betreibt 35 stationdre Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen an 20 Stand-
orten und sechs Messfahrzeuge fiir die mobile Uberwachung. Seit Ende 2019 befinden
sich zudem drei teilstationare Geschwindigkeitsiberwachungsanlagen im Einsatz. Zu-
letzt wurde der Schwanenplatztunnel mit einer stationdren Geschwindigkeitsiiberwa-
chungsanlage ausgestattet.

Vor allem im Hinblick auf aktuelle Gefahrenstellen und die Beschwerden tber nachtli-
che Geschwindigkeitstiberschreitungen bzw. das Geschwindigkeitsverhalten an Wo-
chenenden hat sich die Beschaffung der semistationéaren Anlagen als richtig erwiesen.
Hier ware die Beschaffung weiterer Anlagen zielfihrend. Hierzu musste jedoch auch
entsprechendes Personal zur Verfigung gestellt werden.

M7 Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Autobahnen und Bundesstral3en
(aul3erorts)

Fur Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Autobahnen oder Bundesstral3en (aul3er-
orts) als MalRnahme des Larmaktionsplans gelten grundsétzlich die gleichen stral3en-
verkehrsrechtlichen Voraussetzungen wie bei innerértlichen Hauptverkehrsstral3en.
Die angeordnete Mal3inahme muss unter Beachtung des Grundsatzes der Verhaltnis-
mafigkeit festgelegt sein und zur Erreichung einer La&rmminderung geeignet, erforder-
lich und angemessen sein.
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Auf der A 8 ist zwischen der Anschlussstelle Flughafen und dem Autobahndreieck Le-
onberg in beiden Richtungen seit Juli 2012 eine dynamische Streckenbeeinflussungs-
anlage installiert. Diese regelt in Abh&ngigkeit von der Witterung und den aktuellen
Verkehrsverhaltnissen die zulassige Hochstgeschwindigkeit. Bei optimalen Verkehrs-
bedingungen betragt die maximal zulassige Geschwindigkeit 120 km/h.

Weitergehende Geschwindigkeitsbeschrankungen wie z.B. auf 100 km/h (MalRhahme
26 des Larmminderungsplans Vaihingen [35]) wurden trotz mehrerer Initiativen der
Stadt und Nachbargemeinden vom Land (bis 2020 war das Regierungsprasidium (RP)
zustandige Stralenverkehrsbehorde) bzw. der Autobahn GmbH (seit 01.01.2021)
stets abgelehnt. ,In Anbetracht der Uberregionalen Verkehrsbedeutung der Autobahn
A 8 sowie des geringen Larmminderungspotentials einer Geschwindigkeitsbegren-
zung auf 100 km/h im Vergleich zur bisherigen maximalen Richtgeschwindigkeit von
120 km/h kann diese MalRnahme aus Larmschutzgrinden tendenziell nicht in Betracht
gezogen werden. Es ist zu berucksichtigen, dass durch die geforderte MaRnahme nur
sehr geringfugige und rein rechnerische Larmreduzierungen erzielt werden kénnen,
da der Schwerverkehrsanteil von einer Geschwindigkeitsreduzierung ohnehin nicht
betroffen wéare. Zudem kdnnen lastige Spitzenpegel durch besonders schnell fahrende
Einzelfahrzeuge bereits durch die bestehende Beschrankung auf maximal 120 km/h
deutlich gemindert werden (Stellungnahme der Autobahn GmbH 20.11.2024).” Die Pe-
gelminderung wirde ca. 1 dB(A) betragen. Das RP vertrat zudem die Auffassung, dass
den Zielen der Larmminderung und Luftreinhaltung mit der dynamischen Geschwin-
digkeitsregelung besser gedient wird als durch eine starre Geschwindigkeitsbeschran-
kung.

Auf fast allen vier- oder mehrspurig ausgebauten Stral3en aul3erhalb bebauter Gebiete
gelten in Stuttgart schon seit vielen Jahren die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten
von 80 km/h fir Pkw und 60 km/h fur Lkw. In drei Stral3en durfte aber weiterhin schnel-
ler gefahren werden. Inzwischen sind auch dort die vorgenannten Geschwindigkeits-
beschrankungen angeordnet worden:

- B 14 zwischen Johannesgrabentunnel und Busnauer Straf3e / A 831 in Vaihingen
2010 (vorher 100 km/h fir Pkw und 80 km/h fur Lkw stadteinwarts bzw. 60 km/h
stadtauswarts); LA&rmminderung 2 dB(A),

- B 27 Sud zwischen Degerloch und Echterdinger Ei 2019 (vorher fur Pkw tagsuber
100 km/h, nachts aus Larmschutzgrinden bereits auf 80 km/h beschrankt, Lkw
60 km/h), Larmminderung tagsuber 2 dB(A),

- B 14 zwischen Dreieck Neckarpark (B 10) und Kappelbergtunnel 2024 (vorher
Pkw Richtung Stuttgart 100 km/h, Richtung Fellbach 120 km/h, Lkw in beiden
Fahrtrichtungen 60 km/h), Larmminderung 3 dB(A).

M 8 Umgestaltung mehrspuriger Stral3en innerorts

Die Gestaltung des Stral3enraums hat unmittelbaren Einfluss auf das Fahrverhalten
der Autofahrer. Je nach Breite der Fahrbahn, Ubersichtlichkeit und Nutzung der Stra-
Renrander werden Fahrgeschwindigkeit und Verlauf (Homogenitat des Verkehrsflus-
ses) bestimmt.

Die Vorteile einer Reduzierung des Stralienquerschnitts (weniger und/oder engere
Fahrspuren) und einer ansprechenden Gestaltung der Stral3enseitenraume sind:
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- Vergrol3erung des Abstands zwischen Fahrbahn und Bebauung,

- Verstetigung des Verkehrs, da Uberholvorgange mit stérenden Beschleunigungs-
gerauschen vermindert werden,

- intensive Nutzung und attraktive Gestaltung des Stral3enseitenraums (Radfahrer,
parkende Autos, hohe Ful3géngerfrequenz) sorgen fur niedrigere Geschwindigkei-
ten,

- leichtere Querungsmdglichkeiten fur Ful3géanger.

Bei einer Anlage von Radfahrstreifen auf der Fahrbahn zulasten eines Kfz-Fahrstrei-
fens wurden bei einem Pilotvorhaben in Berlin 1,5 dB(A) Larmminderung berechnet
[48].

Deshalb soll in allen Hauptverkehrsstral3en innerorts, wo es die verkehrlichen Verhalt-
nisse zulassen, fur den Kfz-Verkehr nur jeweils eine Fahrspur je Fahrtrichtung zur Ver-
fligung stehen. Die Bundesstral3en sind davon weitestgehend ausgenommen. Der ge-
wonnene Stralenraum wird je nach drtlichen Gegebenheiten fir Radwege oder Rad-
fahrstreifen, Busspuren, breitere Gehwege, Park- oder Griinstreifen genutzt.

Seit 2009 wurde in insgesamt neun Stral3en eine Spur dem individuellen Kfz-Verkehr
entzogen, meist zugunsten eines Radfahrstreifens, aber auch zugunsten einer Bus-
spur (s. Abschnitt 5.3): Boblinger Stral3e zwischen Kaltental und Heslach Vogelrain,
Waiblinger Stral3e, NUrnberger Stral3e, Lowentorstral3e, Neckartalstral3e, Haldenrain-
stral3e, Gnesener Stral3e zwischen Augsburger Platz und Seubertstral3e, Pragstrale,
Ludwigsburger Stral3e.

In der Gnesener Stral3e ist die Weiterfihrung des Radfahrstreifens zulasten einer Kfz-
Spur bis zur Neckartalstral3e geplant.

In den folgenden Straf3en ist ein Rickbau auf eine Kfz-Spur je Fahrtrichtung grund-
satzlich moglich, es gibt aber keine konkreten Planungen daflr:

- Pischekstralie,

- Augsburger Stral3e in Bad Cannstatt; im Bereich der Haltestelle Ebitzweg bereits
realisiert,

- Regerstral3e in Botnang.

Fur die Hohenheimer Straf3e und die RotebihlstraRe / Rotenwaldstralle konnte noch
nicht ermittelt werden, ob eine Reduzierung auf eine Fahrspur verkehrlich méglich und
sinnvoll ist.

M 9 Kreisverkehre

Durch den Wegfall der Lichtsignalanlagen an StralRenkreuzungen ndhern sich die Au-
tofahrer dem Knoten mit gemafRigter Geschwindigkeit, womit der Verkehrsfluss verste-
tigt und stérende Brems- und Anfahrgerausche gemindert werden kdnnen. Die Minde-
rung des Mittelungspegels gegeniiber einer ampelgeregelten Kreuzung betragt ca.
1 dB(A).

Die Eignung eines Kreisverkehrs im konkreten Einzelfall hangt von den Platz- und Ver-
kehrsverhaltnissen ab. Zu beachten ist, dass mit dem Wegfall der Lichtsignalanlagen



Larmaktionsplan Stuttgart - Fortschreibung 2025 - Entwurf 113

keine Verkehrssteuerung (z.B. Zuflussdosierungen in vorgegebene Richtungen) und
keine Bevorrechtigungen fur Linienbusse mehr moglich sind. Es ist jeweils zu prifen,
inwieweit beim Bau eines Kreisverkehrs der Linienbusbetrieb durch den Wegfall der
Einrichtungen zu seiner Beschleunigung beeintrachtigt wird.

Seit der Aufstellung des ersten Larmaktionsplans im Jahr 2009 wurden u.a. folgende
Kreisverkehre gebaut:

- Schoénbuchstral3e/Osterbronnstrafie in Rohr (2010),

- Dirrbachplatz in Hedelfingen (2011),

- Engelbergstral3e/Solitudestralle in Weilimdorf (2020),

- Seeblickweg/Benzenéckerstralle in Hofen (2021/22),

- Hedelfinger Stral3e/Otto-Konz-Briicken und Otto-Konz-Briicken/Kesselstral3e in
Wangen (2022/23),

- Otto-Hirsch-Bricken/Imweg/Goppinger Stral3e in Obertirkheim (2024).

Fur die nachfolgenden Knotenpunkte wurde bereits eine Vorplanung durch die Stadt-
verwaltung erarbeitet und der Gemeinderat hat einen Vorplanungsbeschluss gefasst.
Die Finanzierung der Projekte ist noch nicht vollstandig gesichert.

- Minikreisverkehr Ruppmannstrafl3e/Industriestral3e (Vaihingen),

- Minikreisverkehr Ruppmannstral3e/Schockenriedstral3e (Vaihingen),
- Osterbronnstral3e/Durrlewangstraf3e (Vaihingen),

- Otto-Hirsch-Briucken/Am Mittelkai (Hedelfingen).

Fur die nachfolgenden Knotenpunkte kommt eine Umgestaltung zum Kreisverkehr
prinzipiell in Betracht. Eine Vorplanung ist entweder in Bearbeitung oder soll in den
nachsten Jahren erarbeitet werden. Bei der Vorplanung wird vertieft untersucht, ob
eine Umgestaltung zum Kreisverkehr / Minikreisverkehr moglich ist.

- Hegelplatz (S-Mitte),

- Rosenbergplatz (S-West),

- Furtwanglerstral3e/Bauernwaldstral3e (Botnang),

- Pforzheimer Stral3e/SolitudestralRe (Weilimdorf),

- Wilhelmstral3e/Brunnenstral3e (Bad Cannstatt),

- Asangstral3e/Goppinger Stral3e/Augsburger Stral3e (Obertlrkheim),
- Augsburger Stral3e/In den Stegwiesen (Obertirkheim),

- Hedelfinger Platz (Hedelfingen),

- SchemppstraRe/Kemnater Stral3e (Sillenbuch),

- FilderhauptstralRe/Osumstral3e (Plieningen),

- FilderhauptstraRe/Adornostral3e (Plieningen),

- Albstral3e/Sigmaringer StralRe/Gomaringer Stral3e (Degerloch),
- LaustralR3e/Peregrinastral3e (Sonnenberg),

- Robert-Koch-StralR3e/Vollmoellerstral3e (Vaihingen),

- Busnauer Stral3e/Ob dem Steinbach (Bisnau).

In der Offentlichkeitsbeteiligung zum Larmaktionsplan 2009 wurden folgende Kreuzun-
gen zum Umbau in einen Kreisverkehr vorgeschlagen. Sie sind aber aus verkehrlichen
oder stadtebaulichen Grinden nicht geeignet oder sinnvoll:

- TalstraRe/Rotenbergstralie/Wangener Stralie,
- Boblinger StralRe/Burgstallstralie,
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- Hegelstral’e/Rosenbergstralie,

- Herderplatz,

- Doggenburg/Am Kraherwald/Lenzhalde/Herdweg,

- Weilimdorfer StraRe/Teutoburger Stral3e (Feuerbach),

- Miuhlhauser Stral3e/Seeblickweg (Hofen),

- Minikreisverkehr Augsburger Stral3e/Imweg (Obertirkheim),
- HauptstralRe/Pascalstral3e (Vaihingen).

M 10 Leisere Fahrzeuge / E-Mobilitat

Auch die Antriebsart spielt eine Rolle bei der Larmentstehung. Elektrisch angetriebene
Fahrzeuge koénnen deutlich leiser als Fahrzeuge mit Verbrennungsmotoren sein. Ab
einer Geschwindigkeit von ca. 40 km/h ist aber das Rollgerausch (Reifen-/Fahrbahn-
gerausch) dominierend, egal um welche Antriebsart des Fahrzeuges es sich handelt.

Umso bedeutsamer werden damit Geschwindigkeitsbeschrankungen in Hauptver-
kehrsstral3en. Zusammen mit einer verstarkten E-Mobilitdt kann hierdurch eine sehr
wirksame Larmminderung erreicht werden. Einen wirksamen Beitrag zur Larmminde-
rung in den Stadten kann die E-Mobilitat vor allem bei den An- und Abfahrvorgangen
an Haltestellen und Ampelanlagen leisten.

Bisher gibt es nur vereinzelte Messungen von Larmemissionen (z.B. Fa. Bosch fur das
Aachener Acoustics Colloquium 2024). Es konnen noch keine quantitativen Angaben
gemacht werden, um wieviel Dezibel der Schallpegel sinkt, wenn die E-Fahrzeuge ei-
nen bestimmten Anteil an der Gesamtflotte ausmachen. Dies ist auch von der jeweili-
gen Konstruktion der Fahrzeuge abh&ngig. In den Larmberechnungsrichtlinien wird
(noch) nicht zwischen den Antriebsarten unterschieden.

Eine Schlusselrolle bei der Entwicklung einer klimafreundlicheren und emissionsarme-
ren Mobilitat kommt den Fuhrparks der oOffentlichen Hand zu. Der Aktionsplan 2023
»-Nachhaltig und innovativ mobil in Stuttgart verfolgt im Handlungsfeld 4 ,Stadteigene
Mobilitat“ unter anderem die Zielsetzung, durch den Aufbau einer gut vernetzten stadt-
eigenen Mobilitat eine Reduzierung der Schadstoffbelastung und des Larms und damit
eine Steigerung der Lebensqualitat im Stadtgebiet zu erreichen. Mit dem eigenen
Fuhrpark wird die Stadtverwaltung, soweit es wirtschaftlich darstellbar und einsatzbe-
zogen moglich ist, auf nachhaltige, umweltfreundliche, emissionsarme und leise An-
triebstechnologien umsteigen.

Gemal Rundschreiben Nr. 17/2024, ,Stadtischer Fuhrpark: Dienstanweisung zur sys-
tematischen Umstellung des stadtischen Fuhrparks auf umweltfreundliche und emis-
sionsarme Mobilitat* vom 12. Juni 2024 soll der Schwerpunkt bei den Fahrzeugen der
europaischen Fahrzeugklassen M1 (Pkw) und N1 (leichte Nutzfahrzeuge) auf voll-
elektrischen Fahrzeugen gelegt werden. Mittlere und schwere Fahrzeuge der Klassen
N2 und N3 sowie Spezial- und Sonderfahrzeuge sind von der Dienstanweisung derzeit
noch ausgenommen. Im Vergleich zu den Pkw (M1) und Transportern (N1) ist der An-
schaffungspreis elektrischer Fahrzeuge durch die Anforderungen an solche Fahr-
zeuge um ein Vielfaches hoher.
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Der stadtische Fuhrpark umfasst derzeit insgesamt knapp tber 1 200 Einheiten samt-
licher auf dem Markt erhéltlicher Fahrzeugklassen sowie Sonderfahrzeuge incl. ver-
schiedener Aufbauten und Wechselsysteme im Bestand. Abzlglich der Aufbauten fur
Wechselsysteme bleibt noch ein Bestand von ca. 1 000 zulassungs- und versiche-
rungspflichtigen Fahrzeugen, die bei samtlichen Amtern und Eigenbetrieben im tagli-
chen Einsatz sind. Von den europaischen Fahrzeugklassen M1 und N1 sind insgesamt
465 Fahrzeuge im Einsatz, davon sind 170 vollelektrisch und lokal emissionsarm. Das
entspricht einem prozentualen Anteil von ungefahr 37%.

Im Bereich der europaischen Fahrzeugklassen M1 und N1 werden nach vollstandiger
Abstimmung mit den einsetzenden Bereichen insgesamt 68 vollelektrische Pkw bis
Anfang 2025 ausgeschrieben bzw. gegen einen konventionellen Verbrenner ausge-
tauscht. Die Vergabe fur 25 vollelektrische Hochdachkombis in 8 verschiedenen Aus-
stattungsvarianten ist bereits erfolgt. Eine Auslieferung ist im Herbst/Winter 2025 an-
visiert. Die Vergabe von 25 vollelektrischen Kleinstwagen, die ebenfalls im Jahr 2025
gegen einen Verbrenner getauscht werden, steht kurz bevor. Die letzten Abstimmun-
gen mit den einsetzenden Bereichen fir die Beschaffung von 18 vollelektrischen
Transportern/Kastenwagen wird vermutlich im Mai/Juni 2025 erfolgen.

Die SSB beschafft aktuell nur Linienfahrzeuge mit Elektro- oder einem anderen emis-
sionsfreien Antrieb (Energiequelle Strom oder Wasserstoff). Es ist ein wichtiger Be-
standteil auf dem Weg zur angestrebten Klimaneutralitat bis 2035. Im grof3en Stil wird
die Busflotte der SSB in den nachsten Jahren umgestellt. Bis Ende 2027 sollen in der
Innenstadt nur noch emissionsfreie Busse (E- oder Wasserstoffantrieb) unterwegs
sein. Bis zu 80 Busse verkehren hier taglich. Im Jahr 2035 sollen dann in der ganzen
Stadt nur noch die neuen emissionsfreien Busse fahren. Zurzeit beschafft die SSB 36
emissionsfreie Busse, die Beschaffung weiterer 59 Busse ist in der Vorbereitung. Pa-
rallel wird die Versorgungsinfrastruktur fir emissionsfreie Busse ausgebaut. Neben
den Ladepunkten in den Betriebshéfen Méhringen und Gaisburg sollen auch Ladesta-
tionen an einigen Endhaltestellen eingerichtet werden, damit die Busse nicht im lau-
fenden Betrieb zu den Betriebshdfen zurickkehren missen. Das Land Baden-W(rt-
temberg fordert den Ausbau der Ladeinfrastruktur mit 24,3 Millionen Euro, das sind ca.
85% der Gesamtkosten. Eine Wasserstofftankstelle im Betriebshof Gaisburg ist bereits
vorhanden.

M 11 Motorradlarm

Aufgrund ihrer besonderen Gerauschcharakteristik treten Motorrader deutlich aus der
allgemeinen Verkehrslarmkulisse hervor. Insbesondere schnelles Beschleunigen sorgt
haufig fir Belastigungen der Anwohner. Untersuchungen im Auftrag des Verkehrsmi-
nisteriums Baden-Wirttemberg ergaben, dass Motorrdder bei der Vorbeifahrt im
Durchschnitt um 5 dB(A) lauter sind als Pkw [49]. Jedes dritte Motorrad war bei der
Vorbeifahrt lauter als 90 dB(A), bei den Pkw waren es nur 4% [50]. Weiter wurde in
verschiedenen Studien festgestellt, dass ein Motorrad um mindestens 5 dB lauter
wahrgenommen wird als ein Pkw bei gleicher gemessener Lautstarke. Zusammenfas-
send kann man aussagen, dass ein Motorrad in seiner Larmwirkung um mindestens
10 dB(A) lauter ist als ein Pkw.
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Da Motorrader in den meisten Stral3en nur einen sehr geringen Anteil am Gesamtver-
kehrsaufkommen haben, ist ihr Einfluss auf die H6he des Schallmittelungspegels ver-
nachlassigbar. Bewertungen von Spitzenpegeln bei der Vorbeifahrt sind im Verkehrs-
larmrecht, anders als etwa bei Industrie- und Gewerbeanlagen, nicht vorgesehen.
Beim Verkehr wird ausschlief3lich der Schallmittelungspegel anhand des durchschnitt-
lichen Verkehrsaufkommens im Jahresmittel betrachtet. Damit sind samtliche ein-
schlagige Regelwerke zur Beurteilung und Bewertung von Verkehrslarm nicht geeig-
net, die oftmals zeitlich und raumlich konzentrierte Belastung durch Motorrader ada-
guat abzubilden. Eine Beurteilung nur fir Wochenendtage im Sommer bei schénem
Wetter, wenn Motorrader gehauft unterwegs sind, ist nicht méglich. Stral3enverkehrs-
rechtlich kénnen daher auch keine Mal3nahmen ergriffen werden, die einzig auf diesen
Tatbestand abheben.

Um die Handlungsmoglichkeiten der Kommunen zu verbessern, wurde am 29. Juli
2019 die Initiative Motorradlarm vom Land Baden-Wurttemberg und Kommunen (vor
allem aus dem Schwarzwald, die an Sommerwochenenden besonders geplagt sind)
gegruindet. Die Landeshauptstadt Stuttgart trat am 28.01.2020 der Initiative bei. Ziel
der Initiative ist es unter anderem, bei Bund und EU zu erreichen, dass die Larmgrenz-
werte fur Motorrader gesenkt werden und Fahrverbote fiir Motorrader in bestimmten
Strecken oder zu bestimmten Zeiten leichter angeordnet werden kénnen. Es wurde ein
gemeinsamer Forderungskatalog mit zehn Forderungen zur Reduzierung von Motor-
radlarm erarbeitet. Die Forderungen lassen sich wie folgt zusammenfassen:

- Motorrader mussen leiser werden,
- Motorrader missen leiser gefahren werden,
- Riucksichtloses Fahren muss deutliche Folgen haben.

Der Bundesrat hat am 15. Mai 2020 die zehn Forderungen aufgegriffen und sich mit
grol3er Mehrheit fir die wirksame Minderung und Kontrolle von Motorradlarm ausge-
sprochen.

Seit dem 31. Marz 2020 betreibt die Verkehrstiberwachung zwei mobile Larmdisplays
in Busnau. Anlass waren Anwohnerbeschwerden tber den zunehmenden Larm durch
Motorrader, insbesondere an Wochenenden im Sommerhalbjahr. Die Displays zeigen
je nach Geschwindigkeit und Lautstarke der vorbeifahrenden Fahrzeuge ,Langsamer!*
bzw. “Leiser!* oder ,Danke!" an und sollen die Fahrzeugfihrer animieren, die vorge-
schriebene Geschwindigkeit einzuhalten und mdglichst niedertourig, also leise zu fah-
ren. Die gemessenen Geschwindigkeiten und Schallpegel werden aufgezeichnet und
ausgewertet.

Bisherige Auswertungen zeigten, dass der mittlere Schallimmissionspegel durch die
Motorrdder am Wochenende etwa genauso hoch ist wie der Pegel der Pkw, obwohl
der Anteil der Motorrdder am Gesamtverkehrsaufkommen nur ca. 10 - 12% betragt.
Der Spitzenpegel ist bei den Motorradern ca. 3 dB(A) hoher als bei den Pkw (97 dB(A)
gegenuber 94 dB(A)). Motorréader leisten an Sommerwochenenden einen erheblichen
Beitrag zur Larmbelastung. Werktags im Sommer liegt der Anteil der Motorrader nur
bei 3 - 6%, im Winterhalbjahr noch deutlich darunter. Uber das ganze Jahr gesehen
ist der Anteil der Motorrader am Verkehrsaufkommen verschwindend gering, so dass
sie nur einen kleinen Beitrag zum Gesamtmittelungspegel liefern. Stral3enverkehrs-
rechtliche MalRBhahmen wie z.B. Fahrverbote oder Geschwindigkeitsbeschrankungen
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sind daher nicht moglich. Die Geschwindigkeits- und La&rmmessungen und deren Aus-
wertung werden fortgesetzt.

Aus Verkehrssicherheitsgrinden wurde die zulassige Hochstgeschwindigkeit im S-
Kurvenbereich bei Busnau von 60 km/h auf 40 km/h heruntergesetzt und die Doppel-
markierungen erneuert. Im unteren Kurvenbereich wurde ein kleiner Erdwall aufge-
schuittet, damit es nicht mehr mdglich ist, den wiederholt rauf- und runterfahrenden
Motorradfahrern zuzuschauen. Diese Mal3nahmen sollen dazu beitragen, die Larmbe-
lastung fur die Anwohner zu mindern.

M 12 Fahrbahnbelage

In nahezu allen Hauptverkehrsstral3en in Stuttgart ist als Deckschicht ein Asphaltbeton
aufgebracht. In den bis 2019 gultigen Larmberechnungsrichtlinien (RLS-90 bzw. VBUS
[51, 25]) war Asphaltbeton in seiner Larmminderungswirkung dem Referenzbelag
(nicht geriffelter Gussasphalt) gleichgesetzt. Aufgrund des technischen Fortschritts
sind Asphaltbetone je nach Schwerverkehrsanteil inzwischen 2,3 - 2,6 dB(A) leiser als
der nicht geriffelte Gussasphalt. In den neuen Larmberechnungsrichtlinien (RLS-19,
BUB [52, 21]) ist das berucksichtigt. Die Larmminderung fallt umso hoher aus, desto
niedriger der Schwerverkehrsanteil ist. Bei Lkw Uberwiegen bis ca. 60 km/h die Moto-
rengerdusche, weshalb die Art der Fahrbahnoberflache nur einen geringen Einfluss
auf die La&rmemissionen der Lkw in Stadten hat.

Splittmastixasphalte sind den Asphaltbetonen akustisch gleichwertig. Durch larmtech-
nisch optimierte Asphalte (,Diusseldorfer Asphalt”) ist eine zuséatzliche LArmminde-
rungswirkung nur bei sehr geringem Schwerverkehrsanteil in allerdings nur duf3erst
geringem Umfang bis 0,5 dB(A) gegeben.

Offenporige Asphaltdeckschichten (oft als ,Flisterasphalt” bezeichnet) eignen sich
aufgrund ihrer spezifischen Eigenschaften hinsichtlich Larmminderungswirkung, Halt-
barkeit und Anforderungen an den Einbau nur fir Aul3erortsstralen mit Geschwindig-
keiten von uber 60 km/h.

Die Stra3enoberflache unterliegt unterschiedlichen Anforderungen an Griffigkeit, Ent-
wasserung oder Haltbarkeit, was unmittelbare Auswirkungen auf die Kosten hat. In
neuster Zeit kamen weitere Kriterien wie Warmeabstrahlung (Anpassung an den Kili-
mawandel) oder Ressourcenverbrauch hinzu. Im Oktober 2024 wurde als innovative
Neuerung in der Stresemannstral3e ein ,Bioasphalt* verbaut. Hier wurde ein Bitumen
verwendet, dass auf einem aus den Schalen von Cashewnusskernen gewonnenes Ol
basiert.

Neben dem Belag selbst ist auch der Zustand der Fahrbahnoberflache relevant fir die
Gerauschentstehung. Unebene oder schadhafte Fahrbahnen (Schlaglocher, Rillen,
Risse, Wellen, Absenkungen u.&d.) verursachen in der Regel erhéhte Emissionen, so
dass alleine die Instandsetzung der Fahrbahnoberflache wie auch der Ausgleich von
Unebenheiten bei Schachtdeckeln zu splrbaren Verbesserungen fiihren kann. Bei al-
len Larmberechnungen und den darauf beruhenden Larmkarten wird von Fahrbahn-
belagen in gutem Zustand ausgegangen. An Stral3en mit schlechtem Zustand ist die
tatsachliche Larmbelastung folglich hoher als die berechnete. Durch Fahrbahnsanie-
rung konnen die LArmmittelungspegel und vor allem auch stérende Einzelgerausche
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beim Uberfahren von Schlagléchern oder klappernden Kanaldeckeln spiirbar gesenkt
werden.

In Stuttgart soll daher der Instandhaltung und Instandsetzung der Stral3enoberflachen
mehr Aufmerksamkeit geschenkt werden. Der Schwerpunkt der Stral3ensanierungs-
maf3nahmen liegt auf den stark befahrenen Straf3en des Vorbehaltsnetzes, von denen
viele in einem schlechten baulichen Zustand sind.

Ein entsprechendes Budget vorausgesetzt, konnen z.B. folgende Stral3en mit Larm-
konflikten (Belastung tber 55 dB(A) nachts) saniert werden:

- EpplestralRe, S-Degerloch

- Jahnstral3e, S-Degerloch

- Birkacher Stral3e, S-Sillenbuch

- Augsburger Stral3e, S-Untertiirkheim
- HauptstralRe, S-Vaihingen

- ZeppelinstralRe, S-West

- Birkenwaldstraf3e, S-Nord

- Korntaler Stral3e, S-Stammheim

- Planckstral3e, S-Ost

- PischekstralRe, S-Ost

- Immenhofer Stral3e, S-Mitte

- Charlottenstral3e, S-Mitte

- Feuerbacher Talstral3e, S-Feuerbach
- Zabergaustral3e, S-Zuffenhausen

- Glemsgaustral3e, S-Weilimdorf

6.2.3 MalRnahmen zur Minderung der Schallausbreitung und beim Empfanger

M 13 Larmschutzwande und -walle

Der Bau einer Larmschutzwand oder die Erhéhung oder Verlangerung einer bestehen-
den Wand oder eines Walls ist ein von Burgerinnen und Birgern haufig gedulRerter
Wunsch zur Larmminderung ihrer Wohnumgebung. Eine LaArmschutzwand oder Wall
kann die Larmbelastung zum Teil tber 10 dB(A) senken, was mit anderen Mal3nahmen
nicht erreichbar ist. Entscheidend fir die Larmminderungswirkung ist die topographi-
sche Lage der Wand bzw. des Walls. So ist z.B. eine Hangbebauung entlang einer
Stral3e schlecht durch eine Wand zu schitzen. Eine Wirkung tritt erst dann ein, wenn
die Sichtverbindung zwischen Larmquelle und Empfanger unterbrochen ist.

Haufig ist die Wirkung von Larmschutzwanden daher deutlich niedriger als von den
Anwohnern angenommen. Oft sind die topographischen Verhaltnisse ungtnstig oder
die Wand kann nicht in der fur eine wirkungsvolle Larmminderung erforderlichen Lange
hergestellt werden. In einigen Fallen wére die Errichtung einer LA&rmschutzwand auch
stadtebaulich problematisch.

Larmschutz an den Autobahnen

In der N&he der Autobahnen befinden sich die Wohngebiete Plieningen, Fasanenhof
und Rohr (A 8), der Westen Vaihingens (A 831) und Hausen (A 81), die entsprechend
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larmbelastet sind. An der A 8 bei Plieningen, beim Fasanenhof und bei Rohr wurden
schon vor Jahrzehnten umfangreiche und hohe Larmschutzwalle und -wénde errichtet.

2015 wurde an der A 831 im Bereich Grindgensstral3e eine Wand gebaut, die den
Schallpegel an der anliegenden Bebauung im Schnitt um ca. 5 dB(A) mindert, so dass
die damaligen Auslosewerte fir Larmsanierung (bis 2020: 67 dB(A) am Tag, 57 dB(A)
in der Nacht fur Wohngebiete) mit Ausnahme von drei einzelnstehenden Gebauden
Uberall eingehalten wurden. Im weiteren Verlauf der A 831 bzw. B 14 wurden zum
Schutz des Neubaugebiets Lauchacker Larmschutzwalle errichtet. Auf der Ostseite
wurden bisher keine MalRnahmen ergriffen, da die Auslosewerte fir LArmsanierung
nicht Gberschritten werden. Bei Hausen gibt es bisher ebenfalls keine Larmschutzbau-
ten.

Trotz der zum Teil umfangreichen Larmschutzbauwerke kommen weiterhin Klagen von
Bewohnern dieser Wohngebiete Uber zu hohen Larm.

Fur den Fasanenhof wurden schon mehrfach schalltechnische Untersuchungen durch-
gefiihrt. Alle kamen zu dem Ergebnis, dass nur durch (Teil-)Uberdeckelungen der Au-
tobahn eine wirksame zuséatzliche Larmminderung zu erzielen ist. Einschlie3lich der
Nebenfahrbahnen und Ein- und Ausféadelspuren gibt es hier bis zu 13 Fahrspuren,
womit es sich schon um eine Flachenschallquelle handelt. Es sind bereits hohe Larm-
schutzbauwerke vorhanden (6,5 m hoher Wall, darauf eine 4 m hohe Wand). Weitere
Erh6hungen bewirken nur sehr geringe Larmminderungen.

Auch bei Rohr und Durrlewang hétte eine Erhéhung der vorhandenen Larmschutzbau-
werke keine Wirkung.

Im Bundesverkehrswegeplan ist der 8-spurige Ausbau der A 8 vorgesehen. Das stellt
eine wesentliche bauliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV [28] dar. Es miissen
dann deren Grenzwerte (59 dB(A) tagsuber, 49 dB(A) nachts fur Wohngebiete) einge-
halten werden. Nach heutigen Erkenntnissen kann das nur mit langeren Uberdecke-
lungen der Autobahn erreicht werden. Konkretere Planungen hierfur gibt es noch nicht.

Hausen: Eine schalltechnische Untersuchung der Stadt ergab, dass selbst eine 8 m
hohe Wand nur geringe Pegelminderungen (maximal 4 dB(A) am aulR3ersten Rand der
Bebauung) erzielt. Die hdchsten bestehenden Mittelungspegel in Hausen betragen
ohne Larmschutz ca. 55 dB(A) nachts. Eine Wand wird dort vorerst nicht weiterverfolgt.

Fur Larmschutzmallinahmen an der Autobahn ist die Autobahn GmbH zustandig. Sie
prift derzeit, ob die Auslésewerte fur Larmsanierung (seit 2020: 64 dB(A) am Tag,
54 dB(A) in der Nacht fir Wohngebiete) tberschritten werden. Ist dies der Fall, werden
Maflinahmen durchgefuhrt. Da aktive Malinahmen, wie oben geschildert, keine Wir-
kungen haben, werden betroffene Anwohner voraussichtlich Zuschisse fir passiven
Schallschutz (Schallschutzfenster) erhalten. Die Untersuchungen sind noch nicht ab-
geschlossen.

Larmschutz an den Bundesstral3en (aul3erorts)

Fur LarmschutzmalBnahmen an den Bundesstral3en aul3erorts ist das Regierungspra-
sidium Stuttgart zustandig. An der Ostseite der B 10/27 in Zuffenhausen hat es 2010
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zwischen der Unterlander StralRe und der Knittlinger Stral3e die Larmschutzwand er-
neuert und dabei auf einer Lange von 610 m um 2,5 m erhdht. Damit wurde eine wei-
tere La&rmminderung von tber 3 dB(A) erreicht. Im Abschnitt zwischen Franken- und
Unterlander Stral3e konnten 2021 durch die Erh6hung der Larmschutzwand auf 4,5 m
und der Erneuerung des Fahrbahnbelags die Schallpegel um bis zu 9 dB(A) gesenkt
werden. Auf der Westseite gibt es keinen Larmschutz. LA&rmschutzwande hatten we-
gen des anschliel3enden breiten Gleisfelds der Eisenbahn nur eine geringe Minde-
rungswirkung fir die Wohngebaude.

Im weiteren Verlauf der B 10 zwischen Zuffenhausen und Stammheim sind auf beiden
Seiten umfangreiche Larmschutzbauwerke (Wélle und Wéande) errichtet, so zuletzt
2005 - 2007 im Bereich Elbelen. Im Bereich Hochwiesen plant das Regierungsprasi-
dium einen erh6hten Ersatzneubau fir die bestehende Larmschutzwand, damit Gberall
die seit 2020 geltenden Auslésewerte fir Larmsanierung (64 dB(A) am Tag, 54 dB(A)
in der Nacht fir Wohngebiete) eingehalten werden.

Eine Verlangerung der Wand bei Hochwiesen Richtung Osten entlang der Querspange
B 10/B 27 zum Schutz des Neubaugebiets Langenéacker/Wiesert hétte selbst bei einer
Hohe von 3,5 m nur fir die Bebauung am Ostrand einen sehr geringen Minderungsef-
fekt. Zudem liegen die Mittelungspegel dort deutlich unter den Auslésewerten fur Larm-
sanierung, fast Uberall sogar unter den Grenzwerten fir Neubau von Stral3en
(59 dB(A) tagsuber, 49 dB(A) nachts). Ebenso werden im Wohngebiet Friedrichshaller
StralR3e/Salzweg die Auslosewerte flr Larmsanierung nicht tberschritten, weshalb es
keine Finanzierung vom Bund fur Mal3nahmen gibt.

An der B 295 in Weilimdorf bleibt die Larmbelastung Uberall unter den Larmsanie-
rungswerten, in Wolfbusch liegen die Schallpegel sogar unter den Grenzwerten fur
Stral3enneubau.

Eine schalltechnische Uberpriifung der bestehenden Larmschutzwénde an der B 10
im Neckartal ergab, dass eine Erhéhung der Wand in Wangen auf 5 m und eine Erho6-
hung der bereits 4 m hohen Wand in Hedelfingen um 1 m keine wirksamen weiteren
Larmminderungen bringen wirde. Ebenso wirde eine Wand bei Stuttgart-Ost (Berg)
nichts bewirken. Die Geb&ude dort werden vor allem durch die Poststral3e belastet.

Auch eine Erhdéhung der bestehenden Larmschutzwéande (2,5 m) an der B 14 bei Un-
tertirkheim wirde keine weitere wirksame Larmminderung bringen.

Im Bereich der Nesenbachtalbriicke der B 14 bei Heslach werden die Larmsanierungs-
werte eingehalten.

Die B 27 verlauft bei M6hringen zwar in einem Einschnitt, in den anliegenden Wohn-
gebieten ist aber dennoch die Larmbelastung sehr hoch: im Wohngebiet Salzacker mit
Schallpegeln von Uber 65 dB(A) in der Nacht in der vordersten Geb&udereihe und in
der Landhaussiedlung mit 55 - 60 dB(A). Eine 4,5 m hohe Larmschutzwand auf beiden
Seiten wirde jeweils eine Larmminderung von 6 - 7 dB(A) bewirken, in einzelnen Fal-
len sogar bis zu 10 dB(A).

Auch beim Fasanenhof werden nachts Pegel von 55 - 60 dB(A) erreicht. Eine Wand
auf dem bestehenden Wall kbnnte auch hier Minderungen von ca. 6 dB(A) bringen.



Larmaktionsplan Stuttgart - Fortschreibung 2025 - Entwurf 121

Larmschutz an den Innerortsstrafl3en

Mit schalltechnischen Simulationsberechnungen wurde ermittelt, ob die in der Offent-
lichkeitsbeteiligung zum ersten Larmaktionsplan 2009 vorgeschlagenen Larmschutz-
wande eine ausreichende Larmminderungswirkung haben.

Bei den folgenden Vorschlagen ergab sich, dass eine Wand nur sehr geringe Larm-
minderungswirkungen hatte. Eine Larmschutzwand ist hier nicht sinnvoll.

- Larmschutzwand an der Schwieberdinger Stral3e bei Neuwirtshaus: da die Wohn-
bebauung oberhalb einer hohen Bdschung liegt, misste die Wand 5 m hoch sein,
damit eine Larmminderungswirkung erzielt werden kann,

- Larmschutzwand an der Pischekstral3e (Sudseite): Larmminderungswirkung erst
bei einer Hohe von 4 m gegeben, stadtebaulich sehr problematisch,

- Larmschutzwand an der Geil3eichstral3e im Bereich Wildermuthweg und der Ge-
baude 311 - 319: die Wand ist fur eine wirksame Larmminderung jeweils nicht
ausreichend lang.

An den folgenden Orten liegt die LArmbelastung nachts unter 50 dB(A) bzw. nur ein-
zelne wenige Gebaude liegen etwas dartuber. Da deshalb keine Aussicht auf eine
Larmschutzwand besteht, wurde auf eine Larmberechnung verzichtet.

- Larmschutzwand an der B 27 Neue Weinsteige (hangabwaérts),

- Larmschutzwand an der Flachter/Korntaler LandstralRe Sudseite in Weilimdorf: di-
rekt anliegend keine Wohnbebauung, Wohnbebauung an der Glemsgaustrafl3e von
dieser belastet; MaRnahmen dort sind sinnvoller,

- Larmschutz Sieben Morgen, Stammheim: es existiert ein Wall mit Wand, aktuelle
Larmbelastung deutlich unter 54 dB(A) nachts, hier sind vor allem Larmgutachten
und MalRBhahmen gegen den Larm des Containerbahnhofs Kornwestheim notwen-
dig.

An den folgenden Orten wiirde eine Wand den Larm zwar mehr oder weniger deutlich
mindern, jedoch liegt die vorhandene Larmbelastung unter 64 dB(A) tagsuber bzw.
54 dB(A) nachts. Bund und Land finanzieren im Rahmen verfiigbarer Haushaltsmittel
Larmsanierungsmallnahmen an bestehenden Bundes- bzw. Landesstral3en, wenn
diese Mittelungspegel Uberschritten werden. Es gibt auch nur dann Zuschiisse von
Bund oder Land fir kommunale Larmsanierungen. Die Stadt Stuttgart musste eine
Larmschutzwand alleine in freiwilliger Leistung finanzieren. Ein Rechtsanspruch be-
troffener Anwohner auf Larmsanierungsmaf3nahmen besteht nicht. Es liegt kein Kon-
flikt (Belastung tber 55 dB(A) in der Nacht) im Sinne des Larmaktionsplans vor, wes-
halb die MalRnahmen geringe Prioritat haben und zurlckgestellt werden.

- Larmschutzwand an der Nordseestral3e, Neuwirtshaus: nur 2 Gebaude uber
55 dB(A) nachts, Minderung durch 3 m hohe Wand bis 5 dB(A), hinzu kommt der
Larm durch die Guterbahnstrecke, der It. Larmkartierung des EBA ca. 50 dB(A) an
der Randbebauung betragt,

- Erhdhung der La&rmschutzwand an der Monchfeldstral3e beim Meierberg: eine Er-
hoéhung der Wand auf 3 m wirde eine Minderung um bis zu 6 dB(A) bringen,
hdchste Belastung bei 52 dB(A) in der Nacht,

- Larmschutzwand an der Muhlh&user Stral3e Seeseite zum Schutz des Naherho-
lungsgebiets Max-Eyth-See: Larmminderung durch eine 3 m hohe Wand bis zu
10 dB(A); als MalBhahme zum Schutz eines Ruhigen Gebiets moglich,
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Larmschutzwand an der Dietbachstral3e zwischen Barbarossastral3e und Fellba-
cher Stral3e: eine 3 m hohe Wand bringt eine LA&rmminderung von bis zu 8 dB(A),
die hoéchste Belastung liegt aktuell bei 53 dB(A),

Larmschutzwand an der Sudseite der Kirchheimer Straf3e in Heumaden zum
Schutz des Wohngebiets Uber der StraRe, bereits durch Erdwall geschiitzt, wei-
tere wirksame Minderung nur in den Geb&uden 6stlich des Graphitwegs,
Larmschutzwand vor der Grinanlage an der Pischekstral3e zwischen Génshei-
destrale und Gablenberger Weg: Minderung bis 4 dB(A) im Nahbereich der
Wand; als MaRnahme zum Schutz eines Ruhigen Gebiets moglich.

Uberschlagige Larmberechnungen zeigten, dass die nachstehenden hochbelasteten
Orte durch eine Larmschutzwand wirksam von Larm entlastet werden kdnnen. Es
muss noch genauer untersucht werden, wie viele Anwohnende wie stark vom Larm
entlastet werden und wie eine Wand baulich, auch unter Beriicksichtigung der stadte-
baulichen Vertraglichkeit, umgesetzt werden kann. Au3erdem missen die Kosten er-
mittelt werden.

Larmschutzwand an der B 14 Cannstatter Straf3e im Bereich Reitzensteinstral3e
(Larmbelastung 55 - 60 dB(A) nachts): bei einer 4,5 m hohen Wand werden Min-
derungen von bis zu 9 dB(A) erreicht.

Larmschutzwand an der Rotenwaldstral3e zum Schutz der Gebaude an der Kluge-
stral3e 1 - 50 und an der anderen Stral3enseite zum Schutz der Gebaude Roten-
waldstralRe 120 - 128 (Larmbelastung zum Teil tber 60 dB(A) in der Nacht): bei

3 m hohen Wanden kann eine Minderung von bis zu 8 dB(A) erreicht werden. Da
der Bau der Wand nicht ohne stadtebauliche Probleme ware, missten hier hohe
Anforderungen an die Gestaltung gestellt werden. Des Weiteren musste stark in
den Gehdlzbestand eingegriffen werden. Aus diesem Grund wurde der Bau einer
Wand 2004 abgelehnt.

Larmschutzwand an der Muhlhauser Stral3e im Bereich Raingartlesweg: 1999
wurde im Bereich der Wohngeb&aude Mowenweg 14 - 24 (Abschnitt Kapellenweg -
Im Stible) eine 3,4 m hohe Larmschutzwand errichtet. Die Anlieger der Geb&ude
Mowenweg 4 - 12 konnten sich nicht auf eine Fortfihrung der Wand entlang ihrer
Flursticke einigen, so dass hier keine Larmschutzwand gebaut wurde. Bei einer
Verlangerung der Wand bis zum Raingéartlesweg und weiter am Spielplatz (ggf.
Schutz eines Ruhigen Gebiets) kann der Larm im Erdgeschoss um bis zu 9 dB(A),
im Obergeschoss um 3 dB(A) und am Spielplatz um bis zu 8 dB(A) gemindert wer-
den. Die aktuelle Larmbelastung durch den Stral3enverkehr an den Wohngebé&u-
den betragt 65 - 70 dB(A) am Tag und 55 - 60 dB(A) in der Nacht. Die Stadtbahn
verursacht einen Mittelungspegel von bis zu 59 dB(A) tagsuber und 51 dB(A)
nachts.

Erh6hung der Larmschutzwand an der Kirchheimer Stral3e in Heumaden: An der
Nordseite befindet sich eine 1 m hohe Wand, die die Bebauung vor allem vom
Larm der Stadtbahn schitzt. Mit einer Erhéhung der Wand auf 2,5 m kdnnten die
Erdgeschosswohnungen um 4 dB(A) entlastet werden. Bei einer Erhéhung auf

3,5 m erreicht man Minderungen um bis zu 7 dB(A) im Erdgeschoss und 5 dB(A)
im Obergeschoss, im Dachgeschoss allerdings nur 1 dB(A). Bei der Larmkartie-
rung 2022 betrugen die Larmbelastungen durch den Stral3enverkehr erstmals Uber
55 dB(A) in der Nacht. Die hochsten Pegel liegen bei 58 dB(A). Die Stadtbahn ver-
ursacht Schallpegel von bis zu 51 dB(A) nachts.
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- Larmschutzwand an der Peregrinastral3e: Die Wohngeb&aude nordwestlich der
Friedrich-Wacker-Brucke werden zum Teil mit Gber 60 dB(A) in der Nacht belastet.
Eine 3 m hohe Larmschutzwand wirde eine Minderung von 5 - 6 dB(A) bringen.
Sudostlich der Briucke bleibt eine Wand wirkungslos, da die Peregrinastral3e dort
in einem tiefen Einschnitt verlauft.

- Larmschutzwand an der Magstadter Stral3e: Bereits die zum LArmminderungsplan
Vaihingen angestellten tGiberschlagigen Berechnungen ergaben, dass eine 3 m
hohe Wand eine Larmminderung von bis zu 6 - 8 dB(A) bringen wirde. Erneute
Berechnungen bestétigten das Ergebnis. Die Magstadter Stral3e ist eine Landes-
stral3e aul3erorts. Das zustandige Regierungsprasidium fuhrte selbst Larmberech-
nungen durch, allerdings wurden die damaligen Auslésewerte fiir Larmsanierung
(57 dB(A) nachts in Wohngebieten) nicht erreicht. 2020 wurde der Auslosewert auf
54 dB(A) gesenkt und bei der Larmkartierung 2022 betrugen die Schallpegel an
den Hausfassaden erstmals teilweise tber 55 dB(A) in der Nacht.

M 14 Schallschutzfenster-Forderprogramm

An vielen Hauptverkehrsstral3en ist eine hohe Larmbelastung zu verzeichnen, die
durch verkehrliche oder bauliche Malinahmen an der Strafl3e nicht oder nicht ausrei-
chend gemindert werden kann. Um wenigstens den Wohnraum innen schitzen zu
kénnen, sind dort MalBnahmen an den Geb&uden selbst zu ergreifen. Darunter fallen
in erster Linie Schallschutzfenster.

In SchlafrAumen sind zusatzlich schallgeddmmte Liftungseinrichtungen (Schalldamm-
lufter) vorzusehen, um auch nachts bei geschlossenen Fenstern eine ausreichende
Laftung zu gewahrleisten.

Die Stadt Stuttgart forderte 1978 - 1993 den Einbau von Schallschutzfenstern in Wohn-
geb&uden mit einer Larmbelastung von mindestens 70 dB(A) am Tag oder 65 dB(A)
in der Nacht. Im Zuge der Haushaltskonsolidierung wurde das Programm 1993 einge-
stellt.

Die Verwaltung erarbeitet zurzeit einen Vorschlag fir ein neues Schallschutzfenster-
Forderprogramm. Dabei werden Uberlegungen angestellt, ob und wie diese Férderung
in das bestehende Kommunale Energiesparprogramm (ESP) integriert werden kann.
In diesem Programm kénnen auch einzelne kleine Malinahmen zur Warmedammung
bzw. Energieeinsparung gefordert werden. Allerdings ist der stadtische Zuschuss in
diesen Fallen relativ gering. Fiur Wohnungseigentumer, die ausschliel3lich Schall-
schutzmalRnahmen vornehmen lassen wollen, ist die Forderung daher unattraktiv. Ne-
ben einer Anpassung der Forderhbhe muss gepruft werden, wie die Schallschutzfor-
derung effizient im Praxisablauf der Férderung nach ESP abgewickelt werden kann.
Sollte sich herausstellen, dass beide Férderungen in einem Programm nicht durch-
fuhrbar sind, wird ein gesondertes Schallschutzfenster-Férderprogramm vorgeschla-
gen. Der Vorschlag wird dem Gemeinderat voraussichtlich bis Sommer 2025 unter-
breitet.
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6.3 MalRnahmen gegen den Larm der Stadtbahnen

Wie alle motorisierten Fahrzeuge verursachen auch Stadtbahnen Larm. Die Larmkar-
tierung hat aufgezeigt, dass zum Teil hohe Larmbelastungen auftreten. Aul3erdem ver-
ursachen Nebenaggregate (z.B. Klimaanlagen) auch bei einer stehenden Stadtbahn
an (End-)Haltestellen Larmbel&astigungen.

Auf der anderen Seite sind die Stadtbahnen als - neben den S-Bahnen - zentraler
Bestandteil des o6ffentlichen Personennahverkehrs (siehe M 3) auch ein wichtiger Teil
der Losung der durch den StralRenverkehr verursachten Larmprobleme.

Mafl3nahmen zur Minderung des Stadtbahnlarms lassen sich in folgende Bereiche glie-
dern:

- MaRnahmen am Fahrzeug,

- MalRnahmen am Fahrweg,

- betriebliche MalRnahmen,

- Mal3Bnahmen am Ausbreitungsweg.

6.3.1 MalRnahmen am Fahrzeug

Wegen der Topographie Stuttgarts mit den vielen Steigungs- und Gefallstrecken (die
grof3te Steigung im Stadtbahnnetz betragt 8,5%) werden besondere Anforderungen
an die Ausstattung der Stadtbahnfahrzeuge hinsichtlich Leistungsfahigkeit gestellt.
Dies hat auch Auswirkungen auf die Larmemissionen der Bahnen. Durch verschiedene
Maflinahmen werden sie gemindert.

Bei der Neubeschaffung von Stadtbahnfahrzeugen wird darauf geachtet, dass die
Schallemissionen der verschiedenen Komponenten (Motor und Nebenaggregate wie
Lafter oder Klimaanlagen) die empfohlenen Pegelhéchstwerte in Fahrzeugausschrei-
bungen (Lastenhefte) nach den Vorgaben des Regelwerks VDV 154 [53] einhalten,
wenn moglich unterschreiten. Messungen haben ergeben, dass die Emissionen der
Stadtbahnen unter den Ansétzen der Schallberechnungsrichtlinie Schall 03 [54] lie-
gen.

Antrieb und Getriebe sind akustisch entkoppelt, die Motoren und Aggregate gekapselt,
um die Schallausbreitung zu mindern.

Samtliche Stadtbahnwagen der SSB sind mit Radscheibenabsorbern ausgerustet. Sie
dampfen die Schwingungen des Rades und sind in ihrer Wirkung abhangig von der
Fahrgeschwindigkeit und der Radform. Minderungen von bis zu 3 dB(A) werden hier-
durch erreicht. Alle Wagen sind mit Radschurzen ausgestattet. Die Rader werden nach
spatestens 90 000 km Laufleistung reprofiliert (glattgeschliffen).

Ebenso werden an allen Fahrzeugen die Spurkranze (das ist der Uberstehende Teil
am Rad, der die Fuhrung des Rads auf der Schiene gewahrleistet) bei der Fahrt ge-
schmiert, um das Kurvenquietschen zu mindern.
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6.3.2 MalRnahmen am Fahrweg

Durch die standige Reibung zwischen Radern und Schienenoberflache sowie durch
Verschmutzung werden Rader und Schienen aufgeraut, was die Larmemissionen er-
hoht. Zur Minderung dieser Rad-Schienen-Gerausche findet eine regelméaiige und in-
tensive Schienenpflege durch Schienenschleifmaschinen statt. Das Schienenschleifen
kann eine La&rmminderung von bis zu 3 dB(A) bewirken.

Wo moglich und nétig, werden Unterschottermatten oder Masse-Feder-Systeme unter
den Gleisen eingebaut. Damit wird auch der Korperschall gemindert.

Gegen das Kurvenquietschen werden nicht nur MaRnahmen am Fahrzeug (Spurkranz-
schmierung), sondern auch an den Schienen eingesetzt. Versuche mit Bewasserung
der Gleisanlagen in Kurvenbereichen erwiesen sich nicht als erfolgreich. Es werden
weitere Versuche mit anderen Konditionierungsmitteln durchgefuhrt (M 15).

M 15 Schienenkopfkonditionierung

Im Februar 2024 hat die SSB an zwei Stellen im Schienennetz (Olgaareal in Stuttgart-
West und im Bereich Vaihinger Stral3e/Balinger Straf3e in Mohringen) Anlagen zur
Schienenkopfkonditionierung (auch Fahrflachenkonditionierung genannt) eingerichtet.
Hierbei wird ein Konditionierungsmittel aus einer ortsfesten Anlage auf die Schienen-
oberflache aufgebracht und von den dartberfahrenden Stadtbahnen auf den Fahrfla-
chen der Schienen verteilt. Das Konditionierungsmittel mindert die Reibung zwischen
Rad und Schiene und reduziert damit die Fahrgerdusche. Das Mittel enthalt Ol und
kann eventuell das Grundwasser gefahrden, weshalb es bisher nur im Testbetrieb ge-
nehmigt ist. Der Testbetrieb soll ca. 1,5 Jahre bis Juli 2025 laufen. Der mégliche Ein-
trag in Boden und Grundwasser wird in einer begleitenden Untersuchung betrachtet,
die die SSB bei der Universitat Stuttgart (IWS/VEGAS) und dem Karlsruher Institut fir
Technologie (KIT) beauftragt hat. Ebenso wird durch begleitende Larmmessungen
festgestellt, wie hoch die dadurch erzielte Larmminderung ist. Bei Erfolg dieser Mal3-
nahme sollen solche Schmieranlagen auch in anderen Kurvenbereichen installiert wer-
den. Daflr vorgesehen sind u.a. die Gleisbogen 6stlich des Mohringer Bahnhofs Rich-
tung Sonnenberg und Richtung Plieningen. Die ersten Ergebnisse sind positiv, sowohl
hinsichtlich der gemessenen Minderung der Fahrgerausche als auch hinsichtlich der
Umweltvertraglichkeit des Konditionierungsmittels.

Grenzen bei der Reduzierung des Reibwerts werden gesetzt durch eine nétige Min-
destreibung, damit die Rader beim Anfahren nicht durchdrehen und eine ausreichende
Bremswirkung erhalten bleibt. Bei den vielen Steigungs- und Gefallstrecken in Stutt-
gart ist das von besonderer Bedeutung.

M 16 Schallmonitoring mit Messwagen

Am 25. Mai 2024 wurden Messungen durch drei mit Messgeraten ausgestattete Stadt-
bahnwagen aufgenommen. Damit kbnnen im gesamten Stadtbahnschienennetz die
Schallpegel und andere Daten wie z.B. die Geschwindigkeiten gemessen werden. Der
Vorteil gegenlber stationdren Messanlagen ist, dass Uber das gesamte Streckennetz
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Schalldaten bezogen und Verdnderungen praziser festgestellt werden kénnen. Er-
hohte Schallpegelwerte kbnnen auf Verschleild und mogliche andere technische Prob-
leme im Betrieb hinweisen. Diese Veranderungen kdénnen durch die sonst tblichen
standardisierten Schallberechnungen ebenfalls nicht erfasst werden. Die geplanten
Messungen liefern somit zusatzliche prézisere Erkenntnisse tber Schallbelastungen.

Schallursachen und Entstehungsmechanismen kénnen so besser identifiziert und Ab-
hilfen geschaffen werden. Je nachdem was als Ursache ermittelt wurde, werden Schie-
nenschleifmal3nahmen oder Reparaturen an den Gleisanlagen durchgefuhrt.

M 17 Einbau von tiefliegendem Rasengleis (Magerwiesengleis)

Gleise im Schotterbett sind ca. 5 - 6 dB(A) leiser als eingedecktes, in der Fahrbahn
liegendes Gleis. In Stuttgart gibt es noch zwei langere Abschnitte, in denen die Stadt-
bahn auf eingedecktem, in der Fahrbahn verlaufenden Gleisen fahrt: in der Boblinger
Stral3e in Heslach und in der Hackstral3e in Stuttgart-Ost. In beiden Stral3en ist der
StralRenraum jedoch zu eng, um die Stadtbahn auf eigener Trasse parallel zur Kfz-
Fahrbahn fuhren zu kénnen. Dies ginge nur unter Wegfall einer Fahrspur fir die Kfz
oder der Parkstreifen.

Weitere La&rmminderungen lassen sich mit Raseneindeckungen erzielen. Bei einer
Gleiseindeckung mit tiefliegender Grasebene sind die Emissionen um ca. 1 dB(A) ge-
ringer als bei Gleisen im Schotterbett, mit hochliegender Grasebene sogar ca. 4 dB(A)
[55].

Von 137 km Stadtbahnstrecken sind mittlerweile 26 km (Tendenz steigend) begrunt,
fast ausschliel3lich mit tiefliegender Grasebene. Dieses Magerwiesengleis hat zwar
eine geringere Larmminderungswirkung als eine hochliegende Grasebene, hat dafur
aber eine hohere 6kologische Wertigkeit. Der artenreiche Bewuchs mit krautigen
Pflanzen kommt mit wenig Wasser und wenigen N&hrstoffen aus und vertragt hohe
Temperaturen. Er ist Lebensraum fir viele Insekten. Beim tiefliegenden Rasengleis
muss zudem seltener gemaht werden als beim hochliegenden Rasengleis. Die SSB
baut begriinte Gleise deshalb nur noch mit tiefliegender Grasebene. Das Magerwie-
sengleis lauft unter dem Slogan ,Lebensraum Stuttgarter Gleise®. Die Einfihrung er-
folgte in Abstimmung mit dem Amt fir Umweltschutz, die wissenschaftliche Begleitung
erfolgt durch das Institut fur Agrar- und Stadtokologische Projekte an der Humboldt-
Universitat Berlin (IASP).

Magerwiesengleise gibt es zum Beispiel am Killesberg, Hallschlag, Wallgraben, in der
Beethovenstral3e oder in Wangen.

Das Magerwiesengleis mit einer Festen Fahrbahn als Oberbauform ist auf Neubau-
strecken inzwischen die Regelbauform. Bei Erneuerung des Oberbaus auf bestehen-
den Strecken wird jeweils gepruft, ob der nachtragliche Einbau eines Rasenbahnkor-
pers in Frage kommt. Allerdings hat der Einbau eines Rasenbahnkdrpers gegenuber
einer konventionellen Instandhaltungsmalinahme erheblich héhere Investitionen zur
Folge und macht Betriebseinstellungen in diesem Streckenabschnitt Giber einen lange-
ren Zeitraum notwendig.
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6.3.3 Betriebliche MaBnahmen und MalRnahmen am Ausbreitungsweg

Niedrigere Geschwindigkeiten fihren auch bei der Stadtbahn zu einer Larmminderung.
Entsprechend fordern Anwohner Geschwindigkeitsbeschrankungen in Bereichen mit
einer hohen Larmbelastung. Geschwindigkeitsbeschrankungen im Stadtbahnverkehr
sind jedoch mit erheblichen Nachteilen verbunden.

An insgesamt ca. 25 km werden die gesundheitskritischen Schallpegel von 55 dB(A)
nachts Uberschritten. Wirde Uberall eine Geschwindigkeitsbeschrankung eingefthrt,
wurden sich die Fahrtzeiten erheblich verlangern. Dies héatte zur Folge, dass weitere
Zige benotigt werden, um den 10-Minuten-Takt beibehalten zu kdnnen. Aul3erdem
missen Umsteigebeziehungen gewahrleistet bleiben. Besonders in den spéten
Abendstunden ist es argerlich, wenn der Anschlussbus oder Bahn nicht mehr erreicht
wird und der nachste erst in einer halben Stunde oder gar noch spater fahrt. Nicht
zuletzt ist es auch Wunsch der Kunden, zuverlassig und mdglichst schnell mit dem
OPNV ans Ziel zu kommen. Damit der OPNV attraktiv und konkurrenzfahig ist, muss
er mindestens etwa gleichwertige Reisezeiten aufweisen wie der eigene Pkw.

Der Ausbau des OPNV ist zentraler Bestandteil einer nachhaltigen und innovativen
Mobilitat in Stuttgart. Betriebliche Einschrankungen des Stadtbahnverkehrs widerspre-
chen diesem Konzept.

Wie beim Stral3enverkehr sind La&rmschutzwénde oder -walle auch zur Minderung des
Schienenverkehrslarms geeignet. Da die Emissionen der Stadtbahnen Gberwiegend
vom Rad-Schiene-System ausgehen, reichen hier oft vergleichsweise geringe Hohen
aus, um wirksame Larmminderungen zu erzielen, wie z.B. in Sonnenberg und Heuma-
den.

.Niedrige Larmschutzwande” (gemeint sind damit Wande mit einer Hohe von 0,2 -
0,7 m dicht an den Gleisen) kdnnen in ginstigen Fallen durchaus hohe Wirksamkeit
entfalten, bei naher Bebauung in engen Stralenrdumen (z.B. Hohenheimer Stralie,
Heslach) ist der LA&rmminderungseffekt jedoch relativ gering. Zudem sind sie haufig
aus Platzgriinden nicht mdglich und haben auch gravierende Nachteile im Betrieb.
Durch den geringen Abstand zum Gleisbereich werden erforderliche Instandhaltungs-
oder Reparaturarbeiten erheblich erschwert. Bei ggf. erforderlicher Evakuierung eines
liegengebliebenen Fahrzeugs sind sie flr Fahrgaste und Rettungspersonal eine mog-
liche Gefahrenstelle. Die Belange der Sicherheit sind daher stets mit denen des Schall-
schutzes abzuwagen.

Die SSB liel3 gutachterlich untersuchen, ob durch eine Erweiterung des Larmschutzes
im Bereich Vaihinger/Balinger Stral3e und an der Larmschutzwand Kauslerweg in M6h-
ringen wirksame LaArmminderungen erreicht werden kdnnen. Dabei wurde festgestellt,
dass eine Erhohung der vorhandenen Larmschutzbauwerke keine Verbesserungen
bringen wirde.
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6.4 MalRnahmen gegen den Eisenbahnlarm

Seit dem 01.01.2015 ist das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) nicht nur fur die Larmkar-
tierung zustandig, sondern auch fur die Aufstellung eines bundesweiten Larmaktions-
plans fur die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit Mal3hahmen in Bundeshoheit
(8 47e Abs. 4 BImSchG). 2024 hat das EBA den dritten Larmaktionsplan fir die Schie-
nenwege des Bundes aufgestellt [56].

Das EBA wirkt bei den Larmaktionsplanen der Ballungsrdume an der Larmaktionspla-
nung mit. Hierflr stellt es Daten aus der Larmkartierung zur weiteren Verarbeitung zur
Verfiugung. Da MalRhahmen an Eisenbahnstrecken des Bundes grundsatzlich in die
Zustandigkeit des EBA oder der Deutschen Bahn AG fallen, haben Kommunen kaum
Moglichkeiten, selbst Larmminderungsmal3nahmen durchzufuhren. Auch verfiigen sie
nicht tber die erforderlichen ordnungsrechtlichen Instrumente, um MalRnahmen gegen
den Larm von Eisenbahnen des Bundes durchzusetzen. Die Mdglichkeiten eines kom-
munalen Larmaktionsplans sind daher sehr eingeschrankt.

Bundesregierung und Deutsche Bahn AG haben 2020 das Ziel formuliert, bis Ende
2030 die Halfte aller Anwohnerinnen und Anwohner an lauten Bahnstrecken von
Schienenlarm zu entlasten. Konkret soll die Larmbelastung fur die Hélfte der ca.
1,7 Millionen Menschen, die von einem Larmpegel von tber 57 dB(A) nachts betroffen
sind, unter diesen Pegel gesenkt werden.

Die Mal3nhahmen zur Minderung des Eisenbahnlarms lassen sich in folgende Bereiche
gliedern:

- MaRnahmen an der Quelle: Malinahmen am Fahrzeug und am Fahrweg,

- organisatorische und betriebliche Malinahmen,

- Minderung der Schallausbreitung (bauliche MaRnahmen, v.a. Larmschutzwande),

- MalRnahmen beim Empfanger (passiver Schallschutz).

6.4.1 Leisere Fahrzeuge

Einen grol3en Einfluss auf die Schallemissionen der Eisenbahnen haben die Bremsen.
Deshalb hat die Deutsche Bahn AG die Glterzugwagen umgeristet, die bis dahin
standardmafig mit Grauguss-Bremssohlen ausgeriistet waren. Sie rauen beim Brem-
sen die Laufflachen der Rader auf, wodurch auch die Schienenoberflache verschlech-
tert wird und starkere Rollgerdusche erzeugt werden. Die Bremsen wurden durch Ver-
bundstofforemsen mit einer K-Sohle (Komposit-Bremssohle) oder LL-Bremssohle
(Low Noise/Low Friction) ersetzt. In Verbindung mit glatten Schienenoberflachen kann
der Larm auf diese Weise um bis zu 10 dB(A) verringert werden.

Nur etwa ein Drittel der auf dem deutschen Schienennetz verkehrenden Giterwagen
gehoren der Deutschen Bahn AG. Damit auch fur die anderen Guterzugbetreiber ein
Anreiz fur die Bremsenumristung bzw. Anschaffung von neuen und leiseren Guterwa-
gen geschaffen wird, erhebt die DB InfraGO AG (friher DB Netz AG) seit 2013 als
Betreiber der Schieneninfrastruktur von den Eisenbahnverkehrsunternehmen zu den
regularen Trassenentgelten einen Zuschlag, wenn in einem Guterzug laute Guterwa-
gen (ab 20% Anteil des gesamten Zuges) eingesetzt werden. Darlber hinaus gab es
bis 2020 vom Bund Zuschiisse, wenn Guterwagen auf leisere Bremstechnik umgerus-
tet werden. Seit dem 13.12.2020 durfen laute Giterwagen bis auf bestimmte Ausnah-
men nicht mehr auf den deutschen Schienen fahren [57]. Das Larmmonitoring des
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Eisenbahn-Bundesamts konnte im Dezember 2021 belegen, dass fast alle Guterwa-
gen mit Verbundstofforemsen ausgestattet waren und es nur wenige Verstol3e gegen
das Betriebsverbot lauter Guterwagen gab [56].

Der Erfolg dieser Mal3nahme zeigt sich daran, dass an vielen Bahnstrecken die Larm-
belastung zurtickgegangen ist. Besonders deutlich wird das an Strecken, die Uberwie-
gend von Guterziigen befahren werden, wie etwa die Strecke Untertlirkheim - Korn-
westheim, wo die Schallpegel 2022 um 5 - 10 dB(A) niedriger sind als noch 2017. Bei
der Larmkartierung 2022 wurde angenommen, dass alle Guterwagen mit den neuen
Bremsen ausgerustet sind, wahrend 2017 der Anteil der entsprechenden Waggons
noch verschwindend gering war.

Personenwagen sind Uberwiegend mit Scheibenbremsen ausgeristet. Daher werden
die Radflachen hier nicht aufgeraut, weshalb Personenwagen deutlich leiser sind als
Guterwagen.

Ahnlich wie bei den Stadtbahnen sind auch die Rader der Eisenbahnwagen mit Absor-
bern ausgestattet. Sie mindern die Rollgerausche um 4 dB(A).

6.4.2 Leisere Fahrwege

Beim Neubau oder grél3eren Streckensanierungen konnen Larmminderungsmaf3nah-
men am Gleisbett eingesetzt werden. Unterschottermatten sind elastische Matten, die
unter dem Schotter im Gleisbett eingelegt werden und die Schwingungs- und Erscht-
terungsibertragung verringern. Eine weniger aufwendige Ausfiuhrung sind besohlte
Schwellen, bei denen elastische Matten an den Unterseiten der Schwellen angebracht
werden.

An bestehenden Strecken kdnnen Schienenstegdampfer unmittelbar an beiden Seiten
der Schienen angebracht werden, die wie Masse-Feder-Systeme wirken. Sie dampfen
die Schwingungen der Schienenstege und mindern so die Larmabstrahlung um rund
2 dB(A).

Der Zugbetrieb beansprucht die Schienenoberflachen, wodurch Unebenheiten (Riffel)
entstehen, die Larm verursachen. RegelmaRiges Schleifen der Schienenlaufflache zur
Beseitigung der Riffeln ist somit die wichtigste Mal3hahme an den Fahrwegen. Beim
"besonders tUberwachten Gleis" (BUG) werden die Schienenoberflachen regelmalig
durch eigens daflr entwickelte Messfahrzeuge kontrolliert und bei Bedarf mit speziel-
len Schleifziigen geschliffen. Dadurch kann die Schallimmission im langzeitlichen Mit-
tel um 3 dB(A) gesenkt werden. Dies entspricht einer Halbierung der Verkehrsmenge.

Durch automatisches Schmieren der Schienen kénnen die Quietschgerdusche in en-
gen Kurven um 3 dB(A) gesenkt werden. Das Schmiermittel wird dazu zwischen Spur-
kranz und Schienenkopf aufgetragen. Eine solche Anlage wurde im Sommer 2012 auf
einem 2,5 km langen Abschnitt der Strecke Bad Cannstatt - Fellbach installiert (Stre-
ckenkilometer 1,2 - 3,7).
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6.4.3 Larmsanierungsprogramm an bestehenden Bahnstrecken

Seit 1999 stellt die Bundesregierung der Deutschen Bahn AG Mittel zur Verfigung,
damit diese an bestehenden Bahnstrecken Larmschutzmaf3hahmen durchfiihren
kann. Mit diesem Geld werden an hochbelasteten Streckenabschnitten Mal3hahmen
am Gleis durchgefuhrt, Larmschutzwande gebaut und der Einbau von Schallschutz-
fenstern geférdert. Das dafur zur Verfligung gestellte Budget wurde von anfangs
51 Millionen Euro (100 Millionen DM) jahrlich in mehreren Schritten auf inzwischen
150 Millionen Euro (seit 2016) pro Jahr erhoht. 2022 und 2023 wurden einmalig 185
bzw. 175 Millionen Euro zur Verfugung gestellt. Die Larmsanierung ist im Gegensatz
zur Larmvorsorge (bei Neubau oder wesentlicher baulicher Anderung einer Bahnstre-
cke) eine freiwillige Leistung des Bundes, auf die kein Rechtsanspruch besteht.

Die Bahn hat ein Gesamtkonzept fur die LArmsanierung erstellt, das standig aktuali-
siert wird. Darin aufgenommen werden Bestandsstrecken, an denen die Beurteilungs-
pegel die Immissionswerte der Larmsanierung tiberschreiten. Diese betrugen anfangs
fur allgemeine und reine Wohngebiete sowie Krankenh&auser, Altenheime und Schulen
70 dB(A) tagsuber und 60 dB(A) nachts, fir Misch-, Kern- und Dorfgebiete 72 dB(A)
tagstber und 62 dB(A) nachts. Aulierdem wurde noch ein Schienenbonus von 5 dB(A)
angesetzt. Tatséachlich wurden folglich MaRnahmen durchgefuhrt, wenn der Immissi-
onspegel tagstber tber 75 bzw. 77 dB(A) und nachts tber 65 bzw. 67 dB(A) lag.

Der Schienenbonus wurde 2015 abgeschafft. Die Immissionswerte der LA&rmsanierung
wurden 2016 um drei Dezibel, 2021 um weitere zwei Dezibel gesenkt, so dass sie
heute bei 64 dB(A) tagstber und 54 dB(A) nachts fur allgemeine und reine Wohnge-
biete sowie Krankenh&user, Altenheime und Schulen und bei 66 dB(A) tagstber und
56 dB(A) nachts fir Misch-, Kern- und Dorfgebiete liegen. Die zwei Senkungen der
Larmsanierungswerte fihrten jeweils zu vollstandigen Uberarbeitungen des Gesamt-
konzepts der Larmsanierung.

Die Reihenfolge der Larmsanierung erfolgt nach einer Priorisierungskennziffer (PK2).
Die PKZ setzt sich maf3geblich aus der Hohe der Larmbelastung und der Anzahl der
davon betroffenen Menschen zusammen. Die PKZ ist umso hdher, je mehr eine LArm-
schutzmalRnahme dazu fuhrt, dass viele Menschen oder Menschen mit sehr hohen
Larmbelastungen davon profitieren, wenn der Larm reduziert wird. Gebiete, in denen
wenige Menschen einer starken Belastung ausgesetzt sind, kdnnen eine &hnlich hohe
PKZ erhalten wie Gebiete, in denen viele Menschen einer vergleichsweise geringen
Belastung ausgesetzt sind. Die PKZ werden bei Anderungen der 6rtlichen Gegeben-
heiten korrigiert. Die Priorisierungsliste der Larmsanierung wird daher laufend aktuali-
siert [56, 58].

In den Jahren 2007 - 2011 wurde das Larmsanierungsprogramm fiir die Strecken Stutt-
gart - Ulm (Ortsdurchfahrten Bad Cannstatt, Untertlirkheim und Obertirkheim), Stutt-
gart - Ludwigsburg (Ortsdurchfahrt Zuffenhausen), Untertirkheim - Kornwestheim
(Ortsdurchfahrten Bad Cannstatt, Minster, Rot/Freiberg und Zazenhausen) und Korn-
westheim - Korntal (Ortsdurchfahrt Zuffenhausen) durchgefihrt.

Dabei wurden in den Jahren 2007/2008 an der Gilterbahnstrecke Untertlirkheim -
Kornwestheim in Bad Cannstatt (Bereiche Augsburger Stral3e und Banatstraf3e) und
Minster sowie an der Guterbahnstrecke Kornwestheim - Korntal in Zuffenhausen
(Salzweg, Elbelen) jeweils 2 m hohe Larmschutzwande aus hoch absorbierenden
Leichtmetallelementen gebaut.
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An den Hauptstrecken Richtung Ulm und Ludwigsburg/Mannheim/Karlsruhe erwies
sich die La&rmminderungswirkung durch Larmschutzwande wegen des breiten Gleis-
felds als zu gering, weshalb hier nur passiver Schallschutz (LArmschutzfenster) durch-
gefuhrt wurde. In Rot/Freiberg war eine Larmschutzwand baulich nicht mdglich. In die-
sen Bereichen erhielten Haus- und Wohnungseigentimer bis 2011 auf Antrag fur den
Einbau von Schallschutzfenstern sowie schallgedammten Liftungseinrichtungen in
SchlafrAumen eine Forderung von 75% der Kosten, sofern am Wohngebaude ein Be-
urteilungspegel von 65 dB(A) in der Nacht Uberschritten und das Gebaude vor 1974
errichtet wurde (Einfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes). Gleiches galt
auch fur diejenigen Wohngebaude, an denen trotz Larmschutzwand weiter ein Beur-
teilungspegel von 65 dB(A) nachts uberschritten wird. Die Forderung wurde von ca.
25% der potenziell forderfahigen Wohnungen in Anspruch genommen.

Im Sanierungsprogramm enthalten sind die

- Remstalstrecke Stuttgart - Waiblingen (Bad Cannstatt) und die
- Gaubahnstrecke Stuttgart - Boblingen (Vaihingen und Rohr).

Nach der Senkung der Larmsanierungswerte und der folgenden Uberarbeitung des
Larmsanierungsprogramms wurden auch die folgenden Strecken und Bereiche erneut
in das Programm aufgenommen:

- Strecke Stuttgart - Esslingen (Bad Cannstatt, Unter- und Oberttirkheim),

- Strecke Stuttgart - Zuffenhausen (Nordbahnhofviertel, Feuerbach, Zuffenhausen),
- Zuffenhausen-West (Strecke Kornwestheim - Korntal) und

- Zazenhausen (Strecke Unterttrkheim - Kornwestheim).

Die Strecken haben mit 95,6 eine mittlere Priorisierungskennziffer, weshalb in den
nachsten Jahren keine Mal3nahmen zu erwarten sind.

6.4.4 MalRnahmen der Stadt

Stadte und Gemeinden haben allgemein wenig Mdglichkeiten, Mal3nhahmen gegen den
Larm von Eisenbahnstrecken des Bundes durchzufiihren. Zum Schutz der larmbe-
troffenen Anwohner kann die Stadt im Einvernehmen mit der Deutschen Bahn Larm-
schutzwénde oder auch -walle auf eigene Kosten erstellen. Fir Neubaugebiete in der
Né&ahe von Bahnlinien ist dies sogar Voraussetzung, um die in der Bauleitplanung ver-
langten gesunden Wohnverhaltnisse herzustellen. Dadurch kann auch vermieden wer-
den, dass Neubaugebiete wegen hoher Larmbelastung im nachsten Larmaktionsplan
als Konfliktgebiet oder gar als Larmschwerpunkt bezeichnet werden und damit einen
Larmsanierungsfall darstellen wirden. Beispiele fur stadtische Larmschutzmal3nah-
men an Bahnstrecken sind die Larmschutzwande bei den Wohngebieten Hohlgraben-
acker in Zuffenhausen oder Neckarpark in Bad Cannstatt, demnachst auch Bockinger
Stral3e in Rot. Unbedingt vermieden werden sollten Wohngeb&ude in unmittelbarer
Néahe zu Bahnstrecken, die nur durch passive Mal3hahmen, d.h. MalRnhahmen am Ge-
baude selbst wie vor allem Schallschutzfenster, vor Larm geschutzt werden, so wie es
z.B. in Oberturkheim geplant ist.
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6.5 Fluglarm

Durch den Flughafen Stuttgart wird in Stuttgart niemand mit mehr als 60 dB(A) beim
Tag-Abend-Nacht Pegel (Loen) oder 50 dB(A) in der Nacht (Lnight) belastet. Hauptbe-
lastungsgebiete sind die Nachbarstadte Leinfelden-Echterdingen und Filderstadt.

Das Regierungsprasidium Stuttgart hat als zustandige Behorde 2014 einen Larmakiti-
onsplan fur den Flughafen Stuttgart aufgestellt und 2019 und 2024 jeweils Uberprift
[59]. Eine MalRhahme war die Ausweitung des Nachtflugverbots, das auch laute Pro-
pellerflugzeuge und Flige der Nachtluftpost, die bestimmte Larmanforderungen nicht
erfullen, einschloss.

Die Entgeltordnung fur Starts und Landungen wurde 2014 reformiert und 12 Katego-
rien nach der Larmbelastung durch die Flugzeuge gebildet. Die lautesten Flugzeuge
missen 56-mal hdohere Entgelte zahlen als die leisesten. 2019 und zuletzt 2024 wur-
den die larmabhangigen Entgelte vor allem fir die lauteren Kategorien deutlich ver-
scharft. Der Preis fur die lautesten Flugzeuge ist jetzt das 160-fache des Preises flr
die leisesten. Seit 2019 werden zudem Zuschlage fiur Starts und Landungen in der
Nacht erhoben. Ab 22 Uhr ist das Doppelte des jeweiligen Entgelts fallig, ab 23 Uhr
das Dreifache und zwischen Mitternacht und 6 Uhr das Vierfache. Seitdem fliegen am
Flughafen immer 6fter leisere Maschinen.

Stuttgart ist Mitglied der Fluglarmkommission. Sie berat die Genehmigungsbehorde
bei Mal3hahmen zum Schutz gegen Fluglarm. Die Mitgliedsgemeinden kdnnen in der
Kommission auch Vorschlage zur Fluglarmminderung einbringen.

Von der umstrittenen neuen Abflugroute Ost (TEDGO) ist Stuttgart genauso wenig be-
troffen wie von der alten. Beide zusammen werden flr ca. 26% der Starts nach Osten
genutzt. Wegen der vorherrschenden Westwinde starten ohnehin ungefahr zwei Drittel
aller Flugzeuge nach Westen.

Um Beschwerden dber Fluglarm kimmert sich der Larmschutzbeauftragte fur den
Flughafen beim Regierungsprasidium Stuttgart, der auch jahrlich einen Bericht verof-
fentlicht. Die Flughafen Stuttgart GmbH erstellt monatlich einen Fluglarmbericht und
veroffentlicht ihn auf ihrer Webseite.

6.6 Industrie- und Gewerbelarm

Die Genehmigung und der Betrieb von gewerblichen Anlagen unterliegen der TA L&rm
[30], die entsprechende Larmrichtwerte festlegt, die an der nachstgelegenen Wohnbe-
bauung einzuhalten sind. Uber die Einhaltung wacht die Gewerbeaufsicht/ Immissi-
onsschutzbehorde. Gewerblich verursachte Larmkonflikte treten daher heute in der
Regel nur in Gemengelagen auf. Von den in der Larmkartierung erfassten Betrieben
im Hafen und IE-Anlagen werden knapp 600 Menschen mit einem Tag-Abend-Nacht-
Pegel Lpen von dber 55 dB(A) und 100 Personen mit einem Nachtpegel von Uber
50 dB(A) belastet (Abschnitt 3.2.5). Im Verhaltnis zu den vom Verkehrslarm Belastig-
ten sind das verschwindend wenige. Es ist deshalb nicht erforderlich, im Larmaktions-
plan MaRnahmen gegen den Larm einzelner kartierter Betriebe zu entwickeln.
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6.7 Ubersicht iiber die MaRnahmen

Detailliertere Beschreibungen der Ma3nahmen sind jeweils bei den einzelnen Punkten zu finden. Die Finanzierung wird aus den Budgets
der jeweils zustandigen Amter oder Eigenbetriebe bzw. der SSB gedeckt oder es erfolgt ein konkreter Projektbeschluss, in dem auch

die Finanzierung geregelt wird. Mit Beschluss des Larmaktionsplans wird keine finanzielle Verpflichtung eingegangen.

Nr. MalRnahme Zusténdigkeit Finanzierung
M1 Forderung des Ful3gangerverkehrs Amt fur Stadtplanung und Budgets der zustandigen Am-
Wohnen, Amt fur 6ffentliche ter;
Ausbau des FuBwegenetzes (HauptfulRwegeverbindungen, Flanier- | Ordnung, Tiefbauamt beim Sachbeschluss einge-
routen) stellte Investitionsmittel
EinzelmalRnahmen siehe FulRverkehrskonzepte [40, 41]
M2 Forderung des Radverkehrs Amt fur Stadtplanung und Budgets der zustandigen Am-
Wohnen, Amt fur 6ffentliche ter;
Fortschreibung des Radverkehrskonzepts, Ausbau der Radver- Ordnung, Tiefbauamt, Grund- | hejm Sachbeschluss einge-
kehrsinfrastruktur (Radwege, -streifen, Abstellanlagen, Wegwei- satzreferat Klimaschutz, Mobili- | stellte Investitionsmittel
sung) tat und Wohnen
EinzelmalRnahmen siehe Ful3- und Radverkehrsbericht 2023 [42],
Aktionsplan 2023 Nachhaltig und innovativ mobil in Stuttgart [5],
Klimamobilitatsplan [6]
M3 Ausbau des OPNV SSB, VVS, Region Stuttgart; Budgets der zustandigen Stel-
o Tiefbauamt (MaRnahmen zur len;
- neue Stadtbahnstrecken und -linien, Beschleunigung des Busver- beim Sachbeschluss einge-
- weitere Busspuren, kehrs) stellte Investitionsmittel
- weitere Busbevorrechtigungen an Kreuzungen
EinzelmalRhahmen siehe Nahverkehrsplan [38], Nahverkehrsent-
wicklungsplan [39], Ausbauplane der SSB und VVS
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Nr. MalRnahme Zusténdigkeit Finanzierung
M4 Wirtschaftsverkehr/Citylogistik Wirtschaftsverkehrsbeauftrag- | Budgets der zustandigen Stel-
ter, Grundsatzreferat Klima- len;
Citylogistik-Konzept fur die Innenstadt (innerhalb des Cityrings); schutz, Mobilitat und Wohnen | pejm Sachbeschluss einge-
Ubertragung auf andere Gebiete mit Handlungstragern (Ge- stellte Investitionsmittel
Weitere MaRnahmen siehe Aktionsplan Nachhaltig und innovativ | Schafte, Zulieferer, Transport-
mobil in Stuttgart [5], Klimamobilitatsplan [6] unternehmen, Verbande)
M5 Parkraummanagement Amt fur Stadtplanung und Budgets der zustandigen Am-
Wohnen, Amt fur 6ffentliche ter;
Einfuhrung des Parkraummanagements in Ordnung, Tiefbauamt beim Sachbeschluss einge-
- Gaisburg in Stuttgart-Ost (Gebiet O7), stellte Investitionsmittel
- Espan in Bad Cannstatt (Ca9),
- sudlicher Hohenrand und noérdliches Dirrlewang in Vaihingen
(V2 und V3),
- sudlich Pragsattel in Stuttgart-Nord (N6c)
Weitere in Betracht kommende Gebiete siehe GRDrs 211/2024 [43]
M 6 Geschwindigkeitsbeschrankungen in Hauptverkehrsstral3en Amt fir Umweltschutz (Beurtei- | Budget La&rmminderungspla-

Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h nachts in allen Haupt-
verkehrsstral3en, wo es verkehrsrechtlich méglich ist, in den Stadt-
bezirken

- Feuerbach,

- Obertiirkheim,

- Unterttrkheim,

- Vaihingen,

- Degerloch (mit Sonnenberg),
- Sillenbuch,

- Stammheim,

- Weilimdorf.

lung L&rm), Amt fur Stadtpla-
nung und Wohnen (Beurteilung
Verkehr), Stral3enverkehrsbe-
horde (verkehrsrechtliche An-
ordnung), Tiefbauamt (Umset-
zung)

nung im Amt fur Umweltschutz
(Gutachten);

Budget Tiefbauamt (Umset-
zung) bzw. beim Sachbe-
schluss eingestellte Mittel (flr
Anpassungen der Ampelsteue-
rungen)
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Nr. MalRnahme Zusténdigkeit Finanzierung
M7 Geschwindigkeitsbeschrankungen auf Autobahnen und Bundes- Autobahn GmbH, Regierungs- | Budgets der zustandigen Stel-
stral3en (aul3erorts) prasidium Stuttgart len
Aktuell keine MalRnahmen geplant
M8 Umgestaltung mehrspuriger Stral3en innerorts Amt fur Stadtplanung und beim Sachbeschluss einge-
Wohnen, Tiefbauamt stellte Investitionsmittel
Gnesener Stral3e zwischen Seubertstrae und NeckartalstralRe
M9 Kreisverkehre Amt fur Stadtplanung und beim Sachbeschluss einge-
Wohnen, Tiefbauamt stellte Investitionsmittel
Geplante Kreisverkehre:
- Minikreisverkehr Ruppmannstral3e/Industriestral3e (Vaihingen),
- Minikreisverkehr Ruppmannstraf3e/Schockenriedstraf3e (Vaihin-
gen),
- Osterbronnstraf3e/Durrlewangstral3e (Vaihingen),
- Otto-Hirsch-Brucken/Am Mittelkai (Hedelfingen)
M 10 | Leisere Fahrzeuge / E-Mobilitat Abfallwirtschaft Stuttgart, SSB | Budgets der zustandigen Stel-
len
Anschaffung vollelektrischer Pkw und leichter Nutzfahrzeuge und
Austausch der Verbrennerfahrzeuge im stadtischen Fuhrpark; An-
schaffung emissionsfreier Busse (Elektro- oder Wasserstoffantrieb)
M 11 | Motorradlarm Verkehrsiiberwachung (Betrieb | Budgets der zustandigen Am-
der Displays), Amt fur Umwelt- | ter
Mitgliedschaft in der Initiative Motorradlarm schutz (Auswertung Larmda-
Betrieb des Larmdisplays in Biisnau mit Auswertung der Geschwin- | ten)
digkeiten und Schallpegel
M 12 | Fahrbahnbelage Tiefbauamt Budget des Tiefbauamts,

Erneuerungsmafinahmen in StrafRen in schlechtem baulichen Zu-
stand; mit aktuellem Budget des Tiefbauamts keine Sanierungs-
maflinahmen aus Larmschutzgriinden madglich

beim Sachbeschluss einge-
stellte Investitionsmittel
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Nr. MalRnahme Zusténdigkeit Finanzierung
M 13 | LArmschutzwande und -wélle Amt fiir Umweltschutz (schall- | Budgets der zustandigen Am-
technische Beurteilung), Tief- ter,;
Erhohung der Larmschutzwand an der B 10 bei Hochwiesen bauamt (Bau) beim Baubeschluss einge-
(Stammheim); MafSnahme des RP stellte Investitionsmittel
Detaillierte Prifung der schalltechnischen Wirkung und der bauli-
chen Machbarkeit:
- Larmschutzwand an der B 14 Cannstatter StralRe,
- Larmschutzwand an der Rotenwaldstralle,
- Larmschutzwand an der Mihlh&user Strale,
- Erhéhung der Larmschutzwand an der Kirchheimer Stral3e in
Heumaden,
- Larmschutzwand an der Peregrinastralie,
- Larmschutzwand an der Magstadter Strafl3e.
M 14 | Schallschutzfenster-Forderprogramm Amt fur Stadtplanung und Bei Beschluss des Programms
Wohnen, Amt fur Umwelt- eingestellte Fordermittel
Vorschlag fur ein Programm bis Sommer 2025 schutz
M 15 | Schienenkopfkonditionierung SSB Budget der SSB oder bereitge-
stellte Mittel bei Beschluss
Installation weiterer Konditionierungsanlagen
z.B. Bahnhof M6hringen an den Gleisbégen Richtung Sonnenberg
und Richtung Plieningen
M 16 | Schallmonitoring mit Messwagen SSB Budget der SSB
Weiterer Betrieb des Monitorings
M 17 | Einbau von Gleisen in tiefliegender Grasebene (Magerwiesengleis) | SSB Budget der SSB bzw. bereitge-

Einbau von Magerwiesengleis in allen Neubaustrecken und auch
bei Erneuerung bestehender Strecken, wo moglich

stellte Investitionsmittel
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7 Ruhige Gebiete

7.1 Einleitung

Ziel der Larmaktionspléne soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des
Larms zu schitzen (Artikel 8 der Umgebungslarmrichtlinie [1] bzw. 8 47d BImSchG
[2]). Nach Artikel 3 ) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein ,Ruhiges Gebiet" ein von der
zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, in dem bestimmte Larmpegel nicht tber-
schritten werden. Auf Bundes- oder Landesebene erfolgte keine weitere Konkretisie-
rung. Fur die Aufstellung des Larmaktionsplans ist die Stadt Stuttgart zustandig und
kann somit ,Ruhige Gebiete“ selbst festlegen.

Larmbelastungen werden ertraglicher, wenn es Ruhephasen gibt, in denen sich die
Betroffenen erholen kénnen. Ruhe kdénnen Stadtbewohner in wohnortnahen Erho-
lungsgebieten finden, die vergleichsweise ruhig sind. Deshalb kommt diesen Ruhigen
Gebieten eine hohe Bedeutung zu.

Im Larmaktionsplan 2009 und den bisherigen Fortschreibungen wurde das Thema
»-Ruhige Gebiete” nur kurz angerissen. Dabei wurden in Anlehnung an LAI-Hinweise
zur Larmaktionsplanung und Beispielen aus anderen Stadten drei Kategorien vorge-
schlagen und Gebiete genannt, die dafur in Frage kommen kénnten. Sowohl die Ka-
tegorien als auch die genannten Gebiete waren vorlaufig. Eine endgultige Auswahl der
ersten Gebiete sollte mit der nachsten Fortschreibung des Larmaktionsplans erfolgen.

7.2 Rechtliche Grundlagen zum Schutz ruhiger Gebiete

7.2.1 Regelungen im Larmaktionsplan

Beginnend mit den 1960-er Jahren wurden in Deutschland verschiedene Gesetze und
Richtlinien erlassen, die den Schutz vor Larm z.B. von Industrieanlagen oder beim Bau
von Verkehrswegen regeln. Alle diese Richtlinien bezogen sich auf vorhandene oder
kunftig zu erwartende Larmquellen. Mit der Umgebungslarmrichtlinie kam 2002 erst-
mals der umgekehrte Gedanke auf, den Blick auch auf ruhige Gebiete zu lenken, die
nicht durch irgendwelche Larmquellen belastet sind. Mit dem Larmaktionsplan sollen
ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms geschutzt werden.

Die Umgebungslarmrichtlinie unterscheidet in Artikel 3, Ziffer I) zwei Arten von ,Ruhi-
gen Gebieten®:

e ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum®, ein von der zustandigen Behorde festge-
legtes Gebiet, in dem ein geeigneter Larmindex fir samtliche Schallquellen einen
bestimmten, vom Mitgliedstaat festgelegten Wert nicht tibersteigt.

e ruhiges Gebiet auf dem Land“ ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Ge-
biet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt
ist.

Die Festlegung von Grenzwerten fur bestimmte geeignete Larmpegel (z.B. Tag-
Abend-Nacht-Pegel Gber 24 Stunden Lpen oder Pegel tagstber oder nachts), die zum
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Schutz ruhiger Gebiete nicht Uberschritten werden sollen, Uberlie3 die EU den Mit-
gliedstaaten.

Durch die Novellierung des 8§ 47d BImSchG wurde der Schutz ,Ruhiger Gebiete* als
Aufgabe der Larmaktionsplanung in deutsches Recht ibernommen. In diesem Kontext
mussen ruhige Gebiete identifiziert und im Sinne der LArmvorsorge vor einer Zunahme
des Larms geschiuitzt werden, um ihre Funktion als Riuckzugsorte fir die Bevdlkerung
zu bewahren. Diese Gebiete sind oft durch eine geringe Larmbelastung und eine hohe
Lebensqualitat gekennzeichnet und dienen der Erholung der Bevolkerung.

Allerdings verzichtete der Bundesgesetzgeber auf die Festlegung von Grenzwerten
und auch auf irgendwelche anderen Bestimmungen, die bei der Festsetzung von ruhi-
gen Gebieten zu beachten waren. Lediglich die LAI-Hinweise (LAI Bund/Lander-Ar-
beitsgemeinschaft fir Immissionsschutz) zur Larmaktionsplanung enthalten Kriterien
fur die Bestimmung ruhiger Gebiete [3]. Grundsatzlich kbnnen sich alle Flachen, die
der Erholung dienen (Parks, Grunflachen usw.), fur die Auswahl als ruhiges Gebiet
eignen. Dartber hinaus kdnnen aber auch stadtisch gepragte Raume als Erholungs-
raum in Frage kommen, wenn sie ausreichende (Aufenthalts-)Qualitaten aufweisen
und ein ,zur Ruhe kommen* erlauben bzw. tatsachlich als ,Larmrickzugsraum® ge-
nutzt werden. Auch das Land Baden-Wirttemberg und das Umweltbundesamt haben
in einem Leitfaden Hinweise gegeben, wie ruhige Gebiete ermittelt und festgesetzt
werden kdnnen [60, 61].

Die konkrete Ausgestaltung, beispielsweise Auswahlkriterien oder Schutzmal3nah-
men, sowie die Festlegung der ,Ruhigen Gebiete" im Larmaktionsplan obliegt und er-
folgt daher nach § 47e Abs. 1 BImSchG durch die zustandige Behdrde (Stadt Stutt-
gart).

Ruhige Gebiete sollten eine bestimmte objektive Larmbelastung nicht Gberschreiten.
Bereiche, die sich aufgrund des vorhandenen Larms nicht dafir eignen, kdnnen trotz-
dem als Gebiete eigener Art (z.B. ,Innerértlicher Erholungsraum® oder ,Innerértliche
Achse®) aufgenommen werden. Obwohl sie nicht die gleiche rechtliche Wirkung wie
die ,Ruhigen Gebiete" haben, stehen sie in einem funktionalen Zusammenhang mit
diesen, etwa als Zugangswege oder innerdrtliche Aufenthaltsflachen. Die so im Larm-
aktionsplan ausgewiesenen Bereiche haben eine Innenwirkung, durch die sich die Ver-
waltung oder Gemeinde verpflichtet, diese Bereiche nicht zusatzlich zu verlarmen.

Da die Festsetzung ruhiger Gebiete unter Umstanden in andere Planungen eingreift,
sind die davon betroffenen Planungstréager zu beteiligen. Die im Larmaktionsplan fest-
gesetzten ruhigen Gebiete mussen bei (kinftigen) Planungen bertcksichtigt werden.
Sie stellen einen Abwagungsbelang dar, d.h. die mit der Planung verfolgten Belange
mussen mit dem Schutz der ruhigen Gebiete abgewogen werden. Belange, die einen
Eingriff in ruhige Gebiete n6tig machen, missen gegentber dem Schutz des ruhigen
Gebiets Uberwiegen. Es gibt kein absolutes Verschlechterungsverbot fur ruhige Ge-
biete. Sie verhindern somit auch nicht in jedem Fall Planungen, die den Larm erhdhen.
Unter Umstanden kann das ruhige Gebiet auch formell wieder aufgehoben werden.

Die Schutzwirkung des ruhigen Gebiets kann verstarkt werden, wenn es zusatzlich als
Landschafts- oder Naturschutzgebiet klassifiziert werden kann. Auch geeignete Fest-
legungen in Flachennutzungs- und Bebauungsplanen kdnnen ruhige Gebiete zusatz-
lich planungsrechtlich sichern.
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7.2.2 Ruhige Gebiete in der Bauleitplanung

Mit der Festsetzung eines ruhigen Gebiets im Larmaktionsplan kann zusatzlich fest-
gelegt werden, dass es als ,Ruhiges Gebiet" im Flachennutzungsplan dargestellt und
ggf. auch ein Bebauungsplan zu seinem Schutz aufgestellt wird. Planungseingriffe in
das ruhige Gebiet missen dann sowohl den Larmaktionsplan als auch den Flachen-
nutzungsplan berucksichtigen und Uberwinden [60].

Das Baugesetzbuch (BauGB) enthalt fir Flachennutzungspléne keinen abschliel3en-
den Katalog von Darstellungsmdglichkeiten, weshalb alle Darstellungen zulassig sind,
aus denen gemal 8 8 Abs. 2 Satz 1 BauGB Festsetzungen eines Bebauungsplans
abgeleitet werden kdnnen. So kdnnen ruhige Gebiete beispielsweise als ,Grinanla-
gen®, ,Waldflachen* oder ,Ruhige Gebiete* ausgewiesen werden. Letzteres ist im
BauGB zwar nicht explizit aufgefihrt, aber dennoch zulassig.

Daruber hinaus kann eine geeignete Festlegung im Bebauungsplan als dritte Stufe
den Schutz des ruhigen Gebiets starken. Im Gegensatz zu den Darstellungsmdglich-
keiten im Flachennutzungsplan ist der Katalog der Festsetzungsmoglichkeiten im Be-
bauungsplan abschlieRend. Da der Katalog die Kategorie ,Ruhiges Gebiet* nicht
kennt, muss auf die Auswahlmdglichkeiten des § 9 BauGB zurlickgegriffen werden.
Der Leitfaden zur Festlegung Ruhige Gebiete bietet vier Optionen, die sich hierflr eig-
nen [60].

- Offentliche oder private Griinflache mit der Zweckbestimmung ,Ruhiges Gebiet"
- Waldflache

- Gemeinbedarfsflache mit dem Zusatz ,Ruhiges Gebiet"

- Von Bebauung freizuhaltende Flache.

7.3 Verfahren zur Festsetzung ruhiger Gebiete

Die Festsetzung ruhiger Gebiete im Rahmen des Larmaktionsplans ist ein wichtiger
Schritt zur Verbesserung der Lebensqualitat in urbanen und landlichen Ra&umen. Ru-
hige Gebiete sind Orte, die durch eine geringe Larmbelastung gekennzeichnet sind
und somit Ruckzugsorte fur die Bevolkerung bieten. Diese Gebiete sind nicht nur far
die Erholung und Entspannung von Bedeutung, sondern tragen auch zur Foérderung
der Gesundheit und des Wohlbefindens der Menschen bei. Weiter unterstitzen sie die
Nahmobilitat, erh6hen die Attraktivitat als Wohn-, Arbeits- und Freizeitstandort und
steigern die touristische Attraktivitat. Somit ist ,Ruhe” ein wichtiger Standortfaktor.

Im Rahmen des Larmaktionsplans werden ruhige Gebiete identifiziert und offiziell fest-
gelegt. Dies geschieht in mehreren Schritten:

1. Larmkartierung: Alle 5 Jahre wird die Larmbelastung durch Stral3enverkehr,
Schienenverkehr (Eisenbahn- und Stadtbahnverkehr), Flugverkehr sowie von
Industrie- und Gewerbebetrieben in strategischen Larmkarten nach einheitli-
chen Bewertungsmethoden im Ballungsraum Stuttgart erfasst. Diese Daten hel-
fen dabei, die bestehenden Larmquellen zu identifizieren und die Auswirkungen
auf die Umgebung zu bewerten.
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2. Kriterien fur ,Ruhige Gebiete“: Es werden spezifische Kriterien festgelegt, die
ein Gebiet erfullen muss, um als ruhig eingestuft zu werden. Dazu gehéren un-
ter anderem die durchschnittliche Larmbelastung, die Art der Umgebung (z.B.
Wohngebiete, Parks) und die Nutzung des Gebiets.

3. Beteiligung der Offentlichkeit: Die Einbeziehung der Bevolkerung ist ein zent-
raler Bestandteil des Prozesses. Burgerinnen und Burger haben die Mdglich-
keit, ihre Meinungen und Vorschlage einzubringen, was zu einer héheren Ak-
zeptanz der festgelegten ,Ruhigen Gebiete* fiihrt.

4. Schutzmalinahmen: Nach der Festsetzung ,Ruhiger Gebiete* werden geeig-
nete Schutzmal3hahmen entwickelt, um diese Zonen vor zukunftigen Larmbe-
lastungen zu bewahren. Dazu kdnnen beispielsweise die Regulierung des Ver-
kehrs, die Schaffung von Larmschutzwanden oder die Anlage von Griunflachen

gehoren.

5. Monitoring und Anpassung: Die Larmsituation in den festgelegten ,Ruhigen
Gebieten® wird kontinuierlich Gberwacht. Bei Bedarf kbnnen Anpassungen vor-
genommen werden, um sicherzustellen, dass die festgelegten LArmgrenzwerte
eingehalten werden und die Qualitat der ruhigen Gebiete erhalten bleibt.

7.4 Auswabhlkriterien fur ruhige Gebiete

Fur die Auswahl von Flachen als potentielle ruhige Gebiete und Erholungsraume sind
die nachfolgenden Rahmenbedingungen zu beachten.

Tab. 33: Rahmenbedingungen fir die Auswahl ruhiger Gebiete und Erholungsraume

Rahmenbedingungen

Hinweise

Larmkartierung

Die Larmkarten geben Hinweise auf verlarmte und ruhige Teile
des Gemeindegebietes. Sinnvolle Schwellenwerte kénnen je
nach Gebietskategorie beispielsweise zwischen 40 und
55 dB(A) Loen liegen. In vielen Fallen reichen die nach ULR zu
erstellenden Larmkarten aber nicht aus, um ruhige Bereiche zu
identifizieren. In diesen Féllen kann es sinnvoll sein, die Kar-
tierung um weitere Larmquellen zu ergénzen.

Offentlichkeitsbeteili-
gung

Die gesetzlichen Vorgaben sehen bei der Aufstellung des
Larmaktionsplans u. a. vor, dass die Offentlichkeit an der Aus-
arbeitung der Aktionsplane mitwirkt. Die Ergebnisse dieser Mit-
wirkung sind zu bertcksichtigen. Das Erfahrungswissen der
Burger zu ruhigen Gebieten und Erholungsrdumen vor Ort
sollte dabei gezielt abgefragt werden. So kénnen durch geeig-
nete Fragestellung tatsachlich genutzte Riickzugsrdume iden-
tifiziert werden: Wo findet der Sonntagsspaziergang, die Jog-
gingrunde statt? Wohin gehen Sie, um die Natur zu genief3en?
Wo gehen Sie mit dem Hund spazieren? Wo setzen Sie sich
an schdonen Tagen in die Sonne? usw.
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Larmkarten bericksichtigen die Mehrfachbelastung durch die verschiedenen Larmar-
ten wie Stral3en- und Schienenverkehr sowie Gewerbelarm. Mit den Larmkarten kon-
nen ruhige Gebiete ausfindig gemacht werden, die im Vergleich zu anderen Gebieten
leiser sind. Auch Uber Flachennutzungsplane lassen sich beispielsweise Naturschutz-
und Landschaftsschutzgebiete, Parks oder Grinanlagen identifizieren.

7.4.1 Vorgaben und akustische Auswahlkriterien fir ruhige Gebiete

Bislang gibt es keine verbindlichen vorgegebenen Auswabhlkriterien fur ruhige Gebiete.
In der Praxis werden verschiedene akustische Kriterien fur die Auswahl von ruhigen
Gebieten vorgeschlagen oder umgesetzt, an denen sich die Planungstrager orientie-
ren konnen. Eine Kombination aus akustischen Kriterien, Gebietstypik und tatsachli-
cher Nutzung, wie sie nachfolgend aufgefihrt wird, ist rechtlich zulassig und fachlich
sinnvoll. Um ein ruhiges Gebiet im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie festzulegen,
muss objektiv ein Mindestmal? an Ruhe vorhanden sein. In der Fachliteratur wird fol-
gender Pegelbereich empfohlen [61]:

- absolute Pegel von 40 bis 55 dB(A) Lpen (Tag-Abend-Nacht-Pegel tiber 24 Stun-
den),
der untere Wert gilt fur sehr ruhige Gebiete, der obere Wert wird in der Regel als
maximal zulassiger Wert verwendet.

Haufig werden diese Werte erganzt oder differenziert:

- Schwellenwerte mussen nur in einem Teil der Flache eingehalten werden,

- Schwellenwerte missen nur zu einer bestimmten Tageszeit eingehalten werden,
z.B. tagsuber bei Erholungsflachen,

- die Hohe der Schallpegel kann von der Lage - z.B. innerhalb der Stadt, am Stadt-
rand oder aul3erhalb der Stadt - oder von der Funktion der Flache abhangen,

- die Flachen sollen relativ zu ihrer Umgebung ruhiger sein; die genannten Diffe-
renzen liegen zwischen 6 und 10 dB,

- das subjektive Larmempfinden wird berucksichtigt, beispielsweise bei einer Nut-
zung als ruhiger Ruckzugsort oder bei einem Uberwiegen naturlicher Gerausche.

In Anlehnung an die LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, Ausgabe 2009 [62] kom-
men fur Ballungsrdume grol3flachige, ruhige LandschaftsrAume mit einer Grof3e von
Uber 2 x 2 km in Betracht, die auf dem tUberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbe-
lastung Lpen < 50 dB(A) aufweisen. Davon ist in der Regel auszugehen, wenn in den
Randbereichen ein Pegel von Lpen = 55 dB(A) nicht Uberschritten wird und keine er-
heblichen Larmquellen in der Flache vorhanden sind. Voraussetzung fur die Auswei-
sung eines ruhigen Gebietes ist zudem die 6ffentliche Zuganglichkeit.
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7.4.2 Kategorien ruhiger Gebiete in Stuttgart

Die Ausweisung ruhiger Gebiete dient entsprechend den Zielsetzungen der Umge-
bungslarmrichtlinie zur Vorsorge gegen Umgebungslarm. Es handelt sich um bereits
bestehende Flachen innerhalb des Stuttgarter Ballungsraums, die sich besonders gut
zum Zwecke der Naherholung eignen. Alle Flachen innerhalb des Stuttgarter Ballungs-
raums, die sich potenziell als ruhiges Gebiet eignen, werden den nachfolgenden vier
Kategorien zugeordnet.

Tab. 34: Kategorien ruhiger Gebiete fur Stuttgart

Kategorie

Beschreibung

Flachennutzung

Kategorie I:
Ruhige Landschaftsrdume
Zielwert: Lpen 40 - 50 dB(A)

Mindestgrof3e: ab 30 ha, nach
oben offen

Ruhige Landschaftsrdume

Grol3e, zusammenhan-
gende, weitgehend naturbe-
lassene und aul3erhalb der
Innenstadt gelegene Fla-
chen

Naturschutzge-
biete, Landwirt-
schaft, Wald, Was-
ser, Moore

Kategorie Il:

Erholungs- und Freiflachen
Zielwert: Lpen 50 - 55 dB(A)
(im Kernbereich)

GrolRe: 3 —-400 ha

Erholungs- und Freifla-
chen

Mittelgrof3e Naturflachen,
die zur Erholung dienen und
ruhiger sind als Stadtoasen

Wald, Grinflachen,
Parks, Feld und
Wiesen

Kategorie Il

Innerstadtische Erholungs-
flachen, Stadtoasen

Innerstadtische Erho-
lungsflachen, Stadtoasen

Innerstadtische Griinflachen

Grunflachen,
Parks, Friedhofe,
Spielplatze

Zielwert: Lpen 55 - 60 dB(A), und Parks als Ruheoasen

oder in der Kernflache 6 dB
leiser als im/am starksten be-
lasteten Bereich

GrolRe: bis 100 ha

Kategorie IV: Ruhige (Verbindungs-)Achsen:
Ruhige (Verbindungs-) wichtige Fahrrad- und FulRwegeverbindungen ab-
Achsen seits von Hauptverkehrsstral3en

Zielwert: Lpen < 60 dB(A)

7.4.3 Nicht-akustische Auswabhlkriterien fir ruhige Gebiete

Ruhe und Larm sind beide als subjektiv zu betrachten. Daraus folgt, dass in ruhigen
Gebieten nicht unbedingt die Lautstarke von Bedeutung ist, es objektiv nicht ruhig sein
muss, sondern dass es im Vergleich zu anderen Gebieten und (Lebens-)Bereichen als
leise empfunden wird. So bestimmen viele Menschen die Qualitat solcher Ruhe- und
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Erholungsraume auch tber andere Faktoren wie die Begrlinung, die Aussicht, Sitzge-
legenheiten usw. Daher ist die Offentlichkeitsbeteiligung von grof3er Bedeutung, um
diese subjektiv behafteten Erholungs- und Aufenthaltsraume ausfindig zu machen.

Die Arbeitsgruppe zur Bewertung der Larmbelastung der Europaischen Kommission
[63] empfiehlt, bei der Ausweisung ruhiger Gebiete in stadtischen Regionen einen be-
sonderen Fokus auf Freizeit- und Erholungsflachen zu legen, die regelmallig fur die
breite Offentlichkeit zuganglich sind und eine Erholung von den oft hohen Larmpegeln
in den lebhaften Stadtumgebungen bieten kénnen. Der Schutz und Erhalt von Erho-
lungsmdglichkeiten im Wohnumfeld in Form von ruhigen Gebieten tragt zu einer ho-
heren Attraktivitat der Stadt bei. Weiter sinkt das Aufkommen im motorisierten Freizeit-
verkehr, da fur die Bewohner und Bewohnerinnen die Notwendigkeit entfallt, zur Erho-
lung weiter entferntere Gebiete aufzusuchen.

Fur die Planungsbehérde besteht somit die Mdglichkeit, innerstadtische Erholungsfla-
chen vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen, sofern diese von der Bevdlkerung
als ruhig wahrgenommen werden. Hierzu zahlen neben Kur- und Krankenhausgebie-
ten sowie reinen und allgemeinen Wohngebieten auch Naherholungsflachen wie Grin-
anlagen, Kleingartenanlagen, Friedhdfe und Flachen, die der Erholung oder sozialen
Interaktion dienen, wie beispielsweise Kinderspielplatze.

Insbesondere fur zunehmend verdichtete Ballungsrdume bieten ruhige Orte und Erho-
lungsflachen wichtige Ausgleichs- und Entlastungmoglichkeiten zur alltaglichen Larm-
situation im Wohn- und Arbeitsumfeld. Von besonderer Bedeutung sind in diesem Zu-
sammenhang vor allem auch innerstadtische Parks und Griinanlagen, die unmittelbar
in der N&he von dichter Wohnbebauung mit hoher Larmbelastung liegen. Diese Fla-
chen sind vor einer weiteren Larmzunahme, beispielsweise durch Nutzungsanderun-
gen mit einer vorhabenbedingten Verkehrszunahme oder dem Stral3enausbau, klnftig
besonders zu schitzen. Damit sie in Zukunft als ruhige Gebiete ausgewiesen und fest-
geschrieben werden kénnen, ist es notwendig, im Vorfeld auch nicht-akustische Aus-
wahlkriterien auszuwahlen. Die Kommunen kdnnen selbst entscheiden, welche Krite-
rien bei ihnen vor Ort sinnvoll und angemessen sind und kénnen dabei auch mehrere
Auswahlkriterien kombinieren.

Fur die Festsetzung im Larmaktionsplan werden zunachst potentielle ruhige Gebiete
anhand der gewéhlten Auswahlkriterien identifiziert und ausgewahlt. Anschlie3end
werden die ausgewahlten und raumlich abgegrenzten Flachen naher betrachtet und in
einer Liste zusammengestellt. Diese Auflistung wird als Vorlage im Gemeinderat zur
Beschlussfassung vorgelegt. Weiter wird die Stadt- und Verkehrsplanung hinsichtlich
ihrer Auswirkungen (z.B. Verlarmung, Zerschneidung) auf diese ruhigen Gebiete hin
Uberpraft. Durch die allgemeine Verkehrszunahme entsteht kein Erfordernis fir zu-
satzlichen Larmschutz in ruhigen Gebieten.

Generell sollen Siedlungserweiterungen in ruhige Gebiete hinein méglichst vermieden
werden. Abschlie3end folgt auf dieser Grundlage die Entwicklung von Mal3hahmen-
konzepten zum Schutz der ruhigen Gebiete vor einer Zunahme des Larms oder - bes-
ser noch - zur Verringerung der Larmbelastung. Im Fokus stehen die Erhaltung der
Erholungsfunktion und der Lebensqualitat der Blirger.



144

Entwurf Ruhige Gebiete

Tab. 35: Auswahlkriterien fur ruhige Gebiete und Erholungsrdume nach ,Ruhige Ge-
biete - Leitfaden zur Festlegung in der Larmaktionsplanung*” [60]

Auswahlkriterien

Hinweise

Synergien mit ande-
ren Planungen

Vorhandene Planwerke kdnnen hinsichtlich méglicher Sy-
nergien (z.B. Erholungsfunktion) ausgewertet werden. In
Frage kommen beispielsweise Landschafts- und Land-
schaftsrahmenpléne, regionale Raumordnungsprogramme
oder Landschafts- und Naturschutzgebiete.

Akustische Qualitat

Naturliche Gerduschquellen wie Vogelgezwitscher, Blatter-
oder Wasserrauschen werden in der Regel als angeneh-
mer empfunden als technische Gerausche mit dem glei-
chen Schallpegel.

Flachennutzung und
-funktion

Grundsatzlich kbnnen sich alle Flachen, die der Erholung
dienen (Parks, Grunflachen, geschitzte Bereiche nach
Naturschutzrecht usw.), fur die Auswahl als ruhiges Gebiet
eignen. Daruber hinaus kdnnen aber auch stadtisch ge-
pragte Raume als Erholungsraum in Frage kommen, wenn
sie ausreichende (Aufenthalts-)Qualitdten aufweisen und
ein ,zur Ruhe kommen* erlauben bzw. tatsachlich als
.Larmrickzugraum® genutzt werden.

Ortskenntnis

Fehlende Daten aus der Larmkartierung kénnen durch die
Vor-Ort-Kenntnisse und eine fachliche Einschatzung der
Planenden in der Verwaltung erganzt werden.

Erreichbarkeit

Die Erreichbarkeit der Gebiete fur Erholungssuchende
muss gegeben sein. Sie kann beispielsweise anhand der
Verkehrsanbindung - v.a. im Umweltverbund: Bahn, Bus,
Fahrrad und zu Ful3 - und der Einzugsbereiche bewertet
werden. Insbesondere Flachen fur einen kurzzeitigen Auf-
enthalt missen unmotorisiert erreichbar sein.

Allgemeine
Zuganglichkeit

Die von der Gemeinde festgelegten Gebiete sollten fur die
Allgemeinheit zuganglich sein. Bereiche, die nur bestimm-
ten Nutzergruppen offenstehen (z.B. nur den Pachtern ei-
ner Kleingartenanlage, Golfplatz) eignen sich grundséatz-
lich nicht. Auch auf eine barrierefreie Zuganglichkeit sollte
geachtet werden.

Arrondierung

Regionale In urbanen Raumen kann die gleichmafdige Versorgung al-

Ausgewogenheit ler Stadtteile mit ,Ruhigen Gebieten* oder Erholungsrau-
men ein Auswabhlkriterium sein. Dabei kénnen die Kommu-
nen auch die Hohe der Larmbelastung im Umfeld bertck-
sichtigen.

Sinnvolle Die Grenze der in Frage kommenden Gebiete sollten sich

an Wegen oder Flurstickgrenzen (z.B. Stadtparks) orien-
tieren und kartographisch dargestellt werden.
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Auswahlkriterien Hinweise
Allgemeine Visuelle Ruhe (z.B. Weitsicht/Aussicht, Begriinung, Ge-
Aufenthaltsqualitat wasser), Sitzgelegenheiten, Schatten, soziale Sicherheit,

Nutzungsintensitat, Art der moglichen Aktivitaten, Toilet-
ten, Vernetzung mit anderen Erholungsraumen, ...

Zielkonflikte mit Bei der Festlegung ruhiger Gebiete sind die Erfordernisse
anderen Planungen der Raumordnung, aber auch gemeindliche Entwicklungs-
ziele zu beachten. Es ist wenig sinnvoll, ruhige Gebiete
dort festzulegen, wo die Planungen uberortlicher Bauvor-
haben oder eigene Gebietsentwicklungen bereits verfestigt

sind.
Interkommunales Da ruhige Gebiete Uber Gemeindegrenzen hinausgehen
Vorgehen konnen, ist es in diesen Fallen sinnvoll, sich mit den Nach-

barkommunen abzustimmen und ruhige Gebiete ggf. tiber
Gemeindegrenzen hinweg festzulegen.

Weitere Kriterien werden fur die Auswahl hinzugezogen:

- Grol3e des Gebiets

- Lage, Einzugsgebiet, Zuganglichkeit
- Einschatzung der Bevolkerung

- Erholungsfunktion

- Umgang mit Stérungen

7.4.4 Flachennutzungen in Stuttgart

Die Gemarkung Stuttgart verfuigt tber eine Bodenflache von insgesamt 20 735 ha.
Diese teilt sich in unterschiedliche Nutzungen auf, welche in der nachfolgenden Abbil-
dung 27 dargestellt werden [64].

Bei der Identifikation und Auswahl von ruhigen Gebieten werden die Verkehrsflachen
(gesamt), die Betriebsflachen (gesamt), sowie ausgewahlte Flachen aus dem Bereich
,Gebaude und Freiflachen* nicht bzw. weniger betrachtet. Fir den Erholungsfaktor
kommen Flachen aus den Bereichen ,Landwirtschaftliche Flachen®, ,Waldflachen”,
~Wasserflachen®; ,Siedlungsflachen” und wenige Flachen aus dem Bereich ,Flachen
sonstiger Nutzung® in Betracht. Aus dem Bereich ,Siedlungsflachen* sind dies Ge-
baude- und Freiflachen sowie Erholungsflachen und Friedhofe.

Welche Flachen mit welcher Haufigkeit von den Burgerinnen und Burgern fiur die Er-
holung und Freizeitnutzung aufgesucht werden, wurde in einer Beteiligung der Offent-
lichkeit ermittelt. Mit den Ergebnissen aus der Befragung kann eine Priorisierung der
bereits Uber die Larmkarten ermittelten ruhigen Gebiete vorgenommen werden. An-
schliel3end kénnen fir diese Gebiete Malinahmen im Sinne einer Vorsorge oder direkt
Larmminderungsmalinahmen abgeleitet werden.
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Abbildung 27: Schematische Darstellung der Flachennutzung (Statistisches Amt [64])

Bei der Mal3nahmenplanung wird der Fokus auf die lautesten Brennpunkte gelegt und
bei der Festlegung der ruhigen Gebiete auf die 6ffentlich zugénglichen Freiflachen.
Damit werden sinnvolle Prioritaten in der Larmsanierung und in der LArmvorsorge ge-
troffen. In weiteren Fortschreibungen des Larmaktionsplans kann eine Uberpriifung
und ggf. eine Anpassung dieser Vorgehensweise erfolgen.
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Tab. 36: Detaillierte Beschreibung der einzelnen Flachen [64]

Flache

Erlauterungen:

Bodenflache

Die Bodenflache, auch Gemarkungsflache oder Katasterflache, ist die
durch amtliche Vermessung festgestellte Gesamtflache einer Ge-
meinde.

Gebéaude- und
Freiflache

Flachen mit Gebauden und baulichen Anlagen sowie unbebaute FIl&-
chen (Freiflachen), die Zwecken der Gebaude untergeordnet sind. Un-
bebaute Flachen wie Vorgarten, Hausgéarten (bis zu 10 Ar), Spielplatze
oder Stellplatze gelten gewohnlich als der Bebauung untergeordnet,
wenn sie das 10-fache der bebauten Flache nicht tberschreiten. Fl&-
chen bis zu 0,2 ha gelten bei obiger Nutzung als der Bebauung unter-
geordnet. Aus erhebungstechnischen Griinden ist hierin bis 1995 au-
Rerdem die Betriebsflache enthalten.

Betriebsflache

Betriebsflachen sind unbebaute Flachen, die vorherrschend gewerb-
lich, industriell oder fir Zwecke der Ver- und Entsorgung genutzt wer-
den (nur soweit diese Flachen nicht in die Gebaude- und Freiflachen
einbezogen werden kdnnen). Hierzu gehéren insbesondere Abbauland
(Steinbriiche, Kiesgruben und dgl.), Milldeponien, Lager und Stapel-
platze.

Erholungsflache

Unbebaute Flachen, die vorherrschend dem Sport, der Erholung oder
dazu dienen, Tiere und Pflanzen zu zeigen, wie zum Beispiel Zoologi-
sche oder Botanische Garten und Wildgehege.

Verkehrsflache

Flachen, die dem StralRen-, Schienen- und Luftverkehr dienen. Hierzu
zéhlen auch Wege, sofern sie nach allgemeiner Auffassung als ,Weg"
zu bezeichnen sind. Zu den als Stral3e nachzuweisenden Flachen ge-
horen gewdhnlich auch die Trenn- und Seitenstreifen, Briicken, Gréa-
ben und Bdschungen, Rad- und Gehwege, Parkstreifen.

Landwirtschafts-
flache

Flachen, die dem Ackerbau, der Wiesen- und der Weidewirtschaft,
dem Gartenbau oder dem Weinbau dienen. Hierzu zahlen auch Moor-
und Heideflachen sowie Brachflachen, die der Landwirtschaft dienten.

Waldflache

Flachen, die mit BAumen und Strduchern bewachsen sind und haupt-
sachlich forstwirtschaftlich genutzt werden. Hierzu gehdren auch Ge-
holze, Waldblol3en, Pflanzgarten, Wildasungsflachen.

Wasserflache

Flachen, die standig oder zeitweilig mit Wasser bedeckt sind, gleich-
gultig, ob das Wasser in natirlichen oder kinstlichen Betten abflief3t
oder steht. Hierzu gehéren auch Béschungen und Leinpfade.

Flachen anderer
Nutzung

Flachen, die nicht mit einer der vorgenannten Nutzungsarten bezeich-
net werden kénnen. Hierzu gehoren insbesondere Ubungsplatze (zum
Beispiel Truppentbungsplatze), Schutzflachen, historische Anlagen
(sofern nicht vom Charakter der Anlage her die Zuordnung Gebaude-
und Freiflache zutreffender ist), Friedhtfe und das Unland (zum Bei-
spiel Felsen, Steinriegel, stillgelegtes Abbauland).

Siedlungs- und
Verkehrsflache

Die Siedlungs- und Verkehrsflache ist die Summe aus Geb&ude- und
Freiflachen, Betriebsflachen ohne Abbauland, Erholungs- und Ver-
kehrsflachen und den Friedh6fen einer Gemeinde.
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Erholungsflachen

Seit 1980 hat die Stadt Stuttgart neben den Siedlungs- und Verkehrsflachen auch die
Erholungsflachen stark ausgedehnt. Insgesamt werden 6,2% der Bodenflache Stutt-
garts (1 277 ha) als Sport-, Freizeit- und Erholungsflache genutzt. Dazu gehoren 6f-
fentliche Park- und Gartenanlagen sowie Flachen fir Sport-, Spiel- und Campingnut-
zung. Bauliche Anlagen sind hierbei nicht enthalten, sondern sind der Geb&ude- und
Freiflache zugerechnet. Im Vergleich mit anderen deutschen Grof3stadten stehen der
Stuttgarter Bevolkerung reine Erholungsflachen, das heil3t offentliche Park- und Gar-
tenanlagen sowie Flachen die dem Sport dienen in bescheidenem Mal3e zur Verfi-
gung. Die grol3en Waldgebiete sind jedoch fir die Naherholung ein vollwertiger Ersatz.

Wasserflachen

Die Gesamtwasserflache in Stuttgart betragt 273 ha. Diese teilt sich auf in rund 196
ha FlieRgewasser (Flisse und Bache), 65 ha stehendes Gewasser (Seen und Teiche)
und rund 11 ha Wasserflache im Hafenbecken. Seit den achtziger Jahren hat der Um-
weltschutzaspekt auch beim Gewéasserausbau einen deutlichen Wandel bewirkt. So
gehort der technische Gewdasserausbau der Vergangenheit an. Mit den Renaturie-
rungsmafl3nahmen der Flie3gewasser wurden gleichzeitig auch Naherholungsmoglich-
keiten fur die stadtische Bevolkerung geschaffen.

Waldflachen

Dank seiner ausgedehnten Walder besitzt Stuttgart fur eine Grol3stadt noch erstaun-
lich grol3e zusammenhéangende Freiflachen. Diese bieten einen hohen Naherholungs-
faktor fur die Bevolkerung. Zusammen mit den Erholungsflachen bietet fast keine an-
dere Grol3stadt seiner Bevolkerung einen so grof3en Umfang an Wald- und Erholungs-
flachen wie Stuttgart.

Parks und Gartenlandschaften

Obwohl Stuttgart, die so genannte Stadt zwischen Wald und Reben, durch seinen flr
eine Grof3stadt ungewohnlich hohen Waldanteil von 23,5 % und Weinberge (404 ha)
bis fast in Citylage schon immer sehr durchgrint war, wurde in den letzten Jahren
dennoch stets am Ausbau und der Verknupfung von Parks und Erholungsflachen ge-
arbeitet.

Im Zusammenhang mit der Durchfihrung der Internationalen Gartenbauausstellung
(IGA) 1993 wurde kontinuierlich der Ausbau und die Verknupfung von Parks und Gar-
tenlandschaften betrieben und der Bestand um 371 ha vergrof3ert. Im Rahmen der IGA
wurde auch das ,Griine U“ geschlossen. Wéahrend mehrerer Gartenschauen wurde
diese u-formige Anlage begonnen und systematisch ausgebaut. Das ,Grline U“ be-
schreibt mit einer Flache von 5,6 m? eine zusammenh&ngende Parklandschaft von den
Oberen Anlagen in der Stadtmitte Uber die Mittleren und Unteren Anlagen, den Park
der Villa Berg zum Rosensteinpark, vom Leibfriedschen Garten und Wartberg bis zum
Hohenpark Killesberg. Die einzelnen Griinanlagen sind durch Fu3gangerbriicken mit-
einander verbunden.

Das Stadtgebiet Stuttgarts ist gepragt durch seine Lage im Talkessel mit den umge-
benden Hugelketten, durch die vielen Griinzige, Walder und Weinberge. Das Stultt-
garter Leitbild einer griinen Grof3stadt ist angelehnt an das ,Weil3buch Stadtgrin“ des
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Bundesministeriums fir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit [65]. Es de-
finiert das Stadtgriin als ,unverzichtbare Infrastruktur®, die maf3geblich fur die Lebens-
gualitat und die Daseinsvorsorge der Bevolkerung ist.

Fur den Erhalt und die Pflege der bestehenden Griunflachen der Landeshauptstadt
existieren bereits verschiedene Konzepte und Programm wie z.B. das Konzept ,,Griine
Infrastruktur® aus dem Jahr 2018 oder das seit 2016/2017 bestehende und fortgefihrte
Programm ,Neues Griun in der Stadt’. Fur das Konzept ,Griine Infrastruktur® waren
auch im Doppelhaushalt 2020/2021 zahlreiche Malinahmen mittel- und langfristig far
Grunflachen, Parks oder Spielplatze vorgesehen.

7.4.5 Gesamtlarmbetrachtung zur Identifizierung ruhiger Gebiete

Fur die Identifizierung von potentiell ruhigen Gebieten ist es sinnvoll, eine Gesamt-
larmbetrachtung vorzunehmen. Zusatzlich zum Stral3enverkehr, welcher flachenbezo-
gen die grofdte Larmbelastung darstellt, liegen noch zusatzliche Belastungen durch
den Schienenverkehr der Stadtbahn und der Eisenbahn vor. Weniger relevant, jedoch
mit in die Gesamtlarmbetrachtung fir den Ballungsraum Stuttgart einzubeziehen, sind
der Hafen und IE-Anlagen (Gewerbeldrm). Ausgenommen von der Gesamtlarmbe-
trachtung ist der Flugverkehrslarm. Fur Stuttgart wurden die vier Larmquellen Stral3en-
verkehr, Stadt- und Eisenbahnverkehr und der Gewerbelarm aus der Larmkartierung
2022 energetisch addiert. Das Ergebnis der Gesamtlarmberechnung ist in der nach-
folgenden Abbildung 31 dargestellt.

Auf Basis der Gesamtlarmberechnung wurden anschlie3end alle potentiellen Flachen
ermittelt, welche grundsatzlich als ruhige Gebiete in Frage kommen kdnnen. Die er-
mittelten Flachen im gesamten Ballungsraum stellen aus akustischer Sicht ruhige Fla-
chen dar. Die Ergebnisse der potentiell ruhigen Gebiete sind in drei Karten entspre-
chend der Kategorien fiur den Ballungsraum Stuttgart mit Lpen 35 - 65 dB(A) in 5 dB-
Schritten aufbereitet und nachfolgend dargestellt.

Die Karten dienen als Grundlage fur die weiteren Auswertungen und sollen zukuinftig
fir die Uberpriifung der Larmsituation in ruhigen Gebieten (alle 5 Jahre mit der Larm-
kartierung) herangezogen werden. Die Gesamtlarmkarte sowie die Karten der poten-
tiell ruhigen Gebiete kénnen als Ubersicht, Hilfestellung und Planungsgrundlage fiir
die Ausweisung von ruhigen Gebieten herangezogen werden.

Hinweis:

Fur die Betrachtung von ruhigen Gebieten ist die Larmkartierung teilweise Itickenhatft.
Larmquellen wie der StraRenverkehr und der Eisenbahnverkehr werden erst ab einem
bestimmten Verkehrsaufkommen kartiert. Dies stellt bei der Ausweisung von ruhigen
Gebieten ein Problem dar, da die lickenhafte Netzdichte der Kartierung in vielen Fal-
len keine ausreichende Grundlage bildet. Die verschiedenen Larmquellen werden fur
diesen Fall nicht ausreichend dokumentiert. In Stuttgart wird der Gewerbelarm (nur IE-
Anlagen) mit in die Kartierung aufgenommen. Dies ist in anderen Stadten jedoch nicht
immer der Fall. Eine weitere Problematik entsteht dadurch, dass die Isophonen-Béan-
der der Larmkarten in der Regel erst ab einem Bereich von Lpen > 55 dB(A) abgebildet
werden. Fur die Betrachtung von ruhigen Gebieten sind jedoch Bereiche unter
55 dB(A) fur den Lpen relevant. Die Karten fur Stuttgart zeigen die Isophonen-Bander
ab einem Bereich von Lpen grof3er 40 bis 60 dB(A).
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Tag-Abend-Nacht-Pegel
Loewn in dB[.ﬁ]

ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
I ab 65 bis 69
I b 70 bis 74
 ab 75

— Stadtgrenze
— Stadtbezirksgrenze

Abbildung 31: Ergebniskarte der Gesamtlarmberechnung




154 Entwurf Ruhige Gebiete

Tag-Abend-Nacht-Pegel
Lpen in dB[ﬂ]

l <=40
40 - 45
45 - 50

> 50

— Stadtgrenze
— Stadtbezirksgrenze

Abbildung 32: Ruhige Gebiete - Kategorie I: Ruhige Landschaftsraume
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Tag-Abend-Nacht-Pegel
Loen in dB(A)

==K

B 50 - 5

> 55

—— Stadtgrenze
— Stadtbezirksgrenze

Abbildung 33: Ruhige Gebiete - Kategorie Il: Erholungs- und Freiflachen
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Tag-Abend-Nacht-Pegel
Lpen in dB(A)

== g5

55 - 60

= 60

—— Stadtgrenze
— Stadtbezirksgrenze

Abbildung 34: Ruhige Gebiete - Kategorie Ill: Innerstadtische Erholungsflachen,
Stadtoasen

Far die Kategorie Il wird der Pegelbereich Loen 55 - 60 dB(A) betrachtet. Die Pegel-
bereiche > 60 dB(A) sind nur informativ aufgefuhrt.
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7.5 Offentlichkeitsbeteiligung zu Ruhigen Gebieten

In Ballungsraumen ist es sinnvoll, ruhige Gebiete nicht nur nach akustischen, sondern
auch nach qualitativen Kriterien zu definieren. Fir die Identifizierung und Priorisierung
solcher Gebiete hat das Mitwirkungsverfahren der Offentlichkeit besondere Bedeu-
tung, da sich diese Flachen vor allem aus den Alltagsgewohnheiten der Bewohner
ableiten.

Die Beteiligung der Offentlichkeit fiir die aktuelle Fortschreibung des Larmaktionsplans
fur Stuttgart erfolgte Uber Informationsveranstaltungen sowie Uber die Internetprasenz
und diverse Social-Media-Kanéle der Landeshauptstadt Stuttgart.

7.5.1 Inhalt der Online-Umfrage

Der Online-Fragebogen wurde mit den fur die Bevolkerung nétigen Informationen ein-
geleitet: ,Im Larmaktionsplan der Stadt Stuttgart sollen nicht nur MaRnahmen entwi-
ckelt werden, welche die Umgebung leiser machen, sondern es sollen auch ruhige
Gebiete vor einer Zunahme des Larms geschitzt werden. Gemeinsam mit lhnen wol-
len wir herausfinden, welche Gebiete sich als potentielle ruhige Gebiete zur Ruhe und
Erholung im Ballungsraum Stuttgart eignen.*”

Ziel des Larmaktionsplans der Stadt Stuttgart soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen
eine Zunahme des Larms zu schitzen (8 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG bzw. Artikel 8
der Umgebungslarmrichtlinie).

Rechtlich wird zwischen ruhigen Gebiete* in Ballungsrdumen und ruhigen Gebieten
auf dem Land unterschieden. Fur die Definition, Auswahl und Festlegung ruhiger Ge-
biete gibt es keine rechtlich verbindlichen Vorgaben. Die konkrete Ausgestaltung, bei-
spielsweise Auswabhlkriterien oder Schutzmaflinahmen, sowie die Festlegung der ruhi-
gen Gebiete fur die Aufstellung des Larmaktionsplans obliegt und erfolgt daher durch
die zustandige Behdrde.

Es existiert jedoch eine Reihe an Kriterien, welche fur die Auswahl ruhiger Gebiete
herangezogen werden konnen, wie z.B. die Pegelwerte aus der Larmkartierung, die
Erreichbarkeit, die GroRe des Gebietes, die allgemeine Aufenthaltsqualitat, die Fla-
chennutzung, die Flachenfunktion u.a. Nachfolgend sind drei gangige Kategorien fir
ruhige Gebiete aufgefihrt (Abbildung 35).

Im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stadt Stuttgart geht es vor allem auch um die
wohnortnahen ,innerstadtischen Erholungsflachen* und ,Stadtoasen“ sowie um die
.fuhigen Stadtraume®. Gerade im innerstadtischen Bereich gibt es Gebiete, welche
zwar keinen flachendeckend geringen Larmpegel aufweisen, aber eine hohe Naher-
holungsfunktion haben. Daher kommt ruhigen Gebieten eine hohe Bedeutung zu.
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Gangige Kategorien von ruhigen Gebieten

Innerstédtische Erholungsflichen, | Ruhiges Gebiet, Landschaftlich gepragte
Stadtoasen ruhiger Stadtraum Erholungsraume

Akustische Loen 55 dB(A) bis Loen 60 dB(A) Loew 50 dB(A) bis Lpew 55 dB(A) Loen 40 dB(A) bis Loen 50 dB(A)
Kriterien oder in der Kernflache um 6 dB(A)
leiser als im am starksten belaste-
ten Bereich
Flachennut- Griinfldchen, Parks, Friedhofe, . Wald, Griinflachen, Parks, Naturschutzgebiete, Land-
zung Spielplatze, Kleingdrten, Alten- Feld, Flur und Wiesen wirtschaft, Wald, Wasser,
heime ; Moore
MindestgrofBe  bis 30 ha 3 bis 400 ha 30 bis 6.400 ha
Lage, Einzugs- : Wohngebietsnah, fulaufig
gebiet, Zu- erreichbar
ganglichkeit
Zusammen- Innerstadtische Griinflaichen Mittelgrofie Naturflachen, die Grofe, auBerhalb der Innen-
fassung und Parks als Ruheoasen fiir die Anwohnenden zur Erholung stadt gelegene
Anwohnenden : dienen und ruhiger sind als Flachen

- Stadtoasen

Abbildung 35: Gangige Kategorien von ruhigen Gebieten

Ziel dieser Umfrage ist es herauszufinden, welche ruhigen Gebiete von den Bewohne-
rinnen und Bewohnern der Stadt Stuttgart als Naherholungsgebiete genutzt und an-
hand von verschiedenen Kriterien auch so beurteilt werden. Die Ergebnisse dieser
Umfrage flie3en in die Auswahl und Festlegung der ruhigen Gebiete im Rahmen der
Larmaktionsplanung mit ein.

7.5.2 Ergebnisse der Online-Umfrage

Die Burgerinnen und Burger wurden aufgefordert, in einer interaktiven Karte von Stutt-
gart durch Setzen von Markern ihre funf Lieblingsorte zu markieren. Dabei mussten
die Lieblingsorte offentlich zugénglich sein. Zusatzlich konnten die Teilnehmerinnen
und Teilnehmer Erlauterungen und Anmerkungen zum Ort geben. Die Ergebnisse wer-
den nachfolgend tabellarisch dargestellt.

B LUDWIGSBURG
] U ALLE THEMEN
9 LIEBLINGSORT 1
VAIBLINGEN 9 LIEBLINGSORT 2
& 9 LIEBLINGSORT 3
B T % g Ul % 9 LIEBLINGSORT 4
z ‘ B 9 LIEBLINGSORT 5
..7! ~T .'
S )
S ESSLINGEN
=il Q X .--A: N,
g 7 9,_-._ : 2
BOBLINGEN - o X g
. 3 @ "b

Abbildung 36: Ubersicht tiber die Markierungen aller Lieblingsorte aus der Online-
Umfrage
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Lieblingsort 1:

® S ) LUDWIGSBURG
a9 0 5 ALLE THEMEN
; R W ol 9 LIEBLINGSORT 1
: A/ L - \WAIBLINGEN 9 LIEBLINGSORT 2
; X 9 LIEBLINGSORT 3
. S i NT—— 9 LIEBLINGSORT 4
g _\_ Fait {1} \‘
Al T < 9 LIEBLINGSORT 5
il w5 ;
\ "\ »
‘\ ]
9 = ESSLINGEN
: _ o | 4 = v %ul'. N.
&
BLINEEN 11 ‘ _....__-._-_-_.-'..—'_.—‘“

Abbildung 37: Ubersicht tiber die Lieblingsorte 1

Stadtbezirk Ort Beschreibung
Bad Cannstatt ¢ ' Muhlgrin
Bad Cannstatt ¢ Rosensteinpark
Bad Cannstatt ¢ ‘ Seilerwasen
Q Gewann Lefzenbrunnenacker

Bad Cannstatt (Gebiet zwischen Spielplatz und

Stadtteilbauernhof)

rpark

Bad Cannstatt ¢ Kurpark Bad Cannstatt

Griunanlage

0
Bad Cannstatt . (Winterhalde / Deckerstralie)




160 Entwurf Ruhige Gebiete

Stadtbezirk Ort Beschreibung
: ) Ramsbach
Birkach Asemwald / Degerlocher Tal
Degerloch \ Santiago-de-Chile-Platz
Feuerbach \ Feuerbacher Tal
Q Janusz-Korczak-Weg*!
Mo6hringen Griune 'Flaniermeile’
(Fasanenhof)
" Q Felder, Wiesen
Muhihausen Muhlhausen
Miinster Q Weinberge, Wiesen, Gartenanlage
Gewann Neugereut / Brunnenacker
Miinster ") Grinanlage
ehemaliger Pfarrgarten
Stammheim \ Sieben Morgen
N
: Q X .
Stuttgart-Mitte Bohnenviertel
Stuttgart-Nord \ Feuerbacher Heide

1 * = Mehrfachnennung
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Stadtbezirk Ort Beschreibung
Stuttgart-Nord 9 Hohenpark Killesberg*
Stuttgart-Ost 9 Gerokscr;l;ﬁg znrl)?:%?)ehalter
Stuttgart-Ost 9 o Uhlandshdhe*
Stuttgart-Ost ¢ Gewann Sauhalde
Stuttgart-Sud ¢ Marienplatz
Stuttgart-Sud \ Bopser Spielplatz, Bopserhitte
Stuttgart-Sud \ Karlshéhe
Stuttgart-Sid v Marienplatz*?
Stuttgart-West v riinanlage
Stuttgart-West ¢ Grunanlage

Sporthalle West
Stuttgart-West ¢ Grunanlage

Bismarckplatz

2 * = Mehrfachnennung
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Ruhige Gebiete

Stadtbezirk Ort Beschreibung
Stuttgart-West T ,.9 Kraherwald
Stuttgart-West ] ¢ Birkenkopf
Unterttrkheim ¢ Weinberge Untertirkheim
Untertirkheim Q ' Grabkapelle auf dem Wiirttemberg

(Rotenberg)
Vaihingen . ¢ Steinbachsee
Wangen 9, Friedrichsruh
Lieblingsort 2:
- Sepah LUDWIGSBURG
5 ALLE THEMEN
9 LIEBLINGSORT 1
9 ' ¢ =z WAIBLINGEN 9 LIEBLINGSORT 2
L 9 LIEBLINGSORT 3
e =0 N 9 LIEBLINGSORT 4
..h 9 : 1 9 LIEBLINGSORT 5
-\ \;:* .f
.'\ I
pEa ESSLINGEN
e R Ao AN
) : A, ol oy " + = | ,_,_: :
BOBLINGEN - "" o X P e SR
L '“_ = ‘t

Abbildung 38: Ubersicht tiber die Lieblingsorte 2
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Stuttgart-Mitte

Stadtbezirk Ort Beschreibung
Degerloch ¢ Agnes-Kneher-Platz
. Q Wald, Wiesen, (Klein-) Garten
Hedelfingen Katzenbach
M&hringen Q Felder, Landwirtschaftliche Flachen
9 (M6hringen-Siid)
Q Hohenheimer Garten
Plieningen (Botanischer-, Exotischer- und
Landschaftsgarten)
0

Eugensplatz*®

Stuttgart-West

Stuttgart-Nord ¢ Rebhalde
Stuttgart-Ost ¢ Waldebene Ost
Stuttgart-Ost ¢ : Uhlandshdhe Park
Stuttgart-Sud ¢ Karlshohe*

0

Burgerpark Diakonissenplatz

3 * = Mehrfachnennung
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Ruhige Gebiete

Stadtbezirk Ort Beschreibung
Stuttgart-West 9 Kraherwald
Lenzhalde
Q Grabkapelle
Untertlrkheim auf dem Warttemberg
(Rotenberg)
Weilimdorf ¢ Gruner Heiner
' 9 Weinberge
Zuffenhausen (Gewann Dachsrain)
Lieblingsort 3:
TR LUDWIGSBURG
B . 9 ALLE THEMEN
9 LIEBLINGSORT 1
< WAIBLINGEN 9 LIEBLINGSORT 2
X 9 LIEBLINGSORT 3
‘.\ 9 LIEBLINGSORT 4
5 @ LIEBLINGSORT 5
y 1
i
ESSLINGEN
_ S E -g: N-
&

L R e Rl L |

Abbildung 39: Ubersicht tiber die Lieblingsorte 3
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Stadtbezirk

Ort

Beschreibung

Bad Cannstatt

Felder, Wiesen, (Klein-) Garten
(Gewann Im Geiger)

Bad Cannstatt

Grunanlage
(Alte Unterturkheimer Str. / Seel-
berg)

Degerloch Santiago-de-Chile-Platz
Plieningen Langwieser See
Stuttgart-West (Barenl:;?gelillzﬁgr See)
Vaihingen Rosental Vaihingen
Vaihingen Durrlewanger Wald
Vaihingen Gewann Vorderer Ochsenwald
Zuffenhausen Schelmenwasen Park

(Am Stadtpark)
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Ruhige Gebiete

Lieblingsort 4

Abbildung 40: Ubersicht tiber die Lieblingsorte 4

) LUDWIGSBURG
[

; Y ;
o \  ESSLINGEN

ALLE THEMEN

9 LIEBLINGSORT 1

9 LIEBLINGSORT 2

¢ LIEBLINGSORT 3
9 LIEBLINGSORT 4

9 LIEBLINGSORT 5

Stadtbezirk Ort Beschreibung
. ) 9 Gewann Durrlewang
Mohringen-Sud Durrlewangwald
Muhlhausen \ Grunanlage
(U-Bahnhaltestelle ,Hofen*)
Q Parkanlage Berg
Stuttgart-Ost (Villa Berg)
N . Grabkapelle
gg:ggtgg:helm- ¢ auf dem Wirttemberg
9 (Rotenberg)
Zuffenhausen- Q Weinberge
Monchsberg (Moénchsberg)
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Lieblingsort 5

s LUDWIGSBURG
| W "

ALLE THEMEN
9 LIEBLINGSORT 1

_\.. g -+ WAIBLINGEN 9 LIEBLINGSORT 2
: XS 9 LIEBLINGSORT 3
i ST 9 LIEBLINGSORT 4
‘~, @ LIEBLINGSORT 5

I

: 3.3--.-'"‘\_.- = .

BOBLINGEN - BLNgppe = o
‘\r“ 8. e

Abbildung 41: Ubersicht tiber die Lieblingsorte 5

Stadtbezirk Ort Beschreibung
Bad Cannstatt \ Rosensteinpark
Bad Cannstatt . \ Gewann Winterhalden / Im Geiger
Q Grinanlage

Bad Cannstatt (Andreé&kirche)

Q Aussichtspunkt Leonorenstralie
Degerloch (Schimmelhittenplatz)

9 Tiefenbach
Rohracker (Silberwald)
Stuttgart-Mitte ‘ ¢ Wilhelmsplatz

Heusteigviert
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Stuttgart-Ost ¢ Stockachplatz
Stuttgart-Sud ¢ Erwin-Schoettle-Platz
Vaihingen ¢ Friedhof Vaihingen
Zuffenhausen ¢ Gewann Hummelsbrunnen

7.6 Auswahl und Festsetzung ruhiger Gebiete

Auf Basis der fur Stuttgart gewéhlten Auswahlkriterien und mittels der Vorgehensweise
bei der Identifizierung werden fur den Ballungsraum Stuttgart insgesamt 10 180,2 ha
Flachen ausgewahlt. Davon sind 3 813,4 ha aus der Kategorie | (,Ruhige Landschafts-
raume*), 4 019,6 ha aus der Kategorie Il (,Erholungs- und Freiflachen®) und 2 164,5
ha aus der Kategorie Il (,Innerstadtische Erholungsflachen, Stadtoasen®). Die Lage
und Abgrenzungen der Flachen sind den nachfolgenden Abbildungen 42 - 44 zu ent-
nehmen.

Tab. 37: Auswahl potentieller ruhiger Gebiete der Kategorie |

Kategorie I: Ruhige Landschaftsraume

mit einer flachendeckend geringen Larmbelastung,
einem Larmpegel Lpen 40 — 50 dB(A),

geeigneter Flachennutzung und Erholungsfunktion
und einer Mindestgré3e von 30 ha (nach oben offen)

Flachennutzung GrolRe | weitere Schutzkategorien | Anmerkungen
(ha)* | (falls vorhanden)
Laub- und Nadelholz 3.813,4 | FFH-Gebiet, aulRerhalb des
Naturschutzgebiet, Stadtgebietes, an-
Waldflache schlieRendes
Waldgebiet

4 Gesamtflachen der Flachennutzung
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Tag-Abend-Nacht-Pegel
Loen in dBtA]

l <= 40
40 - 45
45 - 50

> 50

—— Stadigrenze
— Stadtbezirksgrenze
E= Laub- und Nadelholz

Abbildung 42: Lage der potentiellen ruhigen Gebiete der Kategorie I: Ruhige Land-
schaftsraume
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Tag-Abend-Nacht-Pegel
LDEH in dB{A}

==50

P 50 - 55

> h§

— Stadtgrenze

— Stadtbezirksgrenze
== Laub- und Nadelhelz
EEH Griinland

Friedhof

Ackerland

Il weingarten

Abbildung 43: Lage der potentiellen ruhigen Gebiete der Kategorie II: Erholungs- und
Freiflachen




Larmaktionsplan Stuttgart - Fortschreibung 2025 - Entwurf

171

Tab. 38: Auswahl potentieller ruhiger Gebiete der Kategorie |l

Kategorie Il: Erholungs- und Freiflachen

geeignete Flachennutzung und Erholungsfunktion
und eine Mindestgrof3e von 3 bis 400 ha

mit einer flachendeckend geringen Larmbelastung, die den Tag-Abend-Nacht-Pegel
Loen 55 dB(A) nicht Uberschreitet,

in jedem Fall soll der Kernbereich mindestens 6 dB(A) leiser als der Rand sein

Flachennutzung GroRBe | weitere Schutzkategorien | Anmerkungen
(ha)® (falls vorhanden)
Ackerland 2457
Friedhof 78,9
Gartenland 220,8
Grinland 159,7
Laub- und Nadelholz 3.271,8 | FFH-Gebiet, aul3erhalb des
Naturschutzgebiet, Stadtgebietes an-
Waldflache schlieRendes
Waldgebiet
Laubholz 14,7
Weingarten 28,0
Tab. 39: Auswahl potentieller ruhiger Gebiete der Kategorie IlI
Kategorie llI: Innerstadtische Erholungsflachen, Stadtoasen
mit einer flachendeckend geringen Larmbelastung,
einem Larmpegel Lpen 55 - 60 dB(A),
geeigneter Flachennutzung und Erholungsfunktion
und einer Mindestgrol3e bis 100 ha
Flachennutzung GrolRe weitere Schutzkategorien | Anmerkungen
(ha)® (falls vorhanden)
Freizeitanlagen 1,5
Friedhof 182,7
Gartenland 624,3
Grunanlagen 747,9
Griunland 451,5
Sportanlagen 156,6

5 Gesamtflachen der Flachennutzung
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Tag-Abend-Nacht-Pegel
Lpen IN dBtA]

==55

85 - 60

= 60

— Stadigrenze

— Stadtbezirksgrenze
E= Laub- und Nadelholz
EEH Griinland
Grinanlage
Gartenland
Freizeitanlage
Friedhof
Sportanlage

Abbildung 44: Lage der potentiellen ruhigen Gebiete der Kategorie IlI: Innerstadti-
sche Erholungsflachen, Stadtoasen

Far die Kategorie Il wird der Pegelbereich Lpen 55 - 60 dB(A) betrachtet. Die Pegel-
bereiche > 60 dB(A) sind nur informativ aufgefuhrt.
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7.7 Mogliche Malinahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

Ruhige Gebiete sind natirliche oder kinstlich geschaffene Lebensraume, in denen
Menschen und Tiere vor den Belastungen des Alltags geschiitzt werden. Diese Ge-
biete spielen eine zentrale Rolle bei der Verbesserung der Lebensqualitat der Bevol-
kerung und bei der Erhaltung der biologischen Vielfalt. Sie ermoéglichen den Men-
schen, in einer naturlichen und stressfreien Umgebung zu entspannen. Um diese Ge-
biete vor schadlichen Eingriffen zu bewahren und ihre positiven Effekte auf Umwelt
und Gesellschaft langfristig zu sichern, sind gezielte Mal3nahmen erforderlich.

Der Larmaktionsplan soll ein Konzept fur SchutzmaflRnahmen enthalten, die kurz- bzw.
mittel- und langfristig umsetzbar sind. Da die ruhigen Gebiete in erster Linie vor einer
Zunahme des Larms geschutzt werden sollen, sind die moglichen Malinahmen in der
Regel vorsorgender und planungsrechtlicher Art und daher von den zustandigen Pla-
nungstragern bei ihren Planungen in die Abwagung einzubeziehen. Daneben sind aber
auch Malinahmen moglich, die ruhige Gebiete noch ruhiger machen oder larmerho-
hende MalRnahmen in ihrem Umfeld kompensieren und damit zu einer hoheren Erho-
lungsfunktion und Lebensqualitat in der Stadt beitragen. Folgende Malinahmen zum
Schutz und zur Entwicklung der ruhigen Gebiete sind méglich:

1. Rechtliche MalRnahmen

Rechtliche Rahmenbedingungen sind essenziell, um den langfristigen Schutz ruhiger
Gebiete zu gewdahrleisten. Auf lokaler und nationaler Ebene sollten Gesetze und Re-
gelungen verabschiedet werden, die den Schutz dieser Gebiete vor schadlichen Ein-
griffen wie lauten Bauvorhaben, touristischen Ubernutzungen oder intensiver Landwirt-
schaft sicherstellen. Ein effektiver rechtlicher Rahmen wirde zudem die Sanktionie-
rung von Verst63en gegen diese Schutzmalinahmen ermdéglichen.

- spezielle Naturschutzverordnungen

- Larmschutzverordnungen
- Ausweisung von ,Ruhigen Gebieten* als geschitzte Zonen

2. Stadtplanung und Bauauflagen

Larm ist einer der grof3ten Faktoren, die die Qualitat von ruhigen Gebieten beeintrach-
tigen kdnnen. Um den natirlichen Klang dieser Gebiete zu erhalten, kdnnten Larm-
schutzauflagen wie z.B. die Reduzierung von Verkehrslarm, die Begrenzung von Bau-
aktivitdten oder die Regulierung von Freizeit- und Tourismusangeboten fir benach-
barte Gebiete umfassen.

- Berucksichtigung in allen potentiell larmerh6henden Planungen

- Berucksichtigung bei der Bauleitplanung und bei Genehmigungs- oder Zulas-
sungsverfahren

- Schutz der ,Ruhigen Gebiete* durch Aufnahme in den Flachennutzungsplan und
das Landschaftsprogramm und damit einhergehend die Nutzung des entsprechen-
den Planungsinstrumentariums
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- Vorgaben fur den Bau von neuen Wohngebieten oder Einrichtungen in der Nahe
von Larmquellen, um sicherzustellen, dass diese schalltechnisch gut geschutzt
sind

- Vermeidung von Siedlungs- oder Verkehrsflachenerweiterungen
- Schutz vor Flachenumwandlung, um sie als Natur-/Freiflache erhalten zu kénnen

- Weiterentwicklung der ,Ruhigen Gebiete” im Zusammenhang mit der Stadtent-
wicklungs- und Landschaftsplanung, Freiflachenentwicklung usw. zur Verbesse-
rung der Aufenthaltsqualitat

3. Verkehrsberuhigung

Auch eine Reduzierung des Verkehrsaufkommens durch die Férderung umweltfreund-
licher Verkehrsmittel, wie Fahrrader oder 6ffentliche Verkehrsmittel, kann zu einer Ver-
ringerung des Larms beitragen.

- Prifung von verkehrsbezogenen Mal3nahmen im Umfeld der ,Ruhigen Gebiete*®
unter Beriicksichtigung der Wechselwirkungen mit (angrenzenden) bewohnten Be-
reichen

- Geschwindigkeitsbegrenzungen und / oder Umleitungen

- Verbesserung der Erreichbarkeit fur die Verkehrsmittel des Umweltverbundes
(FuR, Fahrrad und OPNV)

- Forderung von FuBganger- und Radverkehr sowie des OPNV
- Steigerung der Attraktivitat der Ful3- und Radwegeverbindungen

- Verbesserung der Querungsmoglichkeiten tiber das Gebiet zerschneidende Stra-
Ben

- Luckenschluss

4. Larmschutzwande

Larmschutzwande und -bauten an den Randern von ruhigen Gebieten kbnnen dabei
helfen, den Larm zu dampfen.

- Errichtung von Larmschutzwéanden oder -barrieren, um den Larm von Verkehrswe-
gen oder Industrieanlagen abzuhalten

- Larmschutzwalle, welche sich gestalterisch in die Landschatft integrieren

5. Grunflachen und Gestaltung

In urbanen Raumen spielen Grunflachen eine entscheidende Rolle, da sie fir die Be-
vOlkerung als Oasen der Ruhe und Erholung dienen. Inmitten des hektischen Stadtle-
bens bieten sie den Bewohnern eine wertvolle Moglichkeit, dem Larm und dem Stress
des Alltags zu entfliehen und schaffen eine lebenswerte und gesunde urbane Umge-
bung.

- Schaffung und Pflege von Grinflachen, die als Pufferzonen fungieren und den
Larm absorbieren kénnen.
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- Schaffung von Pufferzonen innerhalb ,Ruhiger Gebiete* mit einer Nutzungsstaffe-
lung von innen (leise Nutzungen, z.B. Ruhebereiche, Liegewiesen) nach aul3en
(lautere Nutzungen, z.B. Sportwiesen, Gastronomie, Einrichtungen mit hoher Be-
sucherfrequenz)

- MalRnahmen im Inneren der ,Ruhigen Gebiete* wie z.B.

¢ allgemeine Erhohung der Aufenthaltsqualitat, beispielsweise durch attraktive
und nutzergerechte Gestaltung (Liegewiesen, Grillplatze usw.),

e Erganzung von als angenehm empfundenen Gerauschquellen (z.B. Springbrun-
nen), welche die als storend empfundenen Einflisse von aul3en Uberlagern,

e Schaffung von Sichtbarrieren zwischen ,Ruhigen Gebieten“ und angrenzenden
Larmquellen

- Forderprogramme fir die Aus- und Umgestaltung von Stadtoasen

6. Offentlichkeitsarbeit - Aufklarung und Sensibilisierung

Ein wichtiger Bestandteil des Schutzes von ruhigen Gebieten ist die Aufklarung der
Bevolkerung lber die Bedeutung dieser Orte fur die Umwelt und das eigene Wohlbe-
finden. Die Stadtverwaltung, Schulen, Vereine, diverse Interessengruppen, lokale Be-
horden und andere kénnen durch Kampagnen und Informationsveranstaltungen die
Menschen fir die Wichtigkeit von Ruhe und Natur sensibilisieren. Dadurch wird das
Bewusstsein gestarkt, dass der Erhalt dieser Gebiete nicht nur den Tieren und Pflan-
zen zugutekommt, sondern auch den Menschen selbst, indem sie ein gesundes Um-
feld fur Erholung und Entspannung erhalten.

- Sensibilisierung der Bevolkerung fiur Larmproblematiken und die Bedeutung ,Ruhi-
ger Gebiete”, um ein gemeinsames Bewusstsein zu schaffen.
- Einbindung der Thematik in andere Programme der Stadtverwaltung

- Information: Wegweisung fur Rad-, Ful3- und Wanderwege, Infotafeln mit Be-
schreibungen der Naturraume, spezielle (Wander-)Karten

7. Monitoring und Anpassung

Um Veranderungen frihzeitig zu erkennen und geeignete Schutzmal3nahmen ergrei-
fen zu konnen, sind eine regelmaRige Uberpriifung und fortlaufende Uberwachung der
ruhigen Gebiete wichtig.

- RegelmaRige Uberwachung / Uberpriifung der Larmsituation in ruhigen Gebieten
(alle 5 Jahre mit der Larmkartierung), um sicherzustellen, dass die festgelegten
Grenzwerte eingehalten werden

- ggf. Anpassung der ruhigen Gebiete
- Uberpriifung von MaRnahmen der Freiraum-, Stadt- und Verkehrsplanung

8. Zugangskontrollen und Besucherlenkung

Besucher kénnen eine Quelle von Storungen fir ruhige Gebiete darstellen. Um diese
Zonen vor Uberlastung und Beeintrachtigung zu schitzen, ist es wichtig, den Zugang
zu regulieren.
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- Besucherlenkungskonzept, das die Besucherstrome auf bestimmte Routen oder
Bereiche innerhalb des Gebiets lenkt, kann helfen, den Druck auf sensible Zonen
zu verringern.

- Einfuhrung von Offnungszeiten oder die Schaffung von Eintrittspreisen kénnte
dazu beitragen, den Besucherstrom zu kontrollieren und gleichzeitig den Erhalt
der Gebiete zu finanzieren.

Diese Malinahmen konnen je nach spezifischem Kontext und den ortlichen Gegeben-
heiten variieren. Die La&rmminderungskonzepte fir ausgewdahlte, hoch belastete Ge-
biete und die Konzepte zum Schutz ruhiger Gebiete vor einer Zunahme des Larms
sind mit der nachsten Aktualisierung der Larmkartierung (2027) und des Larmaktions-
plans (2029) weiter zu konkretisieren, zu prufen und ggf. umzusetzen. Denkbar sind
auch Pilotvorhaben mit ein oder zwei ausgewéhlten Gebieten, um die Konzepte zu
testen, weiterzuentwickeln, sowie darauf aufbauend eine gesamtstadtische Vorge-
hensweise und den damit verbundenen Aufwand beziffern zu kénnen. Zudem ist die
Wirkung durchgefihrter Larmminderungsmaf3nahmen zu Uberprifen.

Die Umsetzung dieser Mal3inahmen erfordert eine enge Zusammenarbeit zwischen
den Behorden, der Bevolkerung und anderen Interessengruppen, um effektive Losun-
gen zur Larmminderung zu finden.

7.8 Fazit

Der Schutz ruhiger Gebiete stellt eine komplexe aber notwendige Aufgabe dar, die
sowohl die Umwelt als auch das menschliche Wohlbefinden betrifft. Durch eine Kom-
bination von strategischen Larmschutzmafl3nahmen, nachhaltiger Landnutzung, effek-
tiver Besucherlenkung, Aufklarung und klaren rechtlichen Rahmenbedingungen kon-
nen diese wertvollen Rickzugsrdume langfristig erhalten werden. Der Erhalt solcher
Gebiete ist nicht nur ein wichtiger Beitrag zum Natur- und Artenschutz, sondern auch
eine nachhaltige Investition in die Lebensqualitat der Gesellschatft.

Gemal § 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG verfolgt der Larmaktionsplan das Ziel, ruhige
Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen. Die grundlegende Vorausset-
zung fur den langfristigen Schutz dieser Gebiete ist, dass diese in allen relevanten
Planungen berucksichtigt werden, die potenziell die Larmbelastung erhéhen kdnnten.
Der Vorsorgegedanke spielt hierbei eine zentrale Rolle, besonders in urbanen Gebie-
ten, wo ruhige Ruckzugsorte einen signifikanten Einfluss auf die Aufenthaltsqualitat
haben. Das Angebot solcher innerstadtischen Ruheoasen férdert die Lebensqualitat
gleich doppelt: Einerseits bietet es den Menschen Erholungsméglichkeiten in ihrer
Néahe, wodurch die Wohnqualitat erheblich gesteigert wird. Andererseits reduziert es
den Bedarf an Fahrten zu entfernteren Erholungsgebieten, was die Belastung durch
den motorisierten Freizeitverkehr verringert. Hier entstehen wertvolle Synergien, da
eine integrierte Stadtentwicklung nicht nur die LArmbelastung senkt, sondern gleich-
zeitig attraktive offentliche Raume fir Ruhe, Erholung und Freizeit schafft. Es ist daher
wichtig, dass Stadt- und Verkehrsplanung sowie Umweltschutz kiinftig noch enger zu-
sammenarbeiten.



Larmaktionsplan Stuttgart - Fortschreibung 2025 - Entwurf 177

8 Langfristige Strategie und Ausblick

Das Mal3nahmenkonzept der aktuellen Fortschreibung des Larmaktionsplans setzt
den Schwerpunkt auf weniger motorisierten Individualverkehr (MIV) (M 1 - M 4) und
leiseren Kfz-Verkehr (M 5 - M 14). Weiter soll der La&rm durch die Stadtbahn deutlich
reduziert werden (M 15 - M 17). Beim Eisenbahnverkehr hat die Stadt nur geringe
Einflussmdglichkeiten bei der Durchfiihrung von Larmminderungsmaf3nahmen.

Zur Reduzierung des Stral3enverkehrslarms wird der Umweltverbund (Fuf3-, Radver-
kehr, OPNV) weiter gefordert, was auch zur Erreichung der Klimaschutzziele notwen-
dig ist. Der Kfz-Verkehr soll kunftig stadtvertraglicher gestaltet werden. Parkraumbe-
wirtschaftung, Strallenumgestaltungen, die Anlage von Kreisverkehren, Fahrbahnsa-
nierungen und vor allem die Senkung und Verstetigung der Geschwindigkeit sind daftr
geeignete Mallnahmen. Auch die E-Mobilitat wird weiter geférdert (s. M 10). Mit dem
Klimamobilitatsplan [6] und dem Aktionsplan Nachhaltig und innovativ mobil [5] wurden
schon entsprechende Beschliisse gefasst. Die E-Mobilitat kann vor allem im niedrigen
Geschwindigkeitsbereich einen grol3en Beitrag zur Larmminderung leisten. Ab Ge-
schwindigkeiten von ca. 40 km/h Uberwiegen die Rollgerausche, weshalb die Antriebs-
art dann keine Rolle bei den Larmemissionen spielt. Die EU-Kommission hat in ihrem
Bericht tGber die Durchfihrung der Umgebungslarmrichtlinie [66] daher weitergehende
Forderungen zur Larmminderung im Stral3enverkehr formuliert: ,Im Bereich Straf3en-
verkehr missen die Verwendung von leisen Reifen, larmarmen Fahrbahndecken und
weiteren Geschwindigkeitsbeschrankungen erwogen werden, da die Elektrifizierung
von Fahrzeugen diesbeziiglich keine Vorteile mit sich bringen wird.” Auf EU-Ebene
mussen dafur die Rechtsvorschriften fur Reifen gestarkt und die entsprechenden
Larmemissionsgrenzwerte Uberarbeitet werden.

2027 ist die nachste Larmkartierung fallig. Da das Verfahren gegentiber der Kartierung
2022 nicht geéndert wird, sind die Ergebnisse (anders als die von 2022 und 2017)
direkt miteinander vergleichbar. Dann wird sichtbar, welche Erfolge die bis dahin er-
griffenen MalBnahmen erzielt haben. Dabei ist allerdings zu berlcksichtigen, dass
Malinahmen wie Férderung des Umweltverbunds und der E-Mobilitat erst l1angerfristig
ihre Larmminderungswirkung entfalten, n&dmlich dann, wenn eine grél3ere Zahl von
Autofahrern umgestiegen ist und ein grof3erer Teil von Autos mit Verbrennungsmoto-
ren durch E-Fahrzeuge ersetzt wurde. Aller Voraussicht nach ist der durch diese Mal3-
nahmen ausgeloste Rickgang des Kfz-Verkehrsaufkommens bis 2027 zu gering, um
sich in der Larmbelastung niederschlagen zu kdnnen.

Direkt messbar bzw. berechenbar ist die Larmminderung durch die Geschwindigkeits-
beschrankung auf 30 km/h nachts in Hauptverkehrsstral3en. Die Wirksamkeit der Tem-
polimits wird sich in der LaArmkartierung 2027 und erneut in der ndchsten Fortschrei-
bung des Larmaktionsplans bis 2029 zeigen.

Aktuell ist die Stral3enverkehrsordnung (StVO) sehr restriktiv in den Mdglichkeiten, Ge-
schwindigkeitsbeschrdnkungen in Hauptverkehrsstral3en stral3enverkehrsrechtlich
aus Larmschutzgriinden umzusetzen (s. Ausfihrungen in Abschnitt 6.2.2 M 6).

2005 entwarf der Beraterkreis LArmschutz und Luftreinhaltung Stuttgart (BKLLS) die
LVision Larmschutz Stuttgart 2030“, die 2009 in den Larmaktionsplan aufgenommen
wurde. In allen bewohnten Gebieten sollte Gberall ein Immissionspegel von 55 dB(A)
tagsuiber und 45 dB(A) nachts eingehalten werden. Diese Werte richteten sich nach
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den Erkenntnissen der Larmwirkungsforschung, nach denen bei Uberschreitung die-
ser Werte das Risiko, durch Larm zu erkranken, deutlich ansteigt. Die Empfehlungen
der WHO aus dem Jahr 2018 [7] bestétigen diese Ergebnisse. Schon bei der Aufstel-
lung der Vision waren die Ziele sehr ambitioniert. Inzwischen muss man feststellen,
dass sie mit den aktuell zur Verfugung stehenden Mdglichkeiten zur LA&rmminderung
nicht erreichbar sind.

An vielen HauptverkehrsstralR3en betragt der Mittelungspegel aktuell ca. 70 dB(A) tags-
Uber und ca. 60 dB(A) nachts, in einigen sogar dariber. Selbst durch ein Blindel an
Maflinahmen wie Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h (La&rmminderung 3 dB),
leiserer Fahrbahnbelag (LA&rmminderung 5 dB, fur Innerortsstral3en gibt es allerdings
noch keinen hinreichend erprobten Belag mit einer so hohen Minderung), Reduzierung
des in den meisten Stralen ohnehin schon geringen Schwerverkehrsanteils auf na-
hezu Null (Larmminderung maximal 3 dB) und Verringerung der Verkehrsmenge durch
Forderung des Umweltverbunds und StralRenumgestaltung auf die Halfte (LA&rmminde-
rung 3 dB) bleibt man mit einer Gesamtminderung von 14 dB bei ca. 56 dB(A) tagsuber
und 46 dB(A) nachts und damit noch knapp tber den Zielwerten. In der Praxis sind
aber 14 dB Minderung in den allermeisten Stral3en nicht erreichbar. Vergleichbares
gilt fir den Larm der Stadtbahn und Eisenbahn. Abgesehen davon, dass der Ausbau
des Schienenverkehrs wesentlicher Bestandteil einer nachhaltigen und innovativen
Mobilitat in Stuttgart ist, stehen auch hier nicht die notigen Instrumente zur Verfiigung,
um die aus Gesundheitsgriinden gewiinschten Zielwerte erreichen zu kénnen.

Auch die EU-Kommission hat in ihrem Bericht an das Europaische Parlament 2023
[66] erkannt, dass ihr 2021 formuliertes Ziel, die Zahl der durch Verkehrslarm gescha-
digten Menschen bis 2030 im Vergleich zu 2017 um 30% zu verringern [8] nicht erreicht
wird. Sie geht von einem Riickgang um nicht mehr als 19% aus.

Es wird dennoch am langfristigen Ziel festgehalten, in Wohn- und anderen schutzwiir-
digen Gebieten (z.B. Schulen oder Krankenhauser) tagsuber einen Mittelungspegel
von 55 dB(A) und nachts von 45 dB(A) nicht zu Gberschreiten.

Um die Menschen in Stuttgart vor gesundheitsschadlichem Larm zu schitzen, sollten
mittelfristig in Wohn- und anderen schutzwirdigen Gebieten 65 dB(A) tagsiber /
55 dB(A) nachts und kurzfristig 70 dB(A) tagsuber / 60 dB(A) nachts eingehalten wer-
den.
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kanntmachung der Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm nach 8 5
Absatz 1 der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) vom
07.09.2021

BUF-D - Datenbank fur die Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
Flugplatzen; Bekanntmachung der Berechnungsverfahren fur den Umgebungs-
larm nach 8§ 5 Absatz 1 der Verordnung tber die Larmkartierung (34. BImSchV)
vom 07.09.2021

VBUS - Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Stral3en
vom 22. Mai 2006

VBUSch - Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schie-
nenwegen vom 22. Mai 2006

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI): LAI-Hinweise zur
Larmkartierung - Dritte Aktualisierung -, vom 27.01.2022

16. BImSchV

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgeset-
zes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990, zuletzt
geandert am 04.11.2020

DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau, Teil 1 ,Grundlagen und Hinweise flr
die Planung“ Ausgabe Juli 2023 und Beiblatt 1 ,Schalltechnische Orientierungs-
werte fur die stadtebauliche Planung*
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TA Larm

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (Sechste Allgemeine Verwal-
tungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz) vom 26.08.1998, gean-
dert durch Allgemeine Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017

Flughafen Stuttgart GmbH: Bericht 2019

Fluglarmgesetz
Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm (FluL&rmG) in der Fassung der Bekannt-
machung vom 31.10.2007

Hafen Stuttgart GmbH: Geschaftsbericht 2022
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Landeshauptstadt Stuttgart, Amt fir Umweltschutz (Hrsg.): Larmminderungs-
plan Stuttgart-Zuffenhausen. Schriftenreihe des Amtes fir Umweltschutz - Heft
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GRDrs 180/2008: Larmminderungsplan Stuttgart-Bad Cannstatt. Beschlussfas-
sung des Gemeinderats am 19.06.2008. Im Internet unter
www.stadtklima-stuttgart.de — Larm — Larmminderungsplan S-Bad Cannstatt

Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart GmbH im Auftrag der Landeshauptstadt
Stuttgart: Nahverkehrsplan fur die Landeshauptstadt Stuttgart, 3. Fortschrei-
bung (Teil-Fortschreibung), 2021

Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart GmbH im Auftrag der Landeshauptstadt
Stuttgart: Nahverkehrsentwicklungsplan der Landeshauptstadt Stuttgart, 2018

Landeshauptstadt Stuttgart (Hrsg.): FulRverkehrskonzept. Endbericht, Juni 2017

Landeshauptstadt Stuttgart (Hrsg.): 1. Fortschreibung Ful3verkehrskonzept Lan-
deshauptstadt Stuttgart, Oktober 2023

Landeshauptstadt Stuttgart: Ful3- und Radverkehrsbericht 2023. Bericht zur
Forderung der aktiven Mobilitat der Landeshauptstadt Stuttgart. Anlage 1 zur
GRDrs 1021/2023

GRDrs 211/2024: Parkraummanagement fur die Stadtbezirke Stuttgart-Ost,
Stuttgart-Nord, Stuttgart-Unterttirkheim, Stuttgart-Bad Cannstatt und Stuttgart-
Vaihingen. Einfuhrungsbeschluss der Umsetzungsstufe ,,Optionsgebiete”. Vor-
planungsbeschluss der Begleitmal3ihahmen, 18.04.2024

ALD - Arbeitsring Larm der DEGA (Hrsg.): Stral3enverkehrslarm - Eine Hilfestel-
lung fir Betroffene, ALD-Schriftenreihe Band 1/2021 (2. Auflage), Berlin 2021

Umweltbundesamt (UBA): Umweltwirkungen einer innerortlichen Regelge-
schwindigkeit von 30 km/h. Forschungsprojekt FKZ 3720 15 1081 im Auftrag
des Umweltbundesamtes, 14. November 2022

Umweltbundesamt (UBA) (Hrsg.): Umweltwirkungen einer innerdrtlichen Regel-
geschwindigkeit von 30 km/h. Abschlussbericht, Texte 50/2023
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Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen: Richtlinien fur den
Larmschutz an Stral3en, RLS-19, Ausgabe 2019

Verband Deutscher Verkehrsunternehmen: VDV-Schrift 154, Gerausche von
Schienenfahrzeugen des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) nach
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Schall 03: Berechnung des Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03).
Anlage 2 (zu § 4) der Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung
zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutz-
verordnung - 16. BImSchV) vom 18. Dezember 2014

Umweltbundesamt (Hrsg.): Larmaktionsplanung - Larmminderungseffekte von
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2023

Eisenbahn-Bundesamt: Larmaktionsplan an Schienenwegen des Bundes
Runde 4 (verdffentlicht 2024), Version 1.1, August 2024
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Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg: Ruhige Gebiete - Leitfaden zur
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Abklrzungsverzeichnis

Af6O Amt fur 6ffentliche Ordnung

ASW Amt fur Stadtplanung und Wohnen

AWS Eigenbetrieb Abfallwirtschaft Stuttgart

BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz

EBA Eisenbahn-Bundesamt

GRDrs Gemeinderats-Drucksache

IE-Anlagen Anlagen gemafld Anhang | der Richtlinie 2010/75/EU des Europai-
schen Parlaments und des Rates vom 24. November 2010 tber In-
dustrieemissionen

LAP Larmaktionsplan

Lpen Tag-Abend-Nacht-Larmindex fur 24 Stunden fur die allgemeine Be-
lastigung

LNight Nacht-Larmindex fur Schlafstdrungen

LMP Larmminderungsplan

LUBW Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wrt-
temberg

RP Regierungsprasidium

SSB Stuttgarter Stralienbahnen AG

StvO Stral3enverkehrsordnung

VEK Verkehrsentwicklungskonzept der Landeshauptstadt Stuttgart

VVS Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart



