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In der nachfolgenden Liste sind insbesondere die Vorschlage aus den zehn Workshops
und der individuellen Beteiligung der Offentlichkeit zur Larmaktionsplanung zusammenge-
stellt. Darlber hinaus wurden noch nicht umgesetzte MaBnahmen aus den Larmminde-
rungspldnen Vaihingen, Zuffenhausen und Bad Cannstatt Gbernommen sowie weitere

Planungen der Stadt mit lArmmindernden MaBnahmen.

Die umfangreichen Vorschlage aus der Offentlichkeitsbeteiligung wurden kategorisiert und

von der Verwaltung einer ersten Bewertung unterzogen.

Vorschlage, welche inhaltlich oder im Hinblick auf ihre Bedeutung fir den L&rmschutz
nicht nachvollziehbar waren, wurden vorerst zurlickgestellt. In Anlage 3 sind sie fir je-
dermann nachprufbar mit der entsprechenden Erlduterung dokumentiert.

Die vorliegenden Tabellen stellen eine fachlich erweiterte Diskussionsbasis dar. Die fach-
lichen Stellungnahmen sind von der Uberzeugung gepragt, dass Biirgerinnen und Biirger
dieser Stadt vom Gemeinderat und der Stadtverwaltung erwarten, dass qualitative Fort-
schritte beim flachendeckenden Larmschutz, aber auch beim Schutz an Larmschwerpunk-

ten erreicht werden.
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MaBnahmen zur Larmminderung in Bad Cannstatt

StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Verbesserung des Rad- und FuBgangerverkehrs
Koénig-Karl-StraB3e Verbesserung des Durchlas- | 1) ASS, mittel- bis | sehrhoch | siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 43):
[Ca 1] ses fur Radfahrer durch den Tiefbau- langfristig (bei eige- | Ein ausreichend breiter Radweg hétte eine Verringerung der Fahrspuren /
Eisenbahntunnel amt nem Tun- | Richtung zur Folge; ein eigener Tunnel hatte den Vorteil, dass Eingriffe in
nel) den Kfz-Verkehr ausbleiben, er ist jedoch teuer.
Waiblinger / Niirn- Radwegeverbindung von der | I) ASS, mittelfristig mittel siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 44):
berger StraBe Kénig-Karls-Briicke bis Fell- Tiefbau- Teil des Hauptradroutennetzes; UTA-Beschluss fir Radverkehrskonzept im
[Ca 2] bach amt Herbst 2009 angestrebt.
DeckerstraBle Radweg ) ASS, kurzfristig niedrig siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 45):
[Ca 3] Tiefbau- mehrere Varianten; sieche LArmminderungsplan Bad Cannstatt
amt
Schmidener StraBe Radweg: ab der Oberen ) ASS, kurz- bis niedrig siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 46):
[Ca 4] Ziegelei Richtung Schmiden Tiefbau- mittelfristig Teil des Hauptradroutennetzes; UTA-Beschluss flir Radverkehrskonzept im
amt Herbst 2009 angestrebt.
Sommerrain Ausbau Radwegenetz ) ASS, kurz- bis mittel Ein flichendeckendes Fahrradwegenetz unterstutzt den Radverkehr und
[Ca 5] Tiefbau- | mittelfristig kann dadurch zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs beitragen.
amt
Steinhaldenfeld a) Radweg von Bad Cann- ) ASS, kurz- bis mittel - siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 47):
[Ca 6] statt nach Steinhaldenfeld Tiefbau- mittelfristig hoch Bergaufwarts; bergab kann der Radverkehr auf der Fahrbahn mitfahren.
amt
b) Lickenschluss der Rad- ) ASS, kurz- bis niedrig - | siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 48):
wegeverbindung von Stein- Tiefbau- mittelfristig mittel Die Strecke ist eine wichtige und verkehrssichere Alternative zur Steinhal-
haldenfeld nach Schmiden amt denstraBe.
und Sommerrain zwischen
der Lehmfeld- und Ziegel-
brennerstraBe
Wilhelmsbriicke Radverbindung ) ASS, kurz- bis niedrig siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 49):
[Ca 7] Tiefbau- mittelfristig Teil des Hauptradroutennetzes; UTA-Beschluss fir Radverkehrskonzept im
amt Herbst 2009 angestrebt.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre




MaBnahmen zur Larmminderung in Bad Cannstatt

StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®

HaldenstraBe Radweg zwischen Halden- ) ASS, kurzfristig mittel siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 50):
[Ca 8] und Bottroper StraBBe auf dem Tiefbau- Der Radweg wiirde eine attraktive Verbindung zwischen Neckarvorstadt

alten Industriegleis amt und Hallschlag herstellen.
Hallschlag - Burg- Radweg Hallschlag - Schnar- | I) ASS, mittelfristig mittel siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 51):
holzhof renberg / Burgholzhof Tiefbau- Erganzungsnetz zum Hauptradroutennetz.
[Ca 9] amt
Radabstellplatze bei Geschaften im (Stadtteil-) ASS, kurzfristig niedrig siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 52)
[Ca 10] Zentrum, Veranstaltungsge- Tiefbau- bzw. lau-

b&uden und bei &ffentlichen amt, Ge- fend

Gebauden schéfte
Wasen / Wohngebiet | Verbesserte FuBwegeverbin- | 1) ASS, kurz- bis niedrig - | siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 53):
Veielbrunnen dungen zum Bahnhof Tiefbau- mittelfristig mittel Verbesserungen im Rahmen der Aufsiedlung Neckarpark.
[Ca 11] amt
Haltestelle Niirnber- Direkter Zugang von der ) Deutsche | mittel- bis mittel - siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 54)
ger StraBe BrenzstraBe Bahn AG langfristig hoch
[Ca12]
Verbesserung des OPNV - Stadtbahn und Busse
U 11 Verlangerung bis zum Mer- ) SSB mittel- bis hoch siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 40) und Ausfihrungen in Nr. 5 im
[Ca 13] cedes-Museum, Betrieb als langfristig MaBnahmenkonzept

Regellinie
U2 Verlangerung nach Schmiden | I) SSB langfristig | sehr hoch | siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 41) und Ausfihrungen in Nr. 5 im
[Ca 14] und Oeffingen MaBnahmenkonzept
Neckarpark Kombitickets bei allen Veran- | I) VVS, kurzfristig 1)) siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 42): .
[Ca 15] staltungen Veranstal- Die Besucher werden angeregt, anstelle des Autos den OPNV fiir die An-

ter, Stadt fahrt zu benutzen.
Stuttgart

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre




MaBnahmen zur Larmminderung in Bad Cannstatt

StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Verbesserung des OPNV - Eisenbahn (einschlieBlich S-Bahn)
Regionallinie Unter- Angebotsverbesserungen ) Verband | mittelfristig | sehr hoch | siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 38)
tirkheim - Kornwest- Region
heim Stuttgart
[Ca 16]
S-Bahn Tangentialverbindung Zuf- ) Verband langfristig | sehrhoch | siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 37):
[Ca 17] fenhausen - Feuerbach - Bad Region Diese MaBnahme ist Teil einer direkten S-Bahn-Verbindung Ludwigsburg -
Cannstatt Stuttgart Esslingen unter Umgehung des Hauptbahnhofs.
S-Bahn Remstal Ausbau der S-Bahn Verband eher lang- | sehrhoch | siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 39):
[Ca 18] Region fristig Streckenausbau erforderlich
Stuttgart
Verbesserung oder Veranderung des Parksystems
Mobilitatszentrum Ausreichendes (und kosten- gering - ASS, kurzfristig mittel siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 29):
[Ca 19] glnstiges) Parkplatzangebot | mittel Af60, ist in der Planung vorgesehen
beim kinftigen Mobilitatszent- Tiefbau-
rum amt
Minderung des StraBenverkehrsldarms
Augsburger Platz a) Geschwindigkeitsbe- 2,5dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
(Kategorie 1.1) schrankung auf 40 km/h (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
[Ca 20] mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Mdglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden gepruft
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).
b) Rampen auf der Nordseite | hoch ASS, mittelfristig hoch siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 11):
des Augsburger Platzes Tiefbau- Eine vollstéandige Kreuzung ermdglicht ein direktes Abbiegen von der Waib-
(Herstellung einer vollstéandi- amt linger / Nirnberger StraBe in die Gnesener Straf3e und umgekehrt ohne die
gen Kreuzung) Wohngebiete zu belasten
PragstraBe Ein Fahrstreifen pro Richtung | mittel ASS, mittelfristig mittel - siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 30):
(Kategorie 1.2) zwischen Westportal Rosen- Af60, hoch Da der Rosensteintunnel die Verkehrsmenge auf dem Abschnitt erheblich
[Ca 21] steintunnel und Rosenstein- Tiefbau- reduzieren wird, ist der Rickbau zu Gunsten von Begriinung und Radwege
briicke amt mdglich.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre




MaBnahmen zur Larmminderung in Bad Cannstatt

StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Waiblinger StraB3e a) Reduzierung auf durchge- | gering - ASS, mittelfristig mittel siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 9):
(Kategorie 1.3) hend einen Fahrstreifen je mittel Tiefbau- Die Durchfahrt auf der Waiblinger StraBe soll unattraktiver gemacht werden.
[Ca 22] Richtung amt, Af6O Die MaBnahme kann abschnittsweise und zunachst auch nur fir eine Fahrt-
richtung realisiert werden.
b) Rlckbau der Linksabbie- gering ASS, kurzfristig niedrig siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 8):
gespur in die Taubenheim- Tiefbau- Durch die Verklrzung wird der Geradeausverkehr verlangsamt und gleich-
straBBe so kurz, dass keine amt maBiger gestaltet.
Drangelei méglich ist
¢) Geschwindigkeitskontrollen | mittel Af60, kurzfristig 1)) Die Einhaltung der zulassigen Geschwindigkeit mindert den Verkehrslarm
Polizei (siehe Ausfihrungen in Nr. 12 im MaBnahmenkonzept).
Niirnberger StraBe a) Prifung der Ampelschal- ) ASS, kurz- bis niedrig siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 15):
(Kategorie 1.3) tung am Knotenpunkt / Tiefbau- mittelfristig Verkehr in der Nlrnberger StraBe soll reduziert und auf die B 14 verlagert
[Ca 23] BeskidenstraBe stadteinwérts amt werden. Mégliche Verlagerungen in die Schmidener StraBe und in den
Seeblickweg mussen verhindert werden. Das Verlagerungspotenzial muss
in einer Verkehrsuntersuchung ermittelt werden.
b) Geschwindigkeitskontrol- mittel Af60, kurzfristig 1)) Die Einhaltung der zulassigen Geschwindigkeit mindert den Verkehrslarm
len Polizei (siehe Ausfihrungen in Nr. 12 im MaBnahmenkonzept).
¢) Reduzierung auf durchge- | gering - ASS, mittelfristig mittel siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 10):
hend einen Fahrstreifen je mittel Tiefbau- Die Durchfahrt auf der Nirnberger StraBe soll unattraktiver gemacht wer-
Richtung amt, Af6O den. Die MaBnahme kann abschnittsweise und zun&chst auch nur fiir eine
Fahrtrichtung realisiert werden.
Schmidener StraBe a) Pfértnerampel am Kleinen | 1) ASS, kurz- bis niedrig siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 20):
(Kategorie 1.3) Ostring Tiefbau- mittelfristig Verkehr in der Schmidener StraBe soll reduziert und auf die B 14 verlagert
[Ca 24] amt werden. Mégliche Verlagerungen in die Nirnberger StraBe und in den See-
blickweg missen verhindert werden. Das Verlagerungspotenzial muss in
einer Verkehrsuntersuchung ermittelt werden.
b) Geschwindigkeitskontrol- mittel Af60, kurzfristig 1)) Die Einhaltung der zulassigen Geschwindigkeit mindert den Verkehrslarm
len Polizei (siehe Ausfihrungen in Nr. 12 im MaBnahmenkonzept).

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre




MaBnahmen zur Larmminderung in Bad Cannstatt

StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
NeckartalstraBe (Ka- | a) Geschwindigkeitsbe- ca. 1 Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
tegorie 1.3 schréankung auf 40 km/hund | dB(A) (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
[Ca 25] Geschwindigkeitskontrollen mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Mdglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden gepruft
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).
b) Geschwindigkeitsbe- 2,5dB(A)
schréankung auf 30 km/h (19 -
7 Uhr)
c¢) Riickbau und Begriinung <2dB(A) ASS, mittelfristig | mittel bis | Die Mdglichkeiten eines Riickbaus (eine durchgehende Fahrspur pro Fahrt-
Tiefbau- hoch richtung) werden geprift. Die MaBnahme ist geeignet, den Verkehrsfluss zu
amt verstetigen und damit den La&rmpegel zu vermindern (siehe Nr. 14 im MaB-
nahmenkonzept).
d) LArmmindernder Fahr- =2 dB(A) Tiefbau- kurz- bis 1)) Larmmindernde Fahrbahnbeldge haben ein groBes Minderungspotenzial,
bahnbelag amt mittelfristig insbesondere bei Geschwindigkeiten ab 50 km/h (siehe Ausfihrungen in Nr.
17 im MaBnahmenkonzept).
e) Beseitigung der Uneben- 1) Tiefbau- kurzfristig Il Der StraBenbelag soll in einen ordnungsgemaBen ebenen Zustand ge-
heiten im Fahrbahnbelag amt bracht werden, der den La&rmberechnungen zugrunde gelegt wird (siehe
Ausflhrungen in Nr. 16 im MaBnahmenkonzept).
HaldenstraBe Geschwindigkeitskontrollen mittel Af60 kurzfristig 1)) Die Einhaltung der zul&ssigen Geschwindigkeit mindert den Verkehrslarm
(Kategorie 2.2) (siehe Ausfihrungen in Nr. 12 im MaBnahmenkonzept).
[Ca 26]
SchénestraBe Umgestaltung hoch ASS, mittelfristig hoch siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 21):
(Kategorie 2.2) Tiefbau- u.a. Reduzierung auf einen Fahrstreifen je Richtung; Bau des Rosenstein-
[Ca 27] amt tunnels ist Voraussetzung
Gnesener StraBle a) Geschwindigkeitsbe- ca. 1 Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
(Kategorie 2.2) schrankung auf 40 km/h dB(A) (Zustim- | mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
[Ca 28] mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden geprift

(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre




MaBnahmen zur Larmminderung in Bad Cannstatt

StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum? | Kosten®
Gnesener StraBe b) Reduzierung auf durchge- | gering - ASS, mittelfristig mittel siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 17):
(Kategorie 2.2) hend einen Fahrstreifen je mittel Tiefbau- Das bestehende Verkehrsaufkommen kann hier auch mit nur einem durch-
[Ca 28] Richtung amt, Af6O gehenden Fahrstreifen bewaltigt werden; der Verkehrsfluss wird gleichma-
Biger, die Uberholvorgénge entfallen.
Augsburger StraB3e a) Geschwindigkeitsbe- ca. 1 Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
[Ca 29] schréankung auf 40 km/h dB(A) (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden geprift
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).
b) Reduzierung auf durchge- | gering - ASS, mittelfristig mittel siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 16):
hend einen Fahrstreifen je mittel Tiefbau- Das bestehende Verkehrsaufkommen kann hier auch mit nur einem durch-
Richtung amt, Af6O gehenden Fahrstreifen bewaltigt werden; der Verkehrsfluss wird gleichma-
Biger, die Uberholvorgénge entfallen.
¢) Verbindung zur Benzstra- mittel ASS, mittel- bis hoch siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 26):
Be Tiefbau- langfristig Im Verlauf der Nirnberger StraBe - Augsburger StraB3e - neue Verbindungs-
amt straBBe — BenzstraBe - TalstraBe wiirde eine leistungsfahige Streckenfih-
rung zwischen Fellbach und Stuttgart-Ost entstehen und kann die Waiblin-
ger und DaimlerstraBe entlasten.
Hofener StraBe a) Unterbrechung bei der mittel - ASS, mittel- bis niedrig siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 19):
[Ca 30] ViaduktstraBBe hoch Tiefbau- langfristig Trennung zwischen Wohn- und Gewerbegebiet. Diese MaBnahme ist nur
amt, Af6O bei entsprechender Leistungsfahigkeit des Knotens Schmidener / Gnesener
StraBe mdéglich
b) Einbeziehung in die Tem- 2,5dB(A) Af60 mittel- bis niedrig siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 18):
po 30-Zone zwischen der langfristig Diese MaBnahme kann durchgeflihrt werden, sobald der Knoten Schmide-
Schmidener und der Viadukt- ner / Gnesener StraBe so weit entlastet wird, dass er den Verkehr aufneh-
straBBe men kann.
Wilhelmsbriicke Geschwindigkeitsbeschran- gering Af60 kurzfristig niedrig siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 22):
[Ca 31] kung auf 30 km/h erhéht die Sicherheit fir den Rad- und FuBgangerverkehr, da die Briicke
sehr schmal ist
Marktplatz Sperrung fiir Kfz-Verkehr mittel - ASS, Af6O | kurzfristig niedrig sieche LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 24):
[Ca 32] hoch Tiefbau- Der Parkplatzbedarf kann durch das Parkhaus Mahigrin befriedigt werden.
amt

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre




MaBnahmen zur Larmminderung in Bad Cannstatt

10

StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum? | Kosten®

MercedesstraBe Umgestaltung gering ASS, kurz- mittel siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 28):

[Ca 33] Tiefbau- bis mittel- Verbesserung fiir den Rad- und FuBgangerverkehr

amt fristig

B 10 a) Bau des Rosensteintun- sehr hoch ASS, mittelfristig | sehr hoch | siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 1):

[Ca 34] nels Tiefbau- Mit dem Bau wird die Durchfihrung zahlreicher MaBnahmen zur Entlastung

amt von Wohngebieten in Bad Cannstatt und im Stuttgarter Norden ermdglicht.
b) Verlangerung des Berger sehr hoch ASS, mittel- bis | sehr hoch | siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 2):
Tunnels Tiefbau- langfristig Eine Verlangerung wiirde eine Entlastung im Einzugsbereich der B 10 brin-
amt gen.
¢) La&rmmindernder Fahr- 2bzw. 5 Regie- mittel- bis mittel siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 3):
bahnbelag dB(A) rungspréa- langfristig Larmmindernde Fahrbahnbelage haben ein groBes Minderungspotenzial,
sidium insbesondere bei Geschwindigkeiten ab 50 km/h (siehe auch Ausflihrungen
in Nr. 17 im MaBnahmenkonzept).

B 14 a) Geschwindigkeitsbe- 3 dB(A) Regie- kurzfristig niedrig siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 5):

[Ca 35] schréankung: 80 km/h flr Pkw, rungspra- Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
60 km/h fir Lkw, zumindest sidium Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
nachts zwischen B 10 und SchadstoffausstoBes (siehe auch Ausfiihrungen in Nr. 11 im MaBnahmen-
Kappelbergtunnel konzept).

b) L&rmmindernder Fahr- 2bzw. 5 Regie- mittel- bis mittel siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 4):
bahnbelag dB(A) rungspra- | langfristig Larmmindernde Fahrbahnbeldge haben ein groBes Minderungspotenzial,
sidium insbesondere bei Geschwindigkeiten ab 50 km/h (siehe auch Ausflihrungen
in Nr. 17 im MaBnahmenkonzept).

SteinhaldenstraBe a) Geschwindigkeitsbe- ca. 1 Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere

[Ca 36] schréankung auf 40 km/h, in dB(A) (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
der Ortsdurchfahrt Steinhal- mungs- SchadstoffausstoBes.
denfeld auf 30 km/h vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Mdglichkeiten der Anordnung

RP) niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden gepruft
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein
Linienbus verkehrt.
b) Larmmindernder Fahr- =2 dB(A) Tiefbau- kurz- bis 1)) siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 35):
bahnbelag amt mittelfristig Larmmindernde Fahrbahnbelage haben ein groBes Minderungspotenzial,

insbesondere bei Geschwindigkeiten ab 50 km/h (siehe auch Ausflihrungen
in Nr. 17 im MaBnahmenkonzept).

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre




MaBnahmen zur Larmminderung in Bad Cannstatt

11

StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
SteinhaldenstraBe, Unterbindung des Schleich- lokal hoch ASS, kurz- bis niedrig siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 36):
ZuckerbergstraBe, verkehrs Af60O, mittelfristig Bedarf und Méglichkeiten fir MaBnahmen miissen in einer Verkehrsunter-
KolpingstraBe, Hop- Tiefbau- suchung ermittelt werden..
fenseeweg amt
[Ca 37]
AuerbachstraBe a) Durchfahrverbot fir Lkw ) Af60, kurzfristig niedrig Insbesondere die hohen Vorbeifahrtpegel der Lkw flihren zu hohen Belas-
[Ca 38] (Zustim- tungen und gesundheitlichen Stérungen, die durch ein Fahrverbot fir Lkw
mungs- gemindert werden kénnen. Die MaBnahme wird im Lkw-VorrangstraBenkon-
vorbehalt zept (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept) untersucht.
RP)
b) Tempo-30-Zone 2,5 dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
(Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Mdglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden gepruft
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein
Linienbus verkehrt.
Roter Stich a) Geschwindigkeitsbe- ca. 1 Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
[Ca 39] schréankung auf 40 km/h dB(A) (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden gepruft
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein
Linienbus verkehrt.
b) Geschwindigkeitskontrol- mittel Af60 kurzfristig 1)) Die Einhaltung der zulassigen Geschwindigkeit mindert den Verkehrslarm
len (siehe Ausfihrungen in Nr. 12 im MaBnahmenkonzept).
Minderung des Schienenverkehrsldarms
Strecke Untertiirk- a) Schallschutz im Bereich hoch Deutsche | mittel- bis | sehr hoch | Hier wurde bei der Durchfiihrung des Larmsanierungsprogramms der Deut-
heim - Miinster Hohe KienbachstraBe bis Bahn langfristig schen Bahn AG eine Larmschutzwand errichtet. Damit werden die (sehr

[Ca 40]

Augsburger Platz

hohen) Larmsanierungsgrenzwerte eingehalten (60 dB(A) in der Nacht). Fur
die Einhaltung anspruchsvollerer Larmschutzziele ist eine Erweiterung der
Schallschutzbauwerke zu prifen.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Strecke Untertiirk- b) Uberdeckelung des Ab- sehr hoch Deutsche | langfristig | sehrhoch | optimaler Larmschutz, jedoch sehr teuer. Eine Finanzierung durch die Deut-
heim - Minster schnitts Augsburger Platz bis Bahn sche Bahn AG ist daher nicht zu erwarten. Die technische Machbarkeit ware
[Ca 40] RahlestraBe (Beginn des zu prifen.
Viadukts)
¢) LarmschutzmaBnahmen hoch Deutsche mittel- bis | sehr hoch | Die Mdglichkeiten und Larmminderungswirkungen missen untersucht wer-
am Viadukt Bahn langfristig den.
Strecke Bad Cann- a) Aufnahme in das Ld&rmsa- | hoch Deutsche | mittelfristig hoch siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahme 55):
statt - Waiblingen nierungsprogramm der Deut- Bahn Durch die Aufnahme ins La&rmsanierungsprogramm kann die Larmbelastung
[Ca 41] schen Bahn AG in den anliegenden Wohngebieten nach den Kriterien der Deutschen Bahn
AG untersucht und anschlieBend entschieden werden, ob La&rmschutzwén-
de gebaut werden oder die Anwohner eine Férderung zum Einbau von
Schallschutzfenstern erhalten kénnen.
b) Schallschutz (z.B. L&arm-
schutzwand) in den Wohnge-
bieten (Sommerrain, Ter-
rotstraBe, Thorner StraBe,
BrenzstraBe, Krankenhaus)
Minderung des Gewerbelarms
Kraftwerk Miinster Mdlltransporte auf Schiene ) Stadt, langfristig 1)) Die Mdglichkeiten sind zu untersuchen (siehe Ausfihrungen in Nr. 23 des
[Ca 42] und Wasser EnBW MaBnahmenkonzepts und MaBnahme 26 des Luftreinhalteplans)
Minderung des Veranstaltungslarms
Cannstatter Wasen a) La&rmbegrenzung bei hoch kurzfristig Af60, niedrig siehe LMP Bad Cannstatt (MaBnahmen 56 und 57):
[Ca 43] Volks- und Frihlingsfest bzw. lau- Platz- bzw. keine | Die Anzahl lauter Veranstaltungen kann beschrankt werden. Ebenso kén-
fend betreiber nen hinsichtlich der Veranstaltungszeiten und der Lautstarke Auflagen erteilt
werden.
b) Keine Motorsportveranstal- | hoch kurzfristig Af60 keine Motorsportveranstaltungen sind besonders laut und stérend. Sie sollten auf

tungen

dem Wasen generell nicht zugelassen werden.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Verbesserung des OPNV — Stadtbahn und Busse
Aulendorfer StraBe leisere Busse einsetzen ) SSB, kurz 1)) Der Wunsch nach leiseren Fahrzeugen wurde in mehreren Stadtbezirken
[Bi 1] Stadt geduBert. Die SSB AG wird hierzu um eine Stellungnahme gebeten. Es ist
Stuttgart davon auszugehen, dass moderne, leise Busse am Markt vorhanden sind.
Minderung des StraBenverkehrsldarms
Stadtbezirk Birkach a) Durchfahrverbot Lkw > ) Af60, kurz- bis niedrig Das vorhandene StraBennetz (Mittlere Filderlinie) erlaubt eine Lkw-
[Bi 2] 3,5t (RP) mittelfristig Umleitung.
Insbesondere die hohen Vorbeifahrtpegel der Lkw flihren zu hohen Belas-
tungen und gesundheitlichen Stérungen, die durch ein Fahrverbot flr Lkw
gemindert werden kénnen. Die MaBnahme wird im Lkw-
VorrangstraBenkonzept (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept) untersucht.
b) Geschwindigkeitsbe- Ca. Af60 kurz- bis 1)) Die Ortsdurchfahrt mit Busverkehr ist sehr eng. Es handelt sich vorwiegend
schréankung auf 40 km/h 3 dB(A) mittelfristig um Nacht- und Ruhezeiten.
¢) 30 km/h fur Busse und Lkw Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der Larmminderung weitere
Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
SchadstoffausstoBes.
Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf 30 oder 40 km/h werden geprift
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein
Linienbus verkehrt.
Aulendorfer StraBe a) Tempo 30 und Geschwin- | Ca. Af60 kurz- bis 1)) Die Aussagen zu [Bi 2] gelten hier sinngemas.
[Bi 3] digkeitskontrollen 3 dB(A) mittelfristig
WelfenstraBBe a) Durchfahrverbot fir Lkw <2 dB(A) Af60 kurzfristig niedrig Die Aussagen zu [Bi 2] gelten hier sinngeman.
[Bi 4]
b) Geschwindigkeitsbe- Ca. Af60 kurzfristig niedrig Die Aussagen zu [Bi 2] gelten hier sinngemas.
schréankung auf 40 km/h und 3 dB(A)
Geschwindigkeitskontrollen
BirkheckenstraBe a) Durchfahrverbot fir Lkw ) Afo0, kurz- bis 1)] Die BirkheckenstraBe ist als reine WohnstraBe (zwischen Toérlesécker- und
[Bi 5] (RP) mittelfristig Aulendorfer StraBe) fur den Lkw-Verkehr — auBer Anlieferung — ungeeignet.
b) Geschwindigkeitsbe- ) Af60, kurz- bis 1)) Die Aussagen bei [Bi 2] gelten sinngeman.
schréankung auf 30 km/h (RP) mittelfristig

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
BirkheckenstraBe c) Obere BirkheckenstraBe ) Af60, kurz- bis 1)) Bezlglich des Vorbehaltsnetzes wird auf Ziffer 6.1.2 verwiesen. Der Vor-
[Bi 5] aus dem Vorbehaltsnetz (RP) mittelfristig schlag wird aber unterstltzt.
nehmen
d) Geschwindigkeitskontrol- ) Af60 kurz- bis 1)) Die Aussagen bei [Bi 2] gelten sinngeman.
len mittelfristig
e) Sanierung des Fahrbahn- ) TBA kurz- bis 1)) Der StraBenbelag soll in einen ordnungsgeméaBen ebenen Zustand ge-
belags mittelfristig bracht werden, der den Larmberechnungen zugrunde gelegt wird (siehe

Ausfliihrungen in Nr. 16 im MaBnahmenkonzept).

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBe / Quelle MaBnahme Larmmin- Zustan- Umset- voraus- Erlduterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum? | Kosten®
Verbesserung des Rad- und FuBgéangerverkehrs
Beethoven- und Mil- Fahrradweg und Gehweg ) Stadt kurz- bis 1)] Ein wesentliches Element des flachenhaften La&rmschutzes ist die Forde-
I6ckerstraBe, Reger- Stuttgart mittelfristig rung des FuB- und Radverkehrs in Stuttgart. Hierzu bedarf es der Existenz
straBBe geeigneter Wege. Der Vorschlag wird in diese Planung Gbernommen
[Bot 1]
Verbesserung des OPNV - Stadtbahn und Busse
uo Zusétzliche Stadtbahnlinie 1) SSB mittelfristig Il Die U 9 fahrt in der Hauptverkehrszeit bis Botnang, die U 4 ganztagig. Bei
[Bot 2] oder Ausdehnung Botnang Bedarf kann die U 9 auch auBerhalb der Hauptverkehrszeit nach Botnang
Taktverdichtung: U 9 immer verlangert werden. Bedarf und Kosten sind zu klaren.
bis Botnang
Bus Ausbau des Busverkehrs ) SSB kurz- bis 1)) Die Buslinie 91 fahrt montags bis freitags zur Universitat. Dieses Angebot
[Bot 3] Richtung Universitéat mittelfristig kann auf die Abendstunden und auf das Wochenende ausgedehnt werden.
Im konkreten Fall sind Bedarf und Kosten zu klaren und hiernach zu ent-
scheiden.
Minderung des StraBenverkehrslarms
Vaihinger LandstraBe | Geschwindigkeitsbeschran- ca. 1 Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
[Bot 4] kung: 40 km/h dB(A) (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Mdglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden gepruft
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein
Linienbus verkehrt.
Vaihinger LandstraBe | Parken auf der StraBe statt ) Stadt sofort keine Das Parken auf dem Gehweg ist hier ausnahmsweise zugelassen, weil die
und BrucknerstraBe auf dem Gehweg Stuttgart StraBenverhaltnisse beengt sind (Linienbus). Es muss gepriift werden, ob

[Bot 5]

zumindest stellenweise Parken auf der Fahrbahn méglich ist oder an ande-
rer Stelle Parkplatze angeboten werden kdnnen.

Eine schmalere Kfz-Fahrbahn kann zur Geschwindigkeitsreduzierung bei-
tragen.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel =2 dB(A) <5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum? | Kosten®
LindpaintnerstraBe a) Geschwindigkeitsbe- ca. 1 Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
[Bot 6] schrankung: 40 km/h dB(A) (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
b) Geschwindigkeitsiiberwa- mungs- Schadstoffausstofes. o
chung vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Mdglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden gepruft
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein
Linienbus verkehrt.
RegerstraBe a) Rickbau auf eine Fahrspur | <2 dB(A) ASS, mittelfristig | mittel bis | Eine Reduzierung auf eine durchgehende Fahrspur pro Fahrtrichtung ver-
[Bot 7] in beide Richtungen zwischen Tiefbau- hoch stetigt den Verkehrsfluss und mindert nicht nur den Mittelungspegel, son-
Kreisverkehr Beethovenstra- amt dern auch die durch das Fahrverhalten hervorgerufenen besonders stéren-
Be und MilléckerstraBe; den Pegelanstiege bei Beschleunigungsvorgangen (siehe Nr. 14 im MaB-
rechte Spur als Parkstreifen nahmenkonzept).
nutzen
b) 30 km/h im Bereich der 2,5dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
Schule (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit (v.a. fiir die Schiler im
¢) Geschwindigkeitsiiberwa- mungs- Bereich der Schule) und die Verringerung des SchadstoffausstoBes.
chung in der Kurve vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf 30 oder 40 km/h werden geprift
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein
Linienbus verkehrt.
Franz-Schubert- Parken auf der StraBe statt ) Stadt sofort keine Das Parken auf dem Gehweg ist hier ausnahmsweise zugelassen, weil die
StraBe auf dem Gehweg Stuttgart StraBenverhaltnisse beengt sind. Es muss geprift werden, ob zumindest
[Bot 8] stellenweise Parken auf der Fahrbahn méglich ist oder an anderer Stelle
Parkplatze angeboten werden kdnnen.
Eine schmalere Kfz-Fahrbahn kann zur Geschwindigkeitsreduzierung bei-
tragen. Die StraBe befindet sich in einer Tempo30-Zone.
FurtwanglerstraBe Larmmindernder Fahrbahn- =2 dB(A) Tiefbau- kurz- bis 1)) Larmmindernde Fahrbahnbeldge haben ein groBes Minderungspotenzial,
[Bot 9] belag amt mittelfristig insbesondere bei Geschwindigkeiten ab 50 km/h (siehe Ausfihrungen in Nr.

17 im MaBnahmenkonzept).

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel =2 dB(A) <5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum? | Kosten®
Minderung des Schienenverkehrslarms
u9 a) Larmminderung am Gleis- | I) SSB kurzfristig 1)) Leisere Gleisbette (z.B. Raseneindeckungen) mindern den L&rm um ca. 2
[Bot 10] bett dB(A).

b) LarmschutzmaBnahmen
insbesondere im Bereich
Kreisverkehr MilléckerstraBBe

Die Stadtbahn verursacht in Kurvenbereichen stérende Gerausche. Diese
sollten durch geeignete MaBnahmen an Gleisbett und / oder Fahrzeugen
vermieden werden

(siehe Ausfihrungen in Kapitel 6.2.9)

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden

1) gering < 2 dB(A), mittel =2 dB(A) <5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre




MaBnahmen zur LArmminderung in Degerloch 18

StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum? | Kosten®

Verbesserung des Rad- und FuBgangerverkehrs

HoffeldstraBe Radweg ) ASS, mittelfristig 1)) Die ErschlieBung der Hoffeldsiedlung mit Radwegen sollte im Zusammen-
[Deg 1] Tiefbau- ha}ng mit der gengrellen Radwegplanung geprift und umgesetzt werden
amt (siehe auch Nr. 6 im MaBnahmenkonzept).

Verbesserung des OPNV - Stadtbahn und Busse

Parkhaus AlbstraBe Steigerung der Attraktivitat ) SSB, kurzfristig )] Das Parkhaus AlbstraBe hat ganzjahrig freie Stellplatze. Es wird angeregt,
[Deg 2] durch bessere Beschilderung Tiefbau- zu prifen, ob in Verbindung mit einer Jahreskarte nicht ein giinstiges Jah-
und Kombiticket fir Pendler amt resparkticket verfligbar gemacht werden kann. Das Parkhaus ist auch ge-
(Jahresabo 2 Zonen) eignet als zentral Uberwachte Fahrradgarage, flr Jahreskarteninhaber kos-
tenfrei.

Verbesserung des Parksystems

Parkhaus AlbstraBe Anwohnerparken in der Um- ) ASS, Af6O | kurz- bis )] Die Erforderlichkeit und ggf. Umsetzbarkeit einer solchen MaBnahme sollte
[Deg 3] gebung mittelfristig gepriift werden. Die Pendler sollten zukilnftig das Parkhaus benutzen und
nicht in umliegenden StraBen parken.

Minderung des StraBenverkehrslarms

B 27 a) Durchfahrverbot fir Lkw )] Af60, kurzfristig niedrig Insbesondere die hohen Vorbeifahrtpegel der Lkw fuhren zu hohen Belas-
Teilbereich Loffel- nachts und am Wochenende. (Zustim- tungen und gesundheitlichen Stérungen, die durch ein Fahrverbot fliir Lkw
straBe: mungs- gemindert werden kénnen. Die MaBnahme wird im Lkw-VorrangstraBenkon-
Kategorie 1.2 vorbehalt zept (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept) untersucht.
Teilbereich Obere RP)
Weinsteige:
Kategorie 2.1
[Deg 4]
b) Geschwindigkeitsschilder ) Af60 kurzfristig )] Eine Geschwindigkeitsanzeige macht dem Autofahrer sein Verhalten be-
und Radarwarnschilder / wusst und kann somit zu langsamerem und leiserem Fahren anregen (siehe
Radaranlage — Hohe ,Auf Nr. 2 im MaBnahmenkonzept).
dem Haigst® UberwachungsmaBnahmen mindern den Verkehrsldrm, wobei insbesonde-

re das Auftreten von stérenden Maximalpegeln der beim Beschleunigen
hochdrehenden Motoren vermieden wird (siehe Ausfihrungen in Nr. 12 im

MaBnahmenkonzept).
1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A) 2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre

3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €




MaBnahmen zur LArmminderung in Degerloch 19
StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum? | Kosten®
B 27 ¢) Larmmindernder Fahr- > 2 dB(A) Tiefbau- kurz- bis )] Larmmindernde Fahrbahnbeldge haben ein groBes Minderungspotenzial,
Teilbereich Léffel- bahnbelag amt mittelfristig insbesondere bei Geschwindigkeiten ab 50 km/h (siehe Ausfiihrungen in Nr.
straBe: 17 im MaBnahmenkonzept).
Kategorie 1.2 d) Uberdeckelung bzw. Un- ) ASS, langfristig | sehrhoch | Es wéare mit einer Verkehrsuntersuchung zu priifen, ob durch ein Tunnel-
Teilbereich Obere tertunnelung Tiefbau- bauwerk zwischen Haigst und PeregrinastraBe Durchgangs- und Ziel-,
Weinsteige: amt Quell-, Binnenverkehre in akustisch und verkehrstechnisch sinnvoller Weise
Kategorie 2.1 getrennt werden kénnen.
[Deg 4]
e) Larmschutzwand durch- ) Tiefbau- mittelfristig hoch Die Mdglichkeiten und Wirkung einer Erganzung (ggf. Erhéhung) und Wei-
gangig machen - in H6he amt terfiihrung der Larmschutzanlage muss in einer Untersuchung geprtift wer-
Internationale Schule und den.
Sigmaringer StraBe
AlbstraBe Geschwindigkeitsbeschran- 1 -3 dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
[Deg 5] kung: 40 km/h (Einbeziehung (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
in die Tempo-30-Zone zwi- mungs- SchadstoffausstoBes.
schen Wurmlinger StraBe vorbehalt Alle hier genannten StraBen sind Teil des VorbehaltsstraBennetzes. Die
und Gomaringer StraBBe RP) M@églichkeiten der Anordnung niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf

Reutlinger StraBe
[Deg 6]

Geschwindigkeitsbeschran-
kung: 40 km/h

EpplestraBe
Kategorie 2.2

[Deg 7]

Geschwindigkeitsbeschran-
kung: 40 km/h

Gomaringer StraBe
[Deg 8]

Geschwindigkeitsbeschran-
kung: 40 km/h

HoffeldstraBe

Geschwindigkeitsbeschran-

[Deg 9] kung: 40 km/h

JahnstraBe Geschwindigkeitsbeschran-
Kategorie 1.3 kung: 40 km/h

[Deg 10]

unter 50 km/h werden geprft (siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu
beachten ist auch, dass hier teilweise ein Linienbus verkehrt.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre




MaBnahmen zur LArmminderung in Degerloch 20
StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum? | Kosten®
Minderung des Schienenverkehrsldarms
Zahnradbahn — Ab- a) Quietschminderung durch ] SSB kurzfristig )] Die Zahnradbahn verursacht stérende Gerausche, insbesondere in Kurven-
schnitt Auf dem regelméaBiges Schmieren bereichen. Diese sollten durch geeignete MaBnahmen an Gleisbett und /
Haigst bis Briicke oder Fahrzeugen vermieden oder vermindert werden (siehe Ausflihrungen
tber B 27 in Kapitel 6.2.9 des Larmaktionsplans).
[Deg 11]
b) Schallddmmung der
Triebwagen
¢) Schallschutzwand hoher ) SSB mittelfristig 1)) Der genaue Standort, die Lange und Héhe der Wand und ihre LArmminde-

Damm — Wohngebiet

rungswirkung miissen noch in einer schalltechnischen Untersuchung ermit-
telt werden.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre




MaBnahmen zur Larmminderung in Feuerbach
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum? | Kosten®
Verbesserung des Rad- und FuBgéangerverkehrs
Radwegenetz Ausbau Radwegenetz in ) Stadt kurz- bis 1)) Der Ausbau eines sicheren, funktionstiichtigen (also auch flachendecken-
[Feu 1] Feuerbach Stuttgart | mittelfristig den) Radwegenetzes dient der Entlastung Stuttgarts von stérendem Ver-
kehrslarm.
Kindertagesstatte Verkehrsinsel / Fahrbahnver- | gering Stadt kurz- bis niedrig Eine fir FuBgangerverkehre sichere Gestaltung des Verkehrsraums unter-
Weilimdorfer StraBe engung Héhe Kindertages- Stuttgart | mittelfristig stitzt diese besonders larmarme und gesunde Mobilitétsart. Hierzu dienen,
[Feu 2] statte neben einer deutlich reduzierten Fahrgeschwindigkeit, sichere (kindgerech-
te) Querungsmdglichkeiten.
Minderung des StraBenverkehrsldarms
Stadtbezirk Feuer- a) Geschwindigkeits- 1) Stadt kurz- bis Il Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
bach beschréankung auf 30 km/h Stuttgart | mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
[Feu 3] nachts (evtl. ohne Heilbron- SchadstoffausstoBes. Eine flachendeckende Geschwindigkeitsbeschran-
ner StraBe und Industriege- kung ist jedoch nicht durchfiihrbar. In den Wohngebieten besteht heute
biet) schon eine Beschréankung auf Tempo 30.
Die Gbrigen StraBen sind Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der
Anordnung niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf 30 oder 40 km/h wer-
den geprift (siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch,
dass hier Linienbusse verkehren.
b) Kontrolle der 2-Takt- nicht be- Stadt sofort und keine Das Gerausch von Zweitaktmotoren wirkt Gberdurchschnittlich 1astig. Hier
Fahrzeuge stimmbar Stuttgart, immer besteht generell Entwicklungs- aber auch Aufklarungsbedarf. Gebietsweise
Land, sind Durchfahrtsbeschréankungen zu Ruhezeiten zu prifen. Die Kontrolle
(Polizei) hinsichtlich Fahrzeugmanipulationen sollte ein generelles polizeiliches An-
liegen sein.
Wiener StraBe (Kate- | a) Durchfahrverbot fir Lkw > | 1) Af60O kurz- bis ) Die Vorschlage weisen darauf hin, dass in Feuerbach Bedarf zu einer gene-
gorie 2.2) 3,5 t: Wilhelm-Geiger-Platz - mittelfristig rellen Verminderung der flachenhaften Larmbelastung besteht. W&hrend die
[Feu 4] Stuttgarter StraBBe MaBnahmen a) und c) lokal wirksame Vorschlage darstellen, ist dies bei b)
nicht eindeutig gegeben. Wegen der Wirkung von MaBnahmen auf das
b) EinbahnstraBenregelung ) Af60 kurz- bis )] weitere Verkehrsumfeld einerseits sowie einer abgestimmten 6rtlichen Kon-
mittelfristig zeption andererseits besteht Untersuchungsbedarf. Kurzfristige Verbesse-
. : - - rungen kdnnen durch eine generelle Geschwindigkeitsabsenkung und quali-
c) .Verkehrsperuhlgte Zone: ) Af6O Kurz- .b's. 1 tativ gute Fahrbahnoberflache erreicht werden
Wilhelm-Geiger-Platz — Stutt- mittelfristig

garter StraBBe

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre




MaBnahmen zur Larmminderung in Feuerbach
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Pfostenwildle als AnliegerstraBe ausweisen | I) Af60 kurzfristig gering Kann kurzfristig eingerichtet werden, falls hier ein hoher Anteil an Durch-
[Feu 5] gangsverkehr zu verzeichnen ist. Der Vorschlag wird im Zusammenhang
mit der weiteren Planung gepruft.
AlarichstraBBe a) als AnliegerstraBBen aus- ) Af60 kurz- bis 1)) AnliegerstraBen kénnen kurzfristig eingerichtet werden, falls hier ein hoher
weisen mittelfristig Anteil an Durchgangsverkehr zu verzeichnen ist. Dies gilt nicht fiir StraBen
HeidestraBe aus dem Vorbehaltsnetz.
RidigerstraBe
Oswald-Hesse-StraBe
[Feu 6]
b) Geschwindigkeitsbe- ) Af60 kurz- bis 1)) Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
schréankung auf 30 km/h bis mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
Feuerbacher Tal StraBe und SchadstoffausstoBes.
Kontrollen / elektronische Die erwéhnten StraBBen gehdren teilweise zum Vorbehaltsnetz. Die Méglich-
Geschwindigkeitsanzeige keiten der Anordnung niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf 30 oder
40 km/h werden gepriift (siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).
Eine Geschwindigkeitsanzeige macht dem Autofahrer sein Verhalten be-
wusst und kann somit zu leiserem Fahren anregen (siehe Nr. 2 im MaB-
nahmenkonzept).
Die Einhaltung der zulassigen Geschwindigkeit mindert den Verkehrslarm
(siehe Ausfihrungen in Nr. 12 im MaBnahmenkonzept).
Weilimdorfer StraBe a) Geschwindigkeitsbe- <3 dB(A) Af60 kurz- bis ) Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
[Feu 7] schréankung auf 30 km/h mit mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit.
Hilfe von Beschilderung Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf 30 oder 40 km/h werden gepriift
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).
b) Verhinderung von Links- <3 dB(A) TBA kurz- bis 1)) Diese MaBnahme kénnte sogenannten Schleichverkehr unterbinden. Die
abbieger mit baulicher MaB- mittelfristig Machbarkeit und die tatsachliche Notwendigkeit der MaBnahme sollten

nahme von der Goslarer
StraBe

untersucht werden.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre




MaBnahmen zur Larmminderung in Feuerbach
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Weilimdorfer StraBe ¢) Ampel mit Geschwindig- <3 dB(A) TBA kurz- bis 1)) Die Einhaltung der zul&ssigen Geschwindigkeit mindert den Verkehrslarm
[Feu 7] keitskopplung und / oder mittelfristig (siehe Ausfihrungen in Nr. 12 im MaBnahmenkonzept).
Geschwindigkeitsangabe,
versehen mit Blitzer
d) Einrichten eines Kreisver- <3 dB(A) TBA kurz- bis ) Durch den Wegfall der Ampeln wird der Verkehrsfluss verstetigt und stéren-
kehrs: Weilimdorfer StraBe / mittelfristig de Brems- und Anfahrgerausche gemindert (sieche Ausfiihrungen in Nr. 15
Teutoburger StraBe im MaBnahmenkonzept). Es muss jedoch eine Einzelfallpriifung beziglich
Platzbedarfs und Machbarkeit erfolgen
B 295 a) Verlegung der Einfahrt des | 1) TBA, RP langfristig 1)) Die B 295 verlauft im westlichen Bereich entlang eines Wohngebiets (ge-
[Feu 8] Tunnels Richtung Zentrum in meinsam mit der Stadtbahn). Sie bildet einen Larmschwerpunkt. Zusatzliche
Feuerbach (Tunnelverlange- LarmschutzmaBnahmen sind evil. erforderlich. Wahrend eine Tunnelveran-
rung) derung a) sehr unwahrscheinlich ist, kann eine L&rmschutzwand b) wirksam
und richtig sein. Es besteht zuséatzlicher Untersuchungsbedarf.
b) Larmschutzwand (gepress- | |) TBA, RP langfristig ) 9 9
te und bewachsene Erde)
Minderung des Schienenverkehrsldarms
FohrichstraBe Reduktion Fahrgerdusche 1) SSB Mittelfristig ) Im Zusammenhang mit einer Untersuchung] zur B 295 soll auch die Stadt-
[Feu 9] und Schienenlarm bahn geprift werden. Schallmindernde MaBnahmen am Gleisbett sind vor-

ab zu prifen bzw. kurzfristig umzusetzen.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €
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StraBe / Quelle MaBnahme L&rmmind Zustandig | Umsetzun | voraussich | Erlduterungen
eruncf]swirk keit gszeitrau tliche
ung' m? Kosten®
Verbesserung des Rad- und FuBgéangerverkehrs
Bezirk Hedelfingen Licken im Radwegenetz ) Stadt kurz- bis 1)) Die Herstellung eines sicheren, komfortablen und flachendeckenden
[Hed 1] schlieBen Stuttgart | mittelfristig Radnetzes stellt eine zentrale Verkehrsaufgabe der Stadt dar.
Minderung des StraBenverkehrslarms
B 10 Larmschutzwand (moderne <10dB(A) | RP, TBA, | mittel- bis hoch bis | Die B 10 ist Hauptschallquelle. Weitere Quellen sind die hiervon
(Kategorie 2.1) Ausfliihrung: oben gebogen, (gof. langfristig | sehr hoch | abgehenden AnschlussstraBen. Eine Larmschutzwand an der Westseite der
[Hed 2] zur Fahrbahn auskragend) Bunad) (8-12 Mio. | B 10 ist teilweise bereits verwirklicht und fur die Wohnbebauung auch
lickenlos von Wangen bis €) sinnvoll. Es sollte hier Uberprift werden, ob diese Wand noch ausreichend
Hafen Sid (auf der dimensioniert ist und in welchem Zustand sie sich befindet. Je nach Zustand
Westseite) kénnte sie bei einer Hohe von ca. 6 — 7 m fiur die ersten Geb&udereihen
eine deutliche Larmreduzierung bewirken (bis ca. 10 dB(A)). Durch eine
Kombination mit L&rm minderndem Belag sind weitere Pegelminderungen
mdglich. Eine durchgehende Wand von Wangen bis Hedelfingen wirde in
erster Linie das Gewerbegebiet Heiligenwiesen schiitzen und ist deshalb
nicht sinnvoll.
Rohracker- und a) Foérderung von >20 dB(A) Stadt kurz- bis Hoch Schallschutzfenster in Kombination mit Liftungseinrichtungen mindern Larm
Heumadener StraBe Schallschutzfenstern, ebenso | (Innenrau Stuttgart mittel- (1,5-3 (und Energieverbrauch). Sie haben diese Wirkung aber nur in
(Kategorie 2.2) an der Hedelfinger m) (ggf. Land) fristig Mio. €) geschlossenem Zustand und nur im Gebaudeinneren.
[Hed 3] Filderauffahrt (Lederberg)
b) Larmmindernder ) TBA kurzfristig 1)) Larm mindernde Fahrbahnbelage haben ein groBes Minderungspotenzial,
Fahrbahnbelag insbesondere bei Geschwindigkeiten tber 50 km/h (siehe Ausflihrungen in
Nr. 17 im MaBnahmenkonzept).
In diesem Bereich wird derzeit ein Kreisverkehr eingerichtet und der
StraBenbelag erneuert. Es kann hier also von einem Belag in sehr gutem
Zustand ausgegangen werden.
B 312 Realisierung der Ortsumfah- ) Stadt langfristig | sehr hoch | Die Realisierung der B 312 (Querspange zwischen B 10 und A 8 / Ostum-
[Hed 4] rung Stuttgart, (250-300 | fahrung) wird immer wieder kontrovers diskutiert. Zuletzt wurde im April
Region, Mio. €) 2009 in der Regionalversammlung Uber verschiedene Trassenfiihrungen
RP, Bund informiert. Fir Hedelfingen kann diese Umfahrung eine deutliche Entlastung

bedeuten.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre




MaBnahmen zur L&rmminderung in Stuttgart-Mitte 25
StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Minderung des StraBenverkehrslarms
Hohenheimer StraBe | a) Durchfahrverbot fir Lkw <2,0 Af60, kurzfristig niedrig Insbesondere die hohen Vorbeifahrtpegel der Lkw flihren zu hohen Belas-
(Kategorie 1.1) dB(A) (Zustim- tungen und gesundheitlichen Stérungen, die durch ein Fahrverbot fiir Lkw
[Mi 1] mungs- gemindert werden kénnen. Die MaBnahme wird im Lkw-VorrangstraBenkon-
vorbehalt zept (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept) und im MaBnahmenkonzept fur die
RP) Hohenheimer StraBe (Nr. 20 im MaBnahmenkonzept) untersucht.
b) Geschwindigkeitskontrol- mittel Af60 kurzfristig niedrig Derzeit sind 50 km/h zul&ssig. Bei Ub_(_erholvorgéngen und in Schwachver-
len kehrszeiten wird schneller gefahren. UberwachungsmaBnahmen mindern
den Verkehrslarm, wobei insbesondere das Auftreten von stérenden Maxi-
malpegeln der beim Beschleunigen hochdrehenden Motoren vermieden
wird.
¢) Reduzierung auf einen <2dB(A) ASS mittelfristig | mittel bis | Eine Reduzierung auf eine Fahrspur geradeaus und Einrichtung der 2.
Fahrstreifen stadtauswérts hoch Fahrspur ausschlieBlich als Abbiegespur bis Abzweigung Danneckerstrale
(Abbiegespur bis Abzweigung verstetigt den Verkehrsfluss und mindert nicht nur den Mittelungspegel,
DanneckerstraB3e) sondern auch die durch das Fahrverhalten hervorgerufenen besonders
stérenden Pegelanstiege bei Beschleunigungsvorgéngen (Uberholmandver
bergauf)
d) LArmmindernder Fahr- =2 dB(A) Tiefbau- kurzfristig 1)) Larmmindernde Fahrbahnbeldge haben ein groBes Minderungspotenzial,
bahnbelag amt insbesondere bei Geschwindigkeiten ab 50 km/h. Vorrangig sollen StraBen-
" ) . belage in einen ordnungsgemaBen ebenen Zustand gebracht werden, der
€) Beseitigung von Uneben- | ) Tiefoau- | kurzfristig 1) den Larmberechnungen zugrunde gelegt wird (siehe Ausfiihrungen in Nr. 16
heiten im Belag amt und 17 im MaBnahmenkonzept)
DobelstraBe a) Einrichten als Anwohner- ) Af60 kurz- bis 1)) Kann kurzfristig eingerichtet werden, falls hier ein hoher Anteil an Durch-
[Mi 2] straBe mittelfristig gangsverkehr zu verzeichnen ist.
b) Geschwindigkeitsbe- 2,5dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
schréankung: 30 km/h (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Mdglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden geprift

(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre




MaBnahmen zur L&rmminderung in Stuttgart-Mitte 26
StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
DobelstraBe c¢) Verkirzung der Grinphase | 1) Tiefbau- kurz- bis niedrig Die MaBnahme kann Autofahrer veranlassen, auf der B 27 zu bleiben. Der
[Mi 2] von der B 27 (Linksabbieger) amt mittelfristig Verkehr in der DobelstraBe kann dadurch verringert werden. Die genauen
Wirkungen missen durch ein Verkehrsgutachten ermittelt werden. Eine
Anderung des Ampelsteuerprogramms ist in Bearbeitung.
SonnenbergstraBe a) Einrichten als Anwohner- ) Af60 kurz- bis 1)) Kann kurzfristig eingerichtet werden, falls hier ein hoher Anteil an Durch-
[Mi 3] straBBe mittelfristig gangsverkehr zu verzeichnen ist.
b) Geschwindigkeitsbe- 2,5dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
schréankung: 30 km/h (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Mdglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden geprift
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).
Wagenburgtunnel / Durchfahrverbot fir Lkw <15 Af60, kurzfristig niedrig Insbesondere die hohen Vorbeifahrtpegel der Lkw fiihren zu hohen Belas-
WagenburgstraBBe B(A) (Zustim- tungen und gesundheitlichen Stérungen, die durch ein Fahrverbot fir Lkw
[Mi 4] mungs- gemindert werden kénnen. Die MaBnahme wird im Lkw-VorrangstraBenkon-
vorbehalt zept (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept) untersucht.
RP)
UrbanstraBe Durchfahrtsverbot flr Lkw ) Af60 kurzfristig 1)) Hierzu sollte eine Durchfahrtsunterbrechung (alle Lkw) z.B. beim Kerner-
[Mi 5] nachts platz erfolgen.
LerchenstraBe EinbahnstraBenregelung: ) ASS, Af6O | kurz- bis 1)) Diese StraBe ist Teil eines Stadtbereichs mit vielfaltigen 6ffentlichen Einrich-
[Mi 6] SeidenstraBe — HegelstraBe mittelfristig tungen. Nach kurzfristig méglichen MaBnahmen (ebene Fahrbahndecke)
waére mittelfristig die Erarbeitung einer verkehrsvermindernden Stadtteilkon-
zeption zu empfehlen.
HeusteigstraBe Ersatz der Pflasterung gegen | =2 dB(A) ASS, mittelfristig niedrig Pflasterung ist schalltechnisch ungiinstig und stellt eine unnétige La&rmquel-
[Mi 7] besseren Belag Tiefbau- le dar. Aus akustischer Sicht sollten derartige Fahrbahnoberflachen vermie-
amt den bzw. saniert werden. Die Pflasterung ist groBenteils historisch bedingt.
Der Ersatz durch Asphalt muss stadtgestalterisch abgestimmt werden.
Minderung des Schienenverkehrsldarms
Hohenheimer StraBe | Schmierung der Gleise im ) SSB AG kurzfristig 1)) Die Stadtbahn verursacht in Kurvenbereichen der Hohenheimer StraBe

[Mi 8]

Kurvenbereich

stérende Gerausche. Diese sollten durch geeignete MaBnahmen an Gleis-
bett und / oder Fahrzeugen vermieden werden.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Verbesserung des OPNV - Stadtbahn und Bus
Nord-Siid-StraBe Schaffung einer schnellen ) Stadt, mittelfristig )] Der Bau einer Stadtbahnlinie entlang der StraBe Am Wallgraben ist geplant.
[M&h 1] Anbindung mit OPNV SSB
Parkraummanagement
SI-Zentrum Anwohnerparken ausbauen ) ASS, kurz- bis 1)) Die Vermeidung von l&stigem Parksuchverkehr und von ,wildem Parken®im
[M6h 2] Kostenfreies Parken im SI- Af60, mittelfristig Bereich SlI-Zentrum stellt ein berechtigtes Anliegen betroffener Anwohner
Zentrum Betreiber dar. Parkraummanagement kann eine Losung herbeifiihren (siehe Ausfiih-
des S rungen in Nr. 13 des MaBnahmenkonzepts).
Minderung des StraBenverkehrslarms
B 27 a) Geschwindigkeitsbe- 2 dB(A) RP, Af60 | mittelfristig niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
(Kategorie 2.2) schrankung: 80 km/h fiir Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
[M&h 3] Pkw / 60 km/h fir Lkw SchadstoffausstoBes (siehe Ausfiihrungen in Nr. 11 des MaBnahmenkon-
zepts).
b) Geschwindigkeitskontrol- mittel Af60, kurzfristig 1)) Die Einhaltung der zul&ssigen Geschwindigkeit mindert den Verkehrslarm
len: Salzackergebiet, Kérsch- Polizei (siehe Ausfihrungen in Nr. 12 im MaBnahmenkonzept).
talbriicke (insbesondere Lkw)
¢) Larmmindernder Fahr- =2 dB(A) Regie- kurz- bis 1)) Larmmindernde Fahrbahnbeldge haben ein groBes Minderungspotenzial,
bahnbelag rungspra- | mittelfristig insbesondere bei Geschwindigkeiten ab 50 km/h (siehe Ausfihrungen in Nr.
sidium 17 im MaBnahmenkonzept).
d) Larmschutzwand auf der ) RP, Tief- | mittelfristig 1)) Westlich der B 27 befindet sich nur im Bereich der PeregrinastraBe eine
Westseite verldngern und bauamt Larmschutzwand. Eine Erganzung dieser Wand (Weiterfuhrung, Erh6hung)
erhéhen wird untersucht. Die L&rmminderungswirkung muss in einer schalltechni-
schen Untersuchung ermittelt werden.
PeregrinastraBe a) Kreisverkehr Peregrina- ca.2 Tiefbau- kurz- bis mittel Der Kreisverkehr wurde vom Bezirksbeirat beschlossen, eine Bauplanung
(M8h 4) straBBe / LaustraBe dB(A) amt mittelfristig existiert. Bisher konnte die Finanzierung noch nicht geregelt werden.
b) Larmschutzwand ) Tiefbau- mittel- bis | sehr hoch | Der genaue Standort, die LAnge und H6he der Wand und ihre L&rmminde-
amt langfristig rungswirkung miissen noch in einer schalltechnischen Untersuchung ermit-
telt werden.
c¢) Rickbau: eine Fahrspurje | 1) ASS, mittelfristig mittel bis . W ) . . . . .
Richtung, Fahrbahnveren- Tiefbau- hoch Die PeregrinastraBBe wurde inzwischen auf eine Fahrspur je Fahrtrichtung
gung ’ amt zuriickgebaut (Abmarkierung)

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel =2 dB(A) <5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum? | Kosten®
A8 a) Geschwindigkeitsbe- ca. RP kurzfristig niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
(Kategorie 2.2) schrankung: 80 km/h Lkw; 1 dB(A) Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
[M&h 5] 100 km/h Pkw: Echterdinger SchadstoffausstoBes. Durch die Geschwindigkeitsbeschrénkung werden die
Ei — Stuttgarter Kreuz Geschwindigkeitsdifferenzen zwischen den einzelnen Fahrzeugen geringer.
b) 80 km/h fiir Pkw bei Nacht Als Folge wird der Verkehr verflissigt und ist weniger stauanféllig (siehe Nr.
10 im MaBnahmenkonzept).
¢) Larmmindernder Fahr- 4 dB(A) RP mittelfristig 1)) Larmmindernde Fahrbahnbeldge haben ein groBes Minderungspotenzial,
bahnbelag: Echterdinger Ei — insbesondere bei Geschwindigkeiten ab 50 km/h (siehe Ausfihrungen in Nr.
Stuttgarter Kreuz 17 im MaBnahmenkonzept).
d) Larmschutzwand auch ) RP mittel- bis | sehrhoch | Der genaue Standort, die Lédnge und Héhe der Wande und ihre LArmminde-
zwischen den Fahrbahnen langfristig rungswirkung missen noch in einer schalltechnischen Untersuchung ermit-
, telt werden
e) Larmschutzwand: An-
schlussstelle Méhringen bis
Bereich Dirrlewangwald
f) Verbesserung des Larm-
schutzes bei Fasanenhof
Vaihinger StraBe a) Geschwindigkeitsbe- 2,5dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
(Kategorie 2.2) schrankung: 30 km/h und (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
[M&h 6] Kontrollen mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden geprift
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).
b) Rickbau und Einrichten ) ASS mittel- bis 1)) Die Aufteilung des StraBenraums dergestalt, dass beidseitig eine optisch
eines Radwegs langfristig deutlich getrennte Radspur gewonnen wird, fuhrt auch zu langsameren und
gerauschérmeren Fahrvorgéngen. Die Mdglichkeiten flr die Anlage eines
Radweges oder Fahrrad(schutz)streifen sind zu prifen.
Hechinger StraBe a) Geschwindigkeitsbe- 2,5dB(A) Afo0, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
(Kategorie 2.2) schrankung: 30 km/h und (Zustim- | mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
(M8h 7) Kontrollen mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden gepruft

(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein
Linienbus verkehrt.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel =2 dB(A) <5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre




MaBnahmen zur L&rmminderung in Méhringen

29

StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Hechinger StraBe b) Rickbau — Schaffen von ) ASS mittelfristig )] Die Mdglichkeiten des StraBenriickbaus sind zu priifen. Der Begegnungs-
(Kategorie 2.2) Parkplatzen verkehr der Linienbusse muss weiterhin méglich sein.
[M6h 7]
Plieninger StraBe Geschwindigkeitsbeschran- 2,5dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
[M&h 8] kung: 30 km/h und Kontrollen (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
mungs- SchadstoffausstoBes.
Sigmaringer StraB3e Geschwindigkeitsbeschrén- vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Mdglichkeiten der Anordnung
[M&h 9] kung: 30 km/h und Kontrollen RP) niedrigerer Hoéchstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden gepruft
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).
LaustraBe Geschwindigkeitsbeschran-
[M&h 10] kung: 30 km/h und Kontrollen
FasanenhofstraBe Geschwindigkeitsbeschran- 2,5dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
[M6h 11] kung: 30 km/h (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden geprift
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein
Linienbus verkehrt.
LeinenweberstraBe a) Geschwindigkeitskontrol- mittel Af60 kurzfristig 1)) Die Einhaltung der zulé&ssigen Geschwindigkeit mindert den Verkehrslarm
[M6h 12] len (siehe Ausfihrungen in Nr. 12 im MaBnahmenkonzept). Die Leinenweber-
straBBe wird gerne als Ausweichstrecke zur Vaihinger StraBe benutzt.
b) EinbahnstraBenregelung ) ASS mittelfristig mittel Die verkehrlichen Auswirkungen einer EinbahnstraBenregelung sind zu
untersuchen.
Minderung des Schienenverkehrslarms
Stadtbahn a) Schallddmmende Gleis- 2 dB(A) SSB mittel- bis 1)) Leisere Gleisbette (z.B. Raseneindeckungen) mindern den Larm um ca. 2
(Mbh 13) korper langfristig dB(A) (siehe Ausfuhrungen in Nr. 21 des MaBnahmenkonzepts).
b) La&rmschutzwand innerorts | 1) SSB mittel- bis | sehrhoch | Der genaue Standort, die Lédnge und Héhe der Wande und ihre LArmminde-
langfristig rungswirkung mussen noch in einer schalltechnischen Untersuchung ermit-

telt werden.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel =2 dB(A) <5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen

derungs- digkeit zungs- sichtliche

wirkung" zeitraum® | Kosten®
Moéhringen bis Wall- Begrlinung der Stadtbahn- 2 dB(A) SSB mittel- bis )] Die Stadtbahn hat zwischen Ried- und Probstsee Gerauscheinwirkungen
graben Gleiskorper langfristig auf Wohngebiete. Raseneindeckungen der Gleisbette sind eine grundsétz-
[M&h 14] lich geeignete MaBnahme zur LA&rmminderung (siehe Ausfihrungen in Nr.

21 des MaBnahmenkonzepts)..

U3 larmgedammter Gleiskérper- | I) SSB AG langfristig 1)) Ein schallarmer Gleiskdrper im genannten Abschnitt mindert den Bahnlarm
[M&h 15] bau zwischen den Haltestel- (siehe Ausfiihrungen in Kapitel 6.2.9 und Nr. 21 des MaBnahmenkonzepts).

len Sigmaringer StraBe und
Plieninger StraBe

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel =2 dB(A) <5 dB(A), groB > 5 dB(A) 2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €




MaBnahmen zur LArmminderung in Mihlhausen 31
StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum? | Kosten®
Verbesserung des Radverkehrs
BenzenéckerstraBle Markierung eines Radstrei- ) ASS, kurzfristig )] Gute und sichere Radwege unterstiitzen den Radverkehr und kénnen da-
M 1] fens zwischen Seeblickweg Tiefbau- durch zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs beitragen.
und Alpseeweg: (auch fir amt
Schiler)
Minderung des StraBenverkehrslarms
Muhlhduser StraBe a) Larmmindernder Fahr- > 2 dB(A) Tiefbau- kurz- bis )] Larmmindernde Fahrbahnbeldge haben ein groBes Minderungspotenzial,
(Kategorie 1.3) bahnbelag bei der Wohnbe- amt mittelfristig insbesondere bei Geschwindigkeiten ab 50 km/h (siehe Ausfliihrungen in Nr.
MG 2] bauung 17 im MaBnahmenkonzept).
b) Larmschutzwand bzw. - ) Tiefbau- kurz- bis hoch Die Larmminderungswirkung ist zu untersuchen, ebenso die verkehrlichen
wall am Spielplatz: zwischen amt mittelfristig Auswirkungen evil. erforderlicher SchlieBungen der Zufahrten Im Stlble und
Bricke und Im Stible Raingartlesweg.
c) Durchfahrverbot fir Lkw ) Af60 kurzfristig niedrig Insbesondere die hohen Vorbeifahrtpegel der Lkw fuhren zu hohen Belas-
(Zustim- tungen und gesundheitlichen Stérungen, die durch ein Fahrverbot fir Lkw
mungs- gemindert werden kénnen. Die MaBnahme wird im Lkw-
vorbehalt VorrangstraBenkonzept (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept) untersucht.
RP)
Aldinger StraB3e a) Durchfahrverbot fir Lkw ) Af60 kurzfristig niedrig Insbesondere die hohen Vorbeifahrtpegel der Lkw flihren zu hohen Belas-
(Kategorie 1.3) (Zustim- tungen und gesundheitlichen Stérungen, die durch ein Fahrverbot fir Lkw
[M0i3] mungs- gemindert werden kénnen. Die MaBnahme wird im Lkw-
vorbehalt VorrangstraBenkonzept (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept) untersucht.
RP)
b) Geschwindigkeitsbe- 2,5dB(A) Af60 kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
schréankung auf 30 km/h (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Mdglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden gepruft

(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein
Linienbus verkehrt.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. E

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum? | Kosten®
MoénchfeldstraBe a) Durchfahrverbot fir Lkw ) Af60 kurzfristig niedrig Insbesondere die hohen Vorbeifahrtpegel der Lkw flihren zu hohen Belas-
M 4] nachts (Zustim- tungen und gesundheitlichen Stérungen, die durch ein Fahrverbot fiir Lkw
mungs- gemindert werden kénnen. Die MaBnahme wird im Lkw-
vorbehalt VorrangstraBenkonzept (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept) untersucht.
RP)
b) L&rmmindernder Fahr- > 2 dB(A) Tiefbau- kurz- bis 1)) L&armmindernde Fahrbahnbeldge haben ein groBes Minderungspotenzial,
bahnbelag amt mittelfristig insbesondere bei Geschwindigkeiten ab 50 km/h (siehe Ausfihrungen in Nr.
17 im MaBnahmenkonzept).
c) Erneuerung der Schacht- ) Tiefbau- kurzfristig )] Der StraBenbelag soll in einen ordnungsgemaéfBen ebenen Zustand ge-
deckel und der StraBe amt bracht werden, der den Larmberechnungen zugrunde gelegt wird (siehe
Ausfihrungen in Nr. 16 im MaBnahmenkonzept).
Einzelgerausche aus Einbauten im StraBenbereich sind zu vermeiden. Sie
erhéhen die Larmimmission.
d) Erhéhung der Larm- ) Tiefbau- mittelfristig )] Bezlglich der Verédnderung einer bestehenden Larmschutzwand sind detail-
schutzwand auf 2,5 m: Mei- amt lierte Untersuchungen erforderlich.
erberg - Bachhalde
Bachhalde Geschwindigkeitsbeschran- 2,5dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
[MGi 5] kung: 30 km/h (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Mdglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden gepruft
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein
Linienbus verkehrt.
Seeblickweg / Einrichten eines Kreisver- ca.?2 ASS, kurz- bis mittel Der Verkehrsfluss wird verstetigt und stérende Brems- und Anfahrgeréu-
BenzenéckerstraB3e kehrs: BenzenackerstralBe / dB(A) Tiefbau- mittelfristig sche gemindert (siehe Ausfihrungen in Nr. 15 im MaBnahmenkonzept). Ein
[MUi 6] Seeblickweg amt Kreisverkehr ist derzeit in konkreter Planung.
WagrainstraBe a) Larmmindernder Fahr- =2 dB(A) Tiefbau- kurz- bis )] Larmmindernde Fahrbahnbelage haben ein groBes Minderungspotenzial,
MG 7] bahnbelag amt mittelfristig insbesondere bei Geschwindigkeiten tiber 50 km/h (siehe Ausfihrungen in

Nr. 17 im MaBnahmenkonzept)..

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. E

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum? | Kosten®
WagrainstraBe b) Férderung von Schall- ) Amt f. kurz- bis )] Schallschutzfenster in Kombination mit Liftungseinrichtungen mindern Larm
MG 7] schutzfenstern Liegen- mittelfristig (und Energieverbrauch) im Gebaudeinneren sehr deutlich. Sie haben die
schaften Wirkung jedoch nur in geschlossenem Zustand. Es wird vorgeschlagen, ein
und Woh- stadtisches Schallschutzfenster-Férderprogramm aufzulegen (siehe
nen Ausflhrungen in Nr. 19 des MaBnahmenkonzepts).
KormoranstraBBe Entfernung der Betonplatten =2 dB(A) Tiefbau- kurz- bis )] Betonplatten erh6hen den Emissionspegel wesentlich. Sie sollten baldmdg-
[MU 8] im Zuge einer StraBensanie- amt mittelfristig lichst durch einen leiseren StraBenbelag ersetzt werden.
rung
Hofener Briicke a) Dehnungsfugen verbes- ) Tiefbau- kurz- bis )] Der StraBenbelag soll in einen ordnungsgeméaBen ebenen Zustand ge-
[MGi 9] sern amt mittelfristig bracht werden, der den Larmberechnungen zugrunde gelegt wird (siehe
Ausflhrungen in Nr. 16 im MaBnahmenkonzept).
Die Aussage gilt sinngemaB auch fir Brickenbeldge und Brliickenlbergan-
ge.
b) Larmschutzwand ) Tiefbau- mittel- bis | sehr hoch | Die Lange und H6he der Wand und ihre L&rmminderungswirkung missen
amt langfristig noch in einer schalltechnischen Untersuchung ermittelt werden.
Minderung des Schienenverkehrsldarms
Hofener Briicke MaBnahmen gegen Kurven- ) SSB AG mittelfristig 1)) Die Stadtbahn verursacht in Kurvenbereichen stérende Gerdusche. Diese
[Mdi 10] quietschen der Stadtbahn sollten durch geeignete MaBnahmen an Gleisbett und / oder Fahrzeugen
sowie bei An- und Abfahrt vermieden werden (siehe auch Ausfiihrungen in Kapitel 6.2.9).
Minderung des Veranstaltungslarms
Max-Eyth-See Bei Genehmigung von Fes- ) Af60 kurzfristig niedrig Die Anzahl lauter Veranstaltungen kann beschréankt werden. Ebenso kén-
Md 11] ten: Auflagen fiir Beschallung nen hinsichtlich der Veranstaltungszeiten und der Lautstarke Auflagen erteilt

werden.
Ein Runder Tisch 0.&. mit Beteiligung der Anwohner kénnte grundsatzliche
entsprechende Festlegungen vereinbaren.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. E

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBe / Quelle MaBnahme Larmmin- Zustan- Umset- voraus- Erlduterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Minderung des StraBenverkehrslarms
NeckartalstraBe (Ka- a) Geschwindigkeitsbe- 2,5dB(A) | Af6O, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
tegorie 1.4) schrankung auf 30 km/h, (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
[Miin 1] alternativ: Temporére Be- mungs- SchadstoffausstoBes.
schrankung zwischen 19.00 vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
und 7.00 Uhr RP) niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden gepruft
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).
b) Beseitigung von Fahrbah- ) Tiefbau- kurzfristig )] Der StraBenbelag soll in einen ordnungsgeméaBen ebenen Zustand ge-
nunebenheiten amt bracht werden, der den Larmberechnungen zugrunde gelegt wird (siehe
Ausflhrungen in Nr. 16 im MaBnahmenkonzept).
Neckarviadukt Geschwindigkeitsreduktion ) Deutsche kurz- bis 1)) Die Auswirkungen einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf dem Viadukt
[Miin 2] der Zige Uber Viadukt Bahn AG mittelfristig muissen untersucht werden. Prinzipiell stehen Geschwindigkeitsbeschrén-
kung flr Zlge in einem Zielkonflikt mit dem verkehrs- und umweltpolitischen
Ziel, mehr Verkehr auf die Schiene zu bringen.
Stadtbahn LarmminderungsmaBnahmen | I) SSB AG kurzfristig 1)) Die Stadtbahn verursacht in Kurvenbereichen stérende Gerdusche. Diese
[Miin 3] im Kurvenbereich sollten durch geeignete MaBnahmen an Gleisbett und / oder Fahrzeugen
vermieden werden (sieh auch Ausfihrungen in Kapitel 6.2.9).
Kraftwerk a) Mdlltransporte auf Schiene | I) Stadt, langfristig )] Der Transport von Mll auf der StraBe stellt nicht nur ein Larmproblem dar.
Miinster und Wasser EnBW Es entstehen auch Luftschadstoffe, Feinstaub und verkehrliche Probleme.
[MUn 4] b) Betriebszeitenbeschran- I EnBW Hierzu wurden seitens der Verwaltung Gutachten eingeholt und Entschei-

kung fir Kettenfahrzeug

dungen des Gemeinderats herbeigefiihrt. Eine Uberpriifung der Sachlage
sollte nach gewisser Frist nochmals erfolgen (Vorschlag).

Das Kraftwerk Minster stellt einen Gewerbebetrieb dar. Dieser unterliegt
den Vorschriften in der TA Larm und Konflikte sollten diesbezliglich geregelt
sein. Im Falle haufiger Konflikte sollte eine Konzeption zur Problemlésung
erarbeitet werden.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) <5 dB(A), gro3 > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig 2 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Verbesserung des Rad- und FuBgangerverkehrs
Ubergang Apotheke Zebrastreifen markieren ) Af60 kurzfristig 1)) Eine fur FuBgangerverkehre sichere Gestaltung des Verkehrsraums unter-
Nordbahnhof / Mar- stltzt diese besonders larmarme und gesunde Mobilitatsart. Hierzu dienen,
tinskirche neben einer deutlich reduzierten Fahrgeschwindigkeit, sichere (kindgerech-
[No 1] te) Querungsmadglichkeiten. Die bereits begonnene Teilberuhigung ist fort-
zusetzen.
Parkraummanagement
Parkpléitze Parkplatze an Schulen und ) ASS, Af6O | kurz- bis 1)) Das Parkierungsangebot entscheidet unter anderem dariiber, wo und wie
[No 2] Krankenh&usern, damit Per- mittelfristig ein Mobilitdtsvorgang stattfindet. Somit besteht ein Zusammenhang zur
sonal nicht in Wohngebieten Gerauschentstehung, also zum Larmschutz (siehe Ausfiihrungen zu Nr. 13
parkt, z.B. Katharinenhospital im MaBnahmenkonzept).
RosensteinstraBe Parksuchverkehr einschran-
[No 3] ken — Parkverbot flr Nicht-
Anwohner
Minderung des StraBenverkehrslarms
Heilbronner StraBe Blitzer stadtauswarts an der mittel Af60 kurzfristig Il Dieser StraBenzug bildet eine wichtige Stuttgarter Hauptverkehrsachse.
(Kategorie 1.1) Kreuzung WolframstraBe Wéhrend sie in Hauptverkehrszeiten voll ausgelastet ist (stop and go) wird
[No 4] sie zumindest in den Ruhezeiten sehr zlgig befahren. Eine Absenkung der
Fahrgeschwindigkeit mit UberwachungsmaBnahmen mindert den Verkehrs-
larm.
MoénchstraBe als AnwohnerstraBe einrich- ) Af60 kurzfristig 1)) Kann kurzfristig eingerichtet werden, falls hier ein hoher Anteil des Durch-
[No 5] ten gangsverkehrs zu verzeichnen ist.
Herdweg a) Sperrung fir Lkw ) Af60 kurz- bis 1)) Insbesondere die hohen Vorbeifahrtpegel der Lkw flihren zu hohen Belas-
[No 6] mittelfristig tungen und gesundheitlichen Stérungen, die durch ein Fahrverbot fiir Lkw
gemindert werden kénnen. Die MaBnahme wird im Lkw-VorrangstraBenkon-
zept (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept) untersucht.
b) wechselseitiges Parken gering ASS, Af60O | kurz- bis Il ist als gestalterisches Element auf Praktikabilitét zu prifen
mittelfristig

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden

1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Herdweg c) bessere Geschwindigkeits- | 1) Af60 kurz- bis 1)) UberwachungsmaBnahmen mindern den Verkehrslarm, wobei insbesonde-
[No 6] kontrollen in der Tempo 30- mittelfristig re das Auftreten von stérenden Maximalpegeln der beim Beschleunigen
Zone im Nordteil hochdrehenden Motoren vermieden wird (siehe Ausfiihrungen in Nr. 12 im
MaBnahmenkonzept).
d) Erschwerung der Einfahrt 1) ASS, kurz- bis 1)) Verkehrsberuhigung durch GestaltungsmaBnahmen an der Einfahrt an der
durch Umbau des Knoten- Af60, mittelfristig Doggenburg bzw. im weiteren StraBenverlauf des Herdwegs, z.B. derge-
punkts Doggenburg, z.B. Tiefbau- stalt, dass FuBgangern und Radfahrern mehr Platz zur Verfligung steht.
Belagsanderung /-erh6hung, amt Erhéhungen irgendwelcher Art in der Fahrbahnoberflache erhéhen den
Bushaltestelle Lenzhalde Larmpegel und sind daher nicht zu empfehlen.
versetzen
Friedrich-Ebert- als AnwohnerstraBe einrich- ) Stadt kurzfristig 1)) Es handelt sich um eine WohnstraBe und gehért nicht zum Vorbehaltsnetz.
StraBe ten Stuttgart Der Charakter einer AnwohnerstraBe soll stadtebaulich so gestarkt werden,
[No 7] dass unerlaubte Durchfahrten unterbleiben (z. B. Einfahrt aus Heilbronner
StraBe erschweren).
BirkenwaldstraBle Geschwindigkeitsbeschran- 2,5dB(A) Af60 kurz- bis 1)) Beide StraBen gehdren zu den viel befahrenen Verbindungsstrecken von
[No 8] kung: 30 km/h mittelfristig Nord-Westen zum Stuttgarter Zentrum.
o N Die StraBen sind Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anord-
Robert-Mayer-StraBe | Geschwindigkeitsbeschran- nung niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden ge-
[No 9] kung: 30 km/h prift (siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier
ein Linienbus verkehrt.
NordbahnhofstraBe a) Einrichtung eines ver- ) Stadt kurz- bis 1)) Die NordbahnhofstraBe ist heute bereits teilberuhigt. Eine Erweiterung die-
Abschnitt Eckart- bis kehrsberuhigten Bereichs Stuttgart | mittelfristig ses Bereichs ist zu prufen.
Ehmannstrafe b) Optimierung der Signal- / Die Ampelsteuerung wird gepriift und wenn ndtig geandert
[No 10] Ampelsteuerung

c) Beseitigung der Uneben-
heiten auf der Zufahrt zum
»Inneren Nordbahnhof”

Grundsatzlich sollen StraBenbeldge in einen ordnungsgemaBen ebenen
Zustand gebracht werden, der den Larmberechnungen zugrunde gelegt
wird (siehe Ausfiihrungen in Nr. 16 im MaBnahmenkonzept).

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
RelenbergstraBe a) bessere Geschwindig- ) Af60 kurzfristig 1)) Die Einhaltung der zuléassigen Geschwindigkeit mindert den Verkehrslarm
[No 11] keitskontrollen in der Tempo (siehe Ausfiihrungen in Nr. 12 im MaBnahmenkonzept).
30-Zone
b) Erneuerung des Fahr- Tiefbau- Der StraBenbelag soll in einen ordnungsgemaéBen ebenen Zustand ge-
bahnbelags amt bracht werden, der den Larmberechnungen zugrunde gelegt wird (siehe
Ausflhrungen in Nr. 16 im MaBnahmenkonzept).
Am Kochenhof a) Durchfahrtsverbot fir Lkw | hoch Af60, kurzfristig niedrig Insbesondere die hohen Vorbeifahrtpegel der Lkw flihren zu hohen Belas-
[No 12] (Zustim- tungen und gesundheitlichen Stérungen, die durch ein Fahrverbot fiir Lkw
mungs- gemindert werden kénnen. Die MaBnahme wird im Lkw-VorrangstraBen-
vorbehalt konzept (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept) untersucht.
RP)
b) Geschwindigkeitskontrol- 1) Af60 kurzfristig ) Die Einhaltung der zuldssigen Geschwindigkeit mindert den Verkehrslarm
len (siehe Ausfihrungen in Nr. 12 im MaBnahmenkonzept).
¢) Knotenpunkt Stresemann- | 1) Stadt 1)) Hier besteht ein wichtiger Stadtentwicklungsbereich. Die Planung muss die
straBBe: Verlegung des Stuttgart Belange des Larmschutzes berilcksichtigen.
Durchgangsverkehrs (,fa-
shion mall option’)
Doggenburg Kreisverkehr Am Kréherwald | ca. 2 ASS, mittelfristig mittel Durch den Wegfall der Ampeln wird der Verkehrsfluss verstetigt und stéren-
[No 13] / Lenzhalde / Herdweg dB(A) Tiefbau- de Brems- und Anfahrgerdusche gemindert (siehe Ausfihrungen in Nr. 15
amt im MaBnahmenkonzept). Die Eignung zum Kreisverkehr wird geprift.
Otto-Umfrid-StraBe Sanierung des Fahrbahnbe- ) Tiefbau- kurzfristig 1)) Der StraBenbelag soll in einen ordnungsgeméaBen ebenen Zustand ge-
[No 14] lags amt bracht werden, der den Larmberechnungen zugrunde gelegt wird (siehe
Ausfihrungen in Nr. 16 im MaBnahmenkonzept).
Minderung des Schienenverkehrslarms
Tunnel Pragsattel Verlangerung des Eisenbahn- | hoch Deutsche langfristig | sehr hoch
tunnels beim Pragsattel Bahn AG

[No 15]

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Minderung des Baustellenlarms
Baustellen / Larmin- Bessere Bauleitplanung da- Stadt Die Anregung einer Einbeziehung von Fachleuten zum Schutz vor Baustel-
tensive Arbeiten hingehend, dass der Arbeits- Stuttgart lenemissionen im Rahmen von 6ffentlichen (GroBvorhaben (auch Beteili-

[No 16]

ablauf in Bezug auf Larm
besser koordiniert wird; Larm-
intensive Arbeiten am Stiick
durchfliihren, z.B. Kathari-

nenhospital

gungsunternehmen) wird aufgegriffen.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden

1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme Larmmin- | Zustandig- Um- Voraus- Erlauterungen
derungs- keit setzungs- | sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Minderung des StraBenverkehrslarms
AsangstraBle a) Geschwindigkeitsbe- ) Af60, kurz- bis 1)) Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
[Ob 1] schrankung: 40 km/h (Bahn- (RP) mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
hof Ortsteil Obertlrkheim — SchadstoffausstoBes.
Ortsteil Uhlbach) Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Mdglichkeiten der Anordnung
. N - niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf 30 oder 40 km/h werden geprift
b) Ggschwmdlgkeltsbe- ) Af60, k_urz- .b's.‘ 1) (siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein
schrankung: 30 km/h (Quer- (RP) mittelfristig Linienbus verkehrt
spange Uhlbach — Uhlbacher '
Platz)
Augsburger StraB3e a) Geschwindigkeitsbe- 1) Af60 kurz- bis 1)) Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
[Ob 2] schrénkung: 30 km/h (Bahn- mittelfristig Vorteile wie die Erh6hung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
hof Oberturkheim in Richtung SchadstoffausstoBes.
Mettingen) Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Mdglichkeiten der Anordnung
niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf 30 oder 40 km/h werden gepriift
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein
Linienbus verkehrt.
b) Pfértnerampel (Einfahrt 1) TBA kurz- bis 1)) Diese Mdglichkeit einer Zuflusssteuerung ins nachfolgende StraBensystem
Obertlrkheim aus Richtung mittelfristig ist nur sinnvoll, wenn keine Nachteile anderenorts durch ausweichende
Esslingen) bzw. umfahrende Verkehre (insbesondere durch Ortskundige) entstehen.
Dies ist im Rahmen einer vertieften Voruntersuchung zu priifen.
c¢) Kreisverkehr: ) TBA kurz- bis 1)) Der ebenfalls angesprochene Kreisverkehrsplatz beim Knotenpunkt Otto-
Imweg / EbniseestraBe mittelfristig Hirsch-Bricken / Imweg / Géppinger StraBe ist bei ausreichender Gestal-
. ] - tungsmaglichkeit (kritisch da geringe Fléche, StraBengefalle, Briicke) aus
d) Kreisverkehr: 1) TBA kurz- bis 1) Larmschutzgriinden zu beftrworten (2 bis 3 dB(A)). Dies bedarf aber einer
Otto-Hirsch-Briicken mittelfristig

genaueren Untersuchung.

1) Wirkung kann ohne konkrete Bestandsaufnahme nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Verbesserung des Rad- und FuBgangerverkehrs
Albert-Schiffle- mehr und effektive FuBgan- Af60 kurz- bis 1)) Eine fur FuBgangerverkehre sichere Gestaltung des Verkehrsraums unter-
StraBe, PlanckstraBe, | gerliberwege mittelfristig stitzt diese besonders larmarme und gesunde Mobilitatsart. Hierzu dienen,
Gablenberger Haupt- neben einer deutlich reduzierten Fahrgeschwindigkeit, sichere (kindgerech-
straBe te) Passagemdglichkeiten.
[Ost 1] Unter diesem Gesichtspunkt sind die genannten Vorschlage kurzfristig zu
. . ! Uberprifen bzw. umzusetzen. Zur Beschleunigung des Linienbusverkehrs
PischekstraBBe Ampelregelung _,_,Splnne__. Tiefbau- sind alternativ auch FuBgangerampeln mit Busbevorrechtigung in Erwagung
[Ost 2] Verbesserung fiir FuBganger amt 2u ziehen.
Eine Verbesserung der Signalsteuerung ist in Arbeit.
Minderung des StraBenverkehrsldarms
Stadtbezirk Stuttgart- | Ausschalten der Ampelanla- 1) Tiefbau- kurzfristig niedrig Das Tiefbauamt Gberprift laufend die Steuerung der Ampelanlagen und
Ost gen nachts amt schaltet die Ampeln nachts ab, wo die Verkehrsverhaltnisse es zulassen.
[Ost 3]
NeckarstraBe a) Geschwindigkeitsbe- 2,5dB(A) Af60 kurzfristig niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
(Kategorie 1.2) schrankung: 30 km/h und Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
[Ost 4] Kontrollen SchadstoffausstoBes.
Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Mdglichkeiten der Anordnung
niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden geprift
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).
b) Einrichten als FuBganger- | 1) Stadt mittelfristig 1)) Die Férderung des FuB- und Radverkehrs ist eine prioritire MaBnahme des
zone stadteinwarts, stadt- Stuttgart flachenhaften Larmschutzes. Hierzu gehdren ausreichende (und optisch
auswarts: Reduzierung der ansprechende) Verkehrsflachen. Der Vorschlag sollte hierzu als Grundlage
Fahrstreifen auf 2 dienen (siehe auch Ausfihrungen zu Nr. 14 im MaBnahmenkonzept).
PischekstraBe a) Geschwindigkeitsbe- 2,5dB(A) Af60, kurz- bis niedrig In bewohnten Innerortslagen wird eine Absenkung der Fahrgeschwindigkeit
(Kategorie 1.3) schrankung: 40 km/h (Zustim- | mittelfristig auf unter 50 km/h (zumindest zur Nachtzeit) sowie die Gewahrleistung der
[Ost 5] (30 km/h: 22.00 — 6.00 Uhr) mungs- Einhaltung dieser Hochstgeschwindigkeit angestrebt. Fiir die PischekstraBe
vorbehalt wird ein LA&rmminderungskonzept erarbeitet (Nr. 20 im MaBnahmenkon-
RP) zept). Hierbei werden die hier aufgefihrten MaBnahmen in die Betrachtung
miteinbezogen.
b) Reduzierung des Ampel- 1) Tiefbau- g
takts von der PayerstraBe amt

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
PischekstraBe ¢) Fahrbahnmarkierung zur ) Tiefbau- kurz- bis niedrig siehe Ziffer a)
(Kategorie 1.3) Geschwindigkeitsbeschran- amt mittelfristig
[Ost 5] kung (Hoéhe ,Spinne*)
d) Stationare und mobile ) Af60 1))
Geschwindigkeitsmessanla-
gen (2 x auf- und abwarts)
e) Fahrstreifenreduzierung 1) ASS, 1))
auf 1 stadtauswarts (Spinne - Tiefbau-
Ortsausgangsschild); stadt- amt
einwarts (2. Fahrstreifen als
Parkspur einrichten)
f) LArmmindernder Fahr- ca.2 Tiefbau- kurz- bis 1))
bahnbelag dB(A) amt mittelfristig
g) Optimierung der Dehnfu- 1) Tiefbau- kurz- bis Il Storende Gerédusche von Fahrbahnibergéngen kénnen bei bestehenden
gen auf der Briicke amt mittelfristig Bauwerken nur mit erheblichen Aufwendungen etwas gemindert werden.
Auch bei Neubauten kénnen sie nicht véllig ausgeschlossen werden.
h) Optimierung des reflektie- ) Tiefbau- kurz- bis 1)) Transparente Flachen sind immer reflektierend. Die Méglichkeiten und
renden Larmschutzglases amt mittelfristig Wirkungen durch Austausch in absorbierende Flachen sind zu ermitteln.
Cannstatter StraBe Larmschutzwand an der hoch Tiefbau- mittelfristig hoch Schalltechnische Untersuchung fir die Wohngeb&ude an der Reitzenstein-
(Kategorie 2.1) Sildseite (Bereich Heinrich- bis zu amt straBBe liegt vor.
[Ost 6] Baumann-Str. bis Sedanstr.) | 9 dB(A)
TalstraBe a) Durchfahrverbot fir Lkw ) Af60, kurzfristig niedrig Der Bereich zwischen Tal- und OstendstraBe ist dicht besiedeltes Wohn-
[Ost 7] (Alternativ: nachtliches (Zustim- quartier. Hierfur soll eine Konzeption zur Minderung néchtlicher Lkw-
Durchfahrverbot fir Lkw) mungs- Immissionen kurz- bis mittelfristig entwickelt werden (Nr. 7 im MaBnahmen-
vorbehalt konzept).
RP)
b) Kreisverkehr an der Ro- ca.2 ASS, kurz- bis mittel Durch den Wegfall der Ampeln wird der Verkehrsfluss verstetigt und stéren-
tenbergstraBe dB(A) Tiefbau- | mittelfristig de Brems- und Anfahrgerausche gemindert (siehe Ausfiihrungen in Nr. 15
amt im MaBnahmenkonzept). Die Eignung zum Kreisverkehr wird geprift.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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SchwarenbergstraBe | Geschwindigkeitsbeschran- 2,5dB(A) Af60 kurz- bis niedrig Im Umfeld von Schulen wird eine Absenkung der Fahrgeschwindigkeit auf
(Kategorie 2.2) kung auf 30 km/h im Bereich mittelfristig 30 km/h sowie die Gewahrleistung der Einhaltung dieser Héchstgeschwin-
[Ost 8] der Berger Schule digkeit angestrebt.
Gablenberger Haupt- | Durchfahrverbot fiir Lkw ) Af60, kurzfristig niedrig Dieser Bereich ist dicht besiedeltes Wohnquartier. Hier soll eine Sperrung
straBe (Alternativ: nachtliches (Zustim- far Lkw-Durchfahrtsverkehre (ggf. auch mit baulichen MaBnahmen) zumin-
(Kategorie 2.2) Durchfahrverbot flir Lkw) mungs- dest zur Nachtzeit geprift werden (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept).
[Ost 9] vorbehalt
RP)
PlanckstraBe a) Durchfahrverbot fir Lkw 1) Af60, kurzfristig niedrig Entlang der PlanckstraBe liegen Wohn- und Blrogeb&ude. Hierfiir soll eine
(Kategorie 2.2) nachts und am Wochenende (Zustim- Konzeption zur Minderung néchtlicher Lkw-Immissionen kurz- bis mittelfris-
[Ost 10] (18.00 — 7.00 Uhr) mungs- tig entwickelt werden (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept).
vorbehalt
RP)
b) Geschwindigkeitsbe- 2,5dB(A) Af60, kurz- bis niedrig In bewohnten Innerortslagen ist eine Absenkung der Fahrgeschwindigkeit
schréankung: 40 km/h (Zustim- mittelfristig auf 30 km/h (zumindest zur Nachtzeit) sowie die Gewahrleistung der Einhal-
mungs- tung dieser Héchstgeschwindigkeit angestrebt (Nr. 8 im MaBnahmenkon-
vorbehalt zept).
RP)
c¢) Stationére und mobile mittel Af60 kurzfristig 1))
Blitzgerate
WagenburgstraBBe Durchfahrverbot fiir Lkw 1) Af60, kurzfristig niedrig Die WagenburgstraBe quert Wohnbereiche. Deshalb soll eine Konzeption
(Kategorie 2.2) (Alternativ: nachtliches (Zustim- zur Minderung nachtlicher Lkw-Immissionen kurz- bis mittelfristig entwickelt
[Ost 11] Durchfahrverbot fir Lkw) mungs- werden (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept).
vorbehalt
RP)
PayerstraBBe a) Einrichten als Anwohner- 2,5dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
(Kategorie 2.2) straBBe (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
[Ost 12] mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden gepruft

b) Einrichten einer Tempo 30-
Zone

(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Hier wére dann auch die Notwendig-
keit und Eignung zur Einrichtung einer AnwohnerstraBe zu prifen.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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PayerstraBBe ¢) Ampelregulierung ) Tiefbau- kurzfristig 1)) wird beim MaBnahmenkonzept PischekstraBe untersucht (siehe Nr. 20 im
(Kategorie 2.2) oder Optimierung der Be- amt MaBnahmenkonzept)
[Ost 12] schilderung, damit das Ab-
biegeverbot aus der Pi-
schekstraBe nicht mehr
missachtet wird
SchurwaldstraBe a) Sperrung (Gaisburger ) Stadt kurzfristig niedrig Kann kurzfristig eingerichtet werden, falls hier ein hoher Anteil an Durch-
[Ost 13] Friedhof) Stuttgart gangsverkehr zu verzeichnen ist und damit die Notwendigkeit einer Anwoh-
nerregelung besteht.
b) Einrichten als Anwohner-
straBe
Stadtteil Berg alle StraBen als Anwohner- ) Stadt kurzfristig niedrig Kann kurzfristig eingerichtet werden, falls hier ein hoher Anteil an Durch-
[Ost 14] straBBen einrichten Stuttgart gangsverkehr zu verzeichnen ist und damit die Notwendigkeit einer Anwoh-
nerregelung besteht.
Wangener StraBe a) Durchfahrverbot fir Lkw: ) Af60, kurzfristig niedrig Insbesondere die hohen Vorbeifahrtpegel der Lkw fuhren zu hohen Belas-
[Ost 15] ab der Einmindung Ulmer (Zustim- tungen und gesundheitlichen Stérungen, die durch ein Fahrverbot fiir Lkw
StraBBe mungs- gemindert werden kénnen. Die MaBnahme wird im Lkw-VorrangstraBenkon-
vorbehalt zept (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept) untersucht.
RP)
b) Rickbau (statt dessen: <2 dB(A) ASS, mittelfristig | mittel bis | Insbesondere der Lkw-Verkehr soll auf die Ulmer StraBe, die durch ein
Ausbau der Ulmer StraBe) Tiefbau- hoch Gewerbegebiet fuhrt, verlagert werden.
amt
Albert-Schiffle- a) Durchfahrverbot fir Lkw ) Af60, kurzfristig niedrig Sie kann ohne unzumutbare Umwege flr den Lkw-Verkehr in Richtung
StraBe (Zustim- Gablenberg gesperrt werden (Weg Uber Planck- / WagenburgstraB3e). Die
[Ost 16] mungs- MaBnahme wird im Lkw-VorrangstraBenkonzept (Nr. 7 im MaBnahmenkon-
vorbehalt zept) untersucht
RP)
b) Geschwindigkeitsbe- 2,5dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
schréankung: 40 km/h (30 (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
km/h zwischen 22 und 6 Uhr) mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf 30 oder 40 km/h werden gepruft

(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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Albert-Schiffle- c) Station&re und mobile mittel Af60 kurzfristig 1)) Die Einhaltung der zuléassigen Geschwindigkeit mindert den Verkehrslarm
StraBe Blitzgerate (siehe Ausfihrungen in Nr. 12 im MaBnahmenkonzept).
[Ost 16]
Richard-Wagner- Einrichten einer Tempo 30- 2,5dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
StraBe Zone (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
[Ost 17] mungs- SchadstoffausstoBes.

vorbehalt Die StraBen sind Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anord-

RP) nung niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf 30 oder 40 km/h werden
. . gepruft (siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass in
Neue Strafe Einrichten einer Tempo 30- der Neuen StraBe ein Linienbus verkehrt.
[Ost 18] Zone
SteinbruchstraBBe Beschilderung / Fahrbahn- gering Af60, kurz- bis niedrig Die Notwendigkeit dieser MaBnahme wird gepruft.
[Ost 19] markierung mit Hinweis auf Tiefbau- mittelfristig
Tempo 30 amt
DrackensteinstraBe Beschilderung / Fahrbahn- gering Af60, kurz- bis niedrig Die Notwendigkeit dieser MaBnahme wird gepruft.
[Ost 20] markierung mit Hinweis auf Tiefbau- mittelfristig
Tempo 30 amt

OstendstraBe Geschwindigkeitskontrolle mittel Af60 kurzfristig 1)) Motorréder sind besonders laut. Die Einhaltung der zuldssigen Geschwin-
[Ost 21] von Motorradern. digkeit mindert den Verkehrslarm (siehe Ausfiihrungen in Nr. 12 im MaB-

nahmenkonzept).

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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Bezirk Plieningen a) Durchfahrverbot fir Lkw ) Af60O, RP | mittelfristig hoch Insbesondere die hohen Vorbeifahrtpegel der Lkw flihren zu hohen Belas-
[Plie 1] tungen und gesundheitlichen Stérungen, die durch ein Fahrverbot fiir Lkw
gemindert werden kénnen. Die MaBnahme wird im Lkw-
VorrangstraBenkonzept (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept) untersucht.
b) Geschwindigkeitsbe- ) Af60 mittelfristig niedrig In bewohnten Innerortslagen wird eine Absenkung der Fahrgeschwindigkeit
schrankung: 40 km/h auf 30 km/h (zumindest zur Nachtzeit) sowie die Gewahrleistung der Einhal-
tung (Kontrollen) dieser Hochstgeschwindigkeit beflirwortet (b).
Neuhauser Stra3e Aufhebung des Teilstlicks ) Stadt langfristig | sehrhoch | Ein derartiges Konzept erfordert umfangreiche Planungen. Generell kann
(Kategorie 2.2) Ostlich der FilderstraBBe und Stuttgart, eine solche Verlegung von StraBen in den unbewohnten AuBenbereich
[Plie 2] Neubau einer ParallelstraBe Land, sinnvoll sein.
nérdlich der A 8 zwischen Bund
Flughafen und Neuhauser
StraBe
Echterdinger StraBe a) Durchfahrverbot fir Lkw mittel Af60, RP kurz- bis )] Insbesondere die hohen Vorbeifahrtpegel der Lkw flihren zu hohen Belas-
(Kategorie 2.2) mittelfristig tungen und gesundheitlichen Stérungen, die durch ein Fahrverbot fir Lkw
[Plie 3] gemindert werden kdnnen. Die MaBnahme wird im Lkw-VorrangstraBenkon-
zept (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept) untersucht.
b) Geschwindigkeitsbe- mittel Af60, kurz- bis Il Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
schréankung. 30 km/h (RP) mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
SchadstoffausstoBes.
Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf 30 oder 40 km/h werden gepriift
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).
¢) Umleitung des Durch- mittel TBA kurz- bis 1)) Zusammen mit einer Lésung fur den Lkw-Verkehr, ist auch eine Lésung fir
gangsverkehrs durch gean- mittelfristig sog. Durchgangsverkehre (insbesondere an Messe- und Veranstaltungsta-
derte Beschilderung gen) zu suchen.
d) Sanierung des Fahrbahn- mittel TBA kurz- bis ) Die Larmkartierung setzt einen normgerechten Fahrbahnbelag voraus. Dies
belags mittelfristig ist vor Ort zu prifen und ggf. herzustellen.
FilderhauptstraBie a) Durchfahrverbot fir Lkw ) Af60, RP kurz- bis 1)) Insbesondere die hohen Vorbeifahrtpegel der Lkw flihren zu hohen Belas-
(Kategorie 2.2) (Im Chausseefeld, zwischen mittelfristig tungen und gesundheitlichen Stérungen, die durch ein Fahrverbot flr Lkw

[Plie 4]

Echterdinger StraBe und
TurnierstraBe)

gemindert werden kénnen. Die MaBnahme wird im Lkw-VorrangstraBenkon-
zept (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept) untersucht.]

1) Wirkung kann ohne konkrete Bestandsaufnahme nicht benannt werden

1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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FilderhauptstraBle b) EinbahnstraBensystem (im | I) Af60 kurz- bis 1)) Die Erzielung einer Verkehrslarmminderung durch Einbahnflihrung wird
(Kategorie 2.2) Ortskern) mittelfristig zusammen mit der Lésung fir Lkw- und Durchgangsverkehre zu prifen
[Plie 4] sein. Allgemein fihren EinbahnstraBensysteme zu Umlagerungen des Ver-
kehrs. Es muss sicher gestellt sein, dass dadurch nicht andere zusatzlich
belastet werden.
c) Stationére und mobile UberwachungsmaBnahmen mindern den Verkehrslarm, wobei insbesonde-
Geschwindigkeitskontrollen re das Auftreten von stérenden Maximalpegeln der beim Beschleunigen
(Kreisel bei Garbe u. Frau- hochdrehenden Motoren vermieden wird.
bronnstrafe) Die Einhaltung der zulassigen Geschwindigkeit mindert den Verkehrslarm
(siehe Ausfihrungen in Nr. 12 im MaBnahmenkonzept).
d) Sanierung des Fahrbahn- ) TBA kurz- bis 1)) Die Larmkartierung setzt einen normgerechten Fahrbahnbelag voraus. Dies
belags innerorts mittelfristig ist vor Ort zu prifen und ggf. herzustellen.
WelfenstraBe a) Durchfahrverbot fir Lkw ) Af60, RP kurz- bis 1)] Insbesondere die hohen Vorbeifahrtpegel der Lkw flihren zu hohen Belas-
[Plie 5] mittelfristig tungen und gesundheitlichen Stérungen, die durch ein Fahrverbot fir Lkw
gemindert werden kénnen. Die MaBnahme wird im Lkw-
VorrangstraBenkonzept (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept) untersucht.
b) Geschwindigkeitsbe- ) Af60, RP kurz- bis 1)) Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
schréankung: 40 km/h und mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
Kontrollen SchadstoffausstoBes.
Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf 30 oder 40 km/h werden geprift
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).
Die Einhaltung der zulassigen Geschwindigkeit mindert den Verkehrslarm
(siehe Ausfihrungen in Nr. 12 im MaBnahmenkonzept).
AdornostraBBe a) Geschwindigkeitsbe- 1) Af60 kurz- bis ) Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
[Plie 6] schréankung: 40 km/h mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des

SchadstoffausstoBes.

Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf 30 oder 40 km/h werden gepriift
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein
Linienbus verkehrt.

1) Wirkung kann ohne konkrete Bestandsaufnahme nicht benannt werden

1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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AdornostraBe b) EinbahnstraBenregelung ) Af60 kurz- bis 1)) Die Erzielung einer Verkehrslarmminderung durch Einbahnflihrung wird
[Plie 6] Richtung FilderhauptstraBe mittelfristig zusammen mit der Lésung fir Lkw- und Durchgangsverkehre zu prifen
sein. Allgemein flihren EinbahnstraBensysteme zu Umlagerungen des Ver-
kehrs. Es muss sicher gestellt sein, dass dadurch nicht andere zusatzlich
belastet werden.
SchoellstraBe EinbahnstraBenregelung im Die Erzielung einer Verkehrslarmminderung durch Einbahnfihrung wird
[Plie 7] Ortskern zusammen mit der Lésung flr Lkw- und Durchgangsverkehre zu priifen
sein. Allgemein fuhren EinbahnstraBensysteme zu Umlagerungen des Ver-
kehrs. Es muss sicher gestellt sein, dass dadurch nicht andere zuséatzlich
belastet werden.
TurnierstraBe a) EinbahnstraBenregelung ) Af60 kurz- bis 1)) Die Erzielung einer Verkehrslarmminderung durch Einbahnfihrung wird
[Plie 8] im Ortskern mittelfristig zusammen mit der Lésung fur Lkw- und Durchgangsverkehre zu prifen
sein. Es muss sicher gestellt werden, dass dadurch nicht andere durch
Verkehrslagerungen zusatzlich belastet werden.
b) Sanierung des Fahrbahn- ) TBA kurz- bis 1)) Die Larmkartierung setzt einen normgerechten Fahrbahnbelag voraus. Dies
belags mittelfristig ist vor Ort zu prifen und ggf. herzustellen.
Im Chausseefeld Durchfahrverbot fir Lkw ) Af60, RP | kurzfristig niedrig Insbesondere die hohen Vorbeifahrtpegel der Lkw fihren zu hohen Belas-
[Plie 9] tungen und gesundheitlichen Stérungen, die durch ein Fahrverbot fir Lkw
gemindert werden kénnen. Die MaBnahme wird im Lkw-
VorrangstraBenkonzept (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept) untersucht.
FilderhauptstraBe a) Geschwindigkeitsbe- ) Af60 kurz- bis 1)) Zum Schutz der Wohnsiedlung ,Chausseefeld” sind beide Forderungen
[Plie 10] schréankung auf 50 km/h und mittelfristig nachvollziehbar. Die FilderhauptstraBe wird derzeit mit hoher Geschwindig-
Geschwindigkeitskontrollen keit ungeachtet der Geschwindigkeitsanordnung befahren. Eine deutliche
(stationar und mobil) Absenkung mit hoher Befolgungsrate mindert den Larm erheblich.
b) Sanierung des Fahrbahn- ) TBA kurz- bis 1)) Die Larmkartierung setzt einen normgerechten Fahrbahnbelag voraus. Dies
belags mittelfristig ist vor Ort zu prifen und ggf. herzustellen.
AdornostraBe EinbahnstraBenregelung in ) Af60 mittelfristig 1)) Die Einbahnregelung wére mit Umleitungsverkehr Gber die Fruwirth- und
[Plie 11] Richtung FilderhauptstraBe GarbenstraBe mdglich. Bezlglich der verkehrlichen und akustischen Folgen
bedarf es einer konkreten Untersuchung.
Scharnhauser StraBe | Sanierung des Fahrbahnbe- ) TBA kurz- bis 1)) Die Larmkartierung setzt einen normgerechten Fahrbahnbelag voraus. Dies
[Plie 12] lags mittelfristig ist vor Ort zu prifen und ggf. herzustellen.

1) Wirkung kann ohne konkrete Bestandsaufnahme nicht benannt werden

1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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Verbesserung des OPNV — Stadtbahn und Busse

Buslinie 65 Verlangerung bis zum Flug- ) SSB kurz- bis 1)) Ein attraktiver OPNV kann Autofahrer zum Umsteigen veranlassen und

[Si1] hafen mittelfristig dadurch zur L&rmminderung beitragen (siehe Ausfliihrungen zu Nr. 5im
MaBnahmenkonzept). Die Verlangerung der Buslinie kann die Attraktivitat
des OPNYV steigern. Der Bedarf und die Wirtschaftlichkeit einer Verlange-
rung muss noch gepruft werden.

Buslinie 66 Einsatz von leisen Bussen ) SSB, kurz- bis )] Es sollten einerseits die vorhandenen StraBenoberflachen, andererseits die

[Si 2] Busunter- | mittelfristig Kenntnisse der Busfahrer hinsichtlich eines gerduscharmen Fahrzeugbe-

nehmen triebs geprift werden. Die Einhaltung von 30 km/h Héchstgeschwindigkeit

(Bestand in Alt-Sillenbuch) ist zu gewahrleisten (Tachoscheibe, Kontrolle).
Mittelfristig kénnen auf derartigen Kurzstrecken Elektrobusse zum Einsatz
gebracht werden.

Verbesserung oder Verédnderung des Parksystems

Parkierung Optimierung der Parkzeichen | I) TBA, Ein- | mittelfristig 1)) Die Optimierung von Parkierungssystemen wirkt larmmindernd. Aufgrund

[Si 3] zelhandel der ortlichen Lage (dezentrales Parken entlang der gesamten Kirchheimer
StraBe) ist eine Lésung nur fir die relativ wenigen zentralen Parkierungsor-
te (z.B. Garagen bei Geschéften) offensichtlich. Geeignete Lésungen bediir-
fen weiterer Untersuchungen.

Parkierung Versetztes Parken in Wohn- ) Af60, ASS | kurz - bis 1)) Versetztes Parken kann die Geschwindigkeit und damit den L&rm mindern.

[Si 4] und SammelstraBen mittelfristig Es ist im Einzelfall zu prifen, inwieweit versetztes Parken zur Verkehrsbe-
ruhigung beitragen kann. Zu beachten sind dabei auch Aspekte der Ver-
kehrssicherheit (z.B. Sichtverhaltnisse beim Uberqueren der StraBe)

Minderung des StraBenverkehrslarms

Kirchheimer StraBe a) Durchfahrverbot fir Lkw ) Af60, mittelfristig 1)) Lkw-Verkehre zwischen dem Neckartal (B 10) und dem Filderbereich (A 8)

(Kategorie 2.2) (RP) haben zwischen Esslingen und Stuttgart-Mitte nur den StraBenzug

[Si 5] L 1192 /L 1202 (Berkheimer Steige / Kbrschtalviadukt) als ortsdurchfahrt-

freie Route. Viele wahlen aber die Durchfahrt Sillenbuch als alternative
Route, weil sie kilirzer ist

Insbesondere die hohen Vorbeifahrtpegel der Lkw flhren zu hohen Belas-
tungen und gesundheitlichen Stérungen, die durch ein Fahrverbot flr Lkw
gemindert werden kénnen. Die MaBnahme wird im Lkw-
VorrangstraBenkonzept (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept) untersucht.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden

1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Kirchheimer StraBe b) Geschwindigkeitsbe- <2 dB(A) Af60, mittelfristig 1)) Der Streckenabschnitt fihrt durch beidseitig liegende Wohngebiete. Eine
(Kategorie 2.2) schrankung: 50 km/h auBer- (RP) zulassige Geschwindigkeit von maximal 50 km/h (Uberwacht und / oder
[Si 5] orts (zwischen Heumaden angezeigt) ist aus Griinden des flachenhaften Larmschutzes begriindet.
und Sillenbuch)
c¢) Geschwindigkeitsbe- ) Af60 mittelfristig 1)) Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
schrankung (innerorts): Vorteile wie z. B. die Erhéhung der Verkehrssicherheit.
30 km/h Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf 30 oder 40 km/h werden gepriift
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein
Linienbus verkehrt.
d) Geschwindigkeitskontrol- ) Af60 mittelfristig 1)) Die Einhaltung der zul&ssigen Geschwindigkeit mindert den Verkehrslarm
len und Larmmonitor (siehe Ausfihrungen in Nr. 12 im MaBnahmenkonzept).
e) Larmschutzwand (Bo- 1) TBA mittelfristig ) Soweit durch Verminderung der Larmerzeugung (auch gerduscharme, ebe-
ckelstraBBe — Graphitweg) ne Fahrbahndecke) Stérungen vermieden werden, ist zusatzlicher aktiver
Schallschutz (z. B. Wande) ggf. nicht erforderlich, dies bedarf aber einer
vertieften Untersuchung.
Birkacher StraBe Sperrung ) Af60 langfristig | sehr hoch | Dieser StraBenzug stellt die Verbindung zwischen Sillenbuch und der Mittle-
(Kategorie 2.2) ren Filderlinie dar und ist Teil des VorbehaltsstraBennetzes. Die StraBe,
[Si 6] insbesondere deren Fortsetzung in Riedenberg, ist ungeeignet gréBere
Verkehrsmengen zu bewaltigen. Der StraBenzug sollte deshalb nur fir
Anlieger freigegeben werden (maximale Geschwindigkeit 30 km/h). Hierzu
waére allerdings eine vertiefte Untersuchung Uber die Umverteilung der Ver-
kehrsstréme notwendig.
MadenstraBe Sperrung ) Af60 kurzfristig 1)) Die MadenstraBe ist nur als AnliegerstraBe (ohne Durchfahrt) geeignet.
[Si7]
Kemnater StraBe a) Sperrung ) Af60 mittel- bis mittel Die Kemnater StraBe belastet mehrere Schulen (und stellt dadurch auch
[Si 8] langfristig eine Gefahrdung dar). Eine Sperrung bzw. ein Riickbau bedingt zusatzli-
chen Planungsaufwand (Verkehrsumleitung). Die Larmreduzierung wére
b) Riickbau in Riedenberg ) TBA mittel- bis mittel deutlich.
langfristig

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum? | Kosten®
Kemnater StraBe ¢) Geschwindigkeitsbe- ) Af60 kurz niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
[Si 8] schréankung auf 30 km/h im Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit.
Bereich des Schulzentrums Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Mdglichkeiten der Anordnung
niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf 30 oder 40 km/h werden geprift
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).
Spaichinger StraBle Optimierung der Ampelschal- | gering Af60, TBA | kurzfristig niedrig Es besteht aufgrund der Anbausituation sowie wegen der vorhandenen
[Si 9] tung (fiir 30 km/h) Kindergarten ausreichend Anlass firr die Anordnung einer Héchstgeschwin-
digkeit von 30 km/h. Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der Larm-
minderung den weiteren Vorteil der Erhdhung der Verkehrssicherheit.
Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf 30 oder 40 km/h werden geprift
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).
Ob allein eine Veranderung der Ampelschaltung hilfreich ist, wird bezweifelt.
Nellinger StraBe a) Geschwindigkeits- gering Af60 kurzfristig niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
[Si 10] beschrankung: 30 km/h Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
SchadstoffausstoBes.
Die StraBe gehort teilweise zum Vorbehaltsnetz. Die Mdglichkeiten der
Anordnung niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf 30 oder 40 km/h wer-
den geprift (siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).
b) Fahrbahnverengung Be- ) TBA mittelfristig mittel Fahrbahnverengungen kénnen die Geschwindigkeit reduzieren. Diese
reich Gairenweg MaBnahme sollte geprift werden.
SchemppstraBe a) Geschwindigkeitsbe- gering Af60 kurzfristig niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
[Si 11] schréankung auf 30 km/h Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
SchadstoffausstoBes.
Die StraBe gehort teilweise zum Vorbehaltsnetz. Die Méglichkeiten der
Anordnung niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf 30 oder 40 km/h wer-
den geprift (siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).
b) Durchfahrtsverbot fir Lkw ) Af60, mittelfristig 1)) Insbesondere die hohen Vorbeifahrtpegel der Lkw fihren zu hohen Belas-
(RP) tungen und gesundheitlichen Stérungen, die durch ein Fahrverbot fir Lkw
gemindert werden kénnen. Die MaBnahme wird im Lkw-VorrangstraBen-
konzept (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept) untersucht.
1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A) 2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre

3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €
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derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
SchemppstraBe c) Elektronische Geschwin- ) Af60 kurzfristig niedrig Eine Geschwindigkeitsanzeige macht dem Autofahrer sein Verhalten be-
[Si 11] digkeitsanzeige und Ge- wusst und kann somit zu langsamerem und leiserem Fahren anregen (siehe
schwindigkeitskontrollen Nr. 2 im MaBnahmenkonzept).
Die Einhaltung der zulassigen Geschwindigkeit mindert den Verkehrslarm
(siehe Ausfihrungen in Nr. 12 im MaBnahmenkonzept).
d) Einrichten eines Kreisver- ca.2 ASS, TBA kurz- bis mittel Durch den Wegfall der Ampeln wird der Verkehrsfluss verstetigt und stéren-
kehrs dB(A) mittelfristig de Brems- und Anfahrgerdusche gemindert (siehe Ausfiihrungen in Nr. 15
im MaBnahmenkonzept). Ein Kreisverkehr erfordert allerdings ausreichend
Platz. Dies misste genauer untersucht werden.
e) Schallschutzfenster fiir ) Stadt kurz- bis 1)) Schallschutzfenster in Kombination mit Liftungseinrichtungen mindern L&arm
Anwohner Stuttgart | mittelfristig (und Energieverbrauch) sehr deutlich. Sie haben diese Wirkung nur in
geschlossenem Zustand.
Eine zusatzliche Verbesserung wirde sich ergeben, wenn auch sog. Au-
Benwohnbereiche (Balkon, Terrasse) geschitzt wirden. Eine finanzielle
Beteiligung der Beglnstigten ist zu erwarten.
Graphitweg Larmschutzwand in Heuma- ) TBA kurzfristig 1)) ~-Heumaden Uber der StraBe” ist derzeit durch einen Erdwall geschiitzt. Dies
[Si 12] den wird als nicht ausreichend empfunden. Insbesondere die Unterbrechung bei
der Zufahrt ,Graphitweg” Iasst stérenden Schall ins Wohngebiet eindringen.
Eine schalltechnische Untersuchung soll Verbesserungsmadglichkeiten auf-
zeigen.
Filderauffahrt a) Maximales Tempo: 60 niedrig Afo0, kurz- bis niedrig bis | Die Filderauffahrt liegt gréBtenteils auBerhalb bebauter Bereiche. Soweit sie
[Si 13] km/h (RP) mittelfristig mittel auf Wohnbebauung Auswirkungen hat, sollte die Maximalgeschwindigkeit
50 km/h nicht Gberschreiten. Zur Vermeidung unnétiger Spitzenpegel bei
Uberholvorgéngen scheint eine Verstetigung der Geschwindigkeit auf
60 km/h in beide Richtungen angemessen.
b) Rickbau niedrig TBA mittelfristig mittel Derzeit hat die Filderauffahrt teilweise drei Fahrspuren. Hier kénnte eine
Prifung zum Rickbau erfolgen. Dadurch frei werdende Verkehrsflachen
sollten zur Eignung hinsichtlich der Radverkehrsférderung geprift werden.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Minderung des StraBenverkehrslarms
Stadtbezirk Stamm- Optimierung der Wegweisung | 1) Af60, kurz 1)) Die Wegweisung soll den Verkehr so weit wie méglich auf den Bundesstra-
heim auf der B 10, B 27 und B 27a Tiefbau- Ben halten und auf kurzem Wege nach Stammheim hinein fiihren. Das
[Sta 1] mit Unterscheidung Stamm- amt, RP innerdrtliche StraBennetz wird somit entlastet.
heim-Ost / Sid / West
B 27 Bei Anschluss an die Justiz- ) RP; ASS, kurz- bis 1)) Die Zusammenfassung des geplanten Anschlusses mit dem vorhandenen
(Kategorie 2.2) vollzugsanstalt: Zusammen- Tiefbau- | mittelfristig zu einem Knoten er6ffnet die Mdglichkeit, den Larmschutz zu optimieren.
[Sta 2] fassung mit Knoten West- amt
randstraBe (westlich der
heutigen Einmindung);
LarmschutzmaBnahmen
B 27a und Container- | Ladrmschutzwénde entlang mittel bis RP, Tief- | mittelfristig hoch Entlang der B 27a, gegeniliber dem Containerbahnhof liegen Wohngebiete
bahnhof der B 27a fur Wohngebiete groB bauamt von Stammheim. Ein Teil davon ist das Gebiet ,Sieben Morgen*“. Beide
[Sta 3] von Stammheim (Sieben Schallquellen (B 27a und Containerbahnhof) sind wesentlich. Das Tiefbau-
Morgen) amt Stuttgart hat hierzu (Sieben Morgen) bereits im Januar 2008 ein MaB-
nahmenkonzept vorgeschlagen. Dieses soll baldmdglichst ausgefihrt wer-
den.
B 10 a) Vollanschluss Neuwirts- ) ASS, langfristig hoch Ein Vollanschluss bietet fir die Anwohner im Bereich Marco-Polo-Weg und
[Sta 4] haus einschlieB-lich Larm- Tiefbau- Korntaler StraBe eine groBe Entlastung vom Durchgangsverkehr.
schutzmaBnahmen amt, RP
b) Larmmindernder Fahr- 2-5dB(A) RP kurz- bis 1)) Larmmindernde Fahrbahnbeldge haben ein groBes Minderungspotenzial,
bahnbelag mittelfristig insbesondere bei Geschwindigkeiten ab 50 km/h (siehe Ausflihrungen in Nr.
17 im MaBnahmenkonzept).
c¢) Schallabsorbierende Ver- 1) RP kurzfristig mittel Eine schallabsorbierende Tunnelauskleidung sollte im Falle einer nahe
kleidung des Tunnels (Kreu- liegenden Wohnbebauung den Regelfall darstellen. Ob hier Handlungsbe-
zung Neuwirtshaus) darf besteht, musste in einer entsprechenden detaillierten Untersuchung
gepruft werden.
d) Verlangerung des Tunnels | I) RP, Tief- kurzfristig | sehr hoch | Die Wirksamkeit eines Tunnels oder Einhausung und seine Kosten-Nutzen-
oder Einhausung bis Ausfahrt bauamt Relation miisste untersucht werden.
Stammheim
e) Larmschutzwand auf vor- ) RP, Tief- | mittelfristig hoch Die Wirksamkeit muss noch untersucht werden.
handenen Wall bauamt

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
B 10 f) LArmschutzverlangerung ) RP, Tief- | mittelfristig hoch Die Wirksamkeit muss noch untersucht werden.
[Sta 4] Uber die Querspange B 10/B bauamt
27
g) Larmverschrankung gering RP, Tief- kurz- bis niedrig Soweit Durchgéange (z. B. FuB-/Radwege, hier auch evtl. fir Fahrzeuge zur
(Schleuse) im Wall vor FuB- bauamt mittelfristig Grinpflege des Walls) Unterbrechungen bzw. Liicken in La&rmschutzanla-
gangerdurchgang Niebuhr- gen erforderlich machen, sollen diese schalltechnisch optimiert werden. Die
weg Wirksamkeit einer Schleuse muss untersucht werden.
FreihofstraBe Verkehrsberuhigung: Redu- ) Afo0, kurz- bis 1)) Stammheim ist von BundesfernstraBen mit hohem Verkehrsaufkommen
[Sta 5] zierung des Durchfahrver- Tiefbau- mittelfristig umgeben. Deshalb ist es unerlasslich, alle Méglichkeiten zur Larmentlas-
kehrs durch Verbesserung amt, RP tung dieses Stadtteils zu nutzen. Hierzu gehort die Verkehrsentlastung der
der Ausschilderung — Umfah- Ortsdurchfahrt sowie die Entwicklung verkehrsarmer Innenzonen.
rung von Stammbheim, siehe
[Sta 1]
Hochwiesen Larmschutzwand ) RP mittelfristig hoch Eine Larmschutzwand im Bereich ,Hochwiesen® besteht bereits, ist aller-
[Sta 6] dings in schlechtem Zustand. Eine Sanierung ist derzeit in Planung.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden

1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum? | Kosten®
Verbesserung des Rad- und FuBgéangerverkehrs
Immenhofer StraBe a) FuBgangerampeln be- ) Stadt kurz- bis )] Eine fur FuBgangerverkehre sichere Gestaltung des Verkehrsraums unter-
(St 1] darfsgerecht steuern Stuttgart mittelfristig stiitzt diese besonders larmarme und gesunde Mobilitatsart. Hierzu dienen,
neben einer deutlich reduzierten Fahrgeschwindigkeit der Kfz, sichere
b) Mehr Zebrastreifen statt (kindgerechte) Querungsmaglichkeiten. Zu beachten ist, dass hier eine
FuBgéngerampeln Bevorrechtigung des Linienbusses bei der Ampelsignalisierung program-
miert ist. Variante a) ware daher vorzuziehen.
Minderung des StraBenverkehrslarms
B 27 - a) LArmmindernder Fahr- =2 dB(A) Tiefbau- kurz- bis 1)) Larmmindernde Fahrbahnbeldge haben ein groBes Minderungspotenzial
Neue Weinsteige bahnbelag amt mittelfristig (siehe Ausfihrungen in Nr. 18 im MaBnahmenkonzept).
Kategorie 2.1
( . 9 ) b) Hochabsorbierende Larm- | I) Amt flr mittel- bis | sehr hoch | Der genaue Standort, die LaAnge und Héhe der Wand und ihre La&rmminde-
[Sa 2] schutzwand Umwelt- langfristig rungswirkung missen noch in einer schalltechnischen Untersuchung ermit-
schutz telt werden.
(Berech-
nung),
Tiefbau-
amt (Bau)
c¢) Durchfahrverbot fir Lkw ) Af60, kurzfristig niedrig Insbesondere die hohen Vorbeifahrtpegel der Lkw fihren zu hohen Belas-
(Zustim- tungen und gesundheitlichen Stérungen, die durch ein Fahrverbot flr Lkw
mungs- gemindert werden kénnen. Die MaBnahme wird im Lkw-VorrangstraBenkon-
vorbehalt zept (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept) untersucht.
RP)
d) Geschwindigkeitskontrol- gering Af60 kurzfristig niedrig Die Einhaltung der zulassigen Geschwindigkeit mindert den Verkehrslarm
len (siehe Ausfihrungen in Nr. 12 im MaBnahmenkonzept).
e) Kontrolle der Motorrader gering Af60 kurzfristig niedrig Das gilt besonders fiir Motorrader, die im Vergleich mit Pkw deutlich héhere
Larmbelastigungen hervorrufen.
Hauptstatter StraB3e Larmmindernder Fahrbahn- 22 dB(A) Tiefbau- kurzfristig )] Larmmindernde Fahrbahnbeldge haben ein groBes Minderungspotenzial,
(Kategorie 2.1) belag amt insbesondere bei Geschwindigkeiten ab 50 km/h (siehe Ausfihrungen in Nr.

[Si 3]

17 im MaBnahmenkonzept).

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
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BdheimstraBle a) Larmmindernder Fahr- 22 dB(A) Tiefbau- kurzfristig )] Larmmindernde Fahrbahnbeldge haben ein groBes Minderungspotenzial
(Kategorie 2.2) bahnbelag amt (siehe Ausfuhrungen in Nr. 17 im MaBnahmenkonzept).
[SU 4]
b) Geschwindigkeitsbe- 1-2dB(A) Af60 kurz- bis niedrig In bewohnten Innerortslagen wird eine Absenkung der Fahrgeschwindigkeit
schrankung: 40 km/h und mittelfristig auf 30 km/h (zumindest zur Nachtzeit) sowie die Gewahrleistung der Einhal-
Kontrollen tung dieser Héchstgeschwindigkeit angestrebt.
Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden gepruft
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).
c) Elektronische Geschwin- ) Stadt kurz- bis )] Eine Geschwindigkeitsanzeige macht dem Autofahrer sein Verhalten be-
digkeitstafeln Stuttgart mittelfristig wusst und kann somit zu langsamerem und leiserem Fahren anregen (siehe
Nr. 2 im MaBnahmenkonzept).
SchickhardtstraBe a) Larmmindernder Fahr- 22 dB(A) Tiefbau- kurzfristig )] Larmmindernde Fahrbahnbeldge haben ein groBes Minderungspotenzial
(Kategorie 2.2) bahnbelag amt (siehe Ausfihrungen in Nr. 17 im MaBnahmenkonzept).
[St 5]
b) Geschwindigkeitsbe- 2,5dB(A) Af60 kurz- bis niedrig In bewohnten Innerortslagen wird eine Absenkung der Fahrgeschwindigkeit
schrankung: 30 km/h und mittelfristig auf 30 km/h (zumindest zur Nachtzeit) sowie die Gewahrleistung der Einhal-
Kontrollen tung dieser Héchstgeschwindigkeit angestrebt.
Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden gepruft
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein
Linienbus verkehrt.
Dobel- und Sonnen- siehe Stuttgart-Mitte
bergstraBe
(Kategorie 2.2)
Immenhofer StraBe a) Larmmindernder Fahr- =2 dB(A) Tiefbau- kurzfristig )] Larmmindernde Fahrbahnbelage haben ein groBes Minderungspotenzial
(Kategorie 2.2) bahnbelag amt (siehe Ausfihrungen in Nr. 17 im MaBnahmenkonzept).
[Su 6]

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre




MaBnahmen zur Larmminderung in Stuttgart-Sud

56

StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
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Immenhofer StraBe b) Geschwindigkeitsbe- 1 -3 dB(A) Af60 kurz- bis niedrig In bewohnten Innerortslagen wird eine Absenkung der Fahrgeschwindigkeit
(Kategorie 2.2) schrankung: 40 km/h mittelfristig auf 30 km/h (zumindest zur Nachtzeit) angestrebt.
[Sii 6] Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
C niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden gepruft
©) G?schwm.dlgkeltsbe- (siehe Nr. 8 und 9 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier
schrankung: 30 km/h — ein Linienbus verkehrt.
abends, nachts, an Wochen-
enden
d) Elektronische Geschwin- ) Stadt kurz- bis )] Eine Geschwindigkeitsanzeige macht dem Autofahrer sein Verhalten be-
digkeitsanzeige Stuttgart | mittelfristig wusst und kann somit zu langsamerem und leiserem Fahren anregen (siehe
Nr. 2 im MaBnahmenkonzept).
OlgastraBe Geschwindigkeitsbeschran- 2,5dB(A) Af60 kurz- bis niedrig In bewohnten Innerortslagen wird eine Absenkung der Fahrgeschwindigkeit
(Kategorie 2.2) kung: 30 km/h — oberer Teil mittelfristig auf 30 km/h (zumindest zur Nachtzeit) angestrebt.
[Sti 7] Die StraBe ist Teil des Vorbehalisnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden geprift
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein
Linienbus verkehrt.
Bdéblinger StraBe a) Larmmindernder Fahr- 22 dB(A) Tiefbau- kurzfristig )] Larmmindernde Fahrbahnbeldge haben ein groBes Minderungspotenzial
(Kategorie 1.2) bahnbelag im Bereich Nach- amt (siehe Ausfihrungen in Nr. 17 im MaBnahmenkonzept).
[Si 8] tigallenweg / Leonberger
StraBe
b) Geschwindigkeitsbe- 2,5dB(A) Af60 kurz- bis niedrig In bewohnten Innerortslagen wird eine Absenkung der Fahrgeschwindigkeit
schrankung: 30 km/h mittelfristig auf 30 km/h (zumindest zur Nachtzeit) angestrebt.
Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden geprift
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).
c) Stationare Blitzer ) Af60 kurzfristig 1)) Die Einhaltung der zulé&ssigen Geschwindigkeit mindert den Verkehrslarm

d) Radaranlagen Boblinger
StraBe/ Nachtigallenweg /
Leonberger StraBe

(siehe Ausflhrungen in Nr. 12 im MaBnahmenkonzept). Dies kann durch
verstérkte Verkehrsliberwachung erreicht werden.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre




MaBnahmen zur Larmminderung in Stuttgart-Sud

57

StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum? | Kosten®
Bdéblinger StraBe e) Einrichten eines Kreisver- | ca. 2 ASS, kurz- bis mittel Durch den Wegfall der Ampeln wird der Verkehrsfluss verstetigt und stéren-
(Kategorie 1.2) kehrs: Bdblinger StraBe / dB(A) Tiefbau- | mittelfristig de Brems- und Anfahrgerdusche gemindert (siehe Ausfihrungen in Nr. 15
[Si 8] BurgstallstraBe amt im MaBnahmenkonzept). Die Eignung zum Kreisverkehr wird gepruft. Die
Zuflussdosierung in die Boblinger StraBe Richtung Heslach wiirde jedoch
entfallen.
f) Fahrbahnverengung: Bob- ) ASS, kurz- bis mittel Die Mdglichkeiten einer Fahrbahnverengung sind konkret vor Ort zu erhe-
linger StraBe / Nachtigallen- Tiefbau- mittelfristig ben. Diese MaBnahme soll zusammen mit dem Kreisverkehr geprift wer-
weg / Leonberger StraBe amt den.
g) Reduzierung in Kaltental ) ASS, mittel- bis Il) (bei Eine Reduzierung auf eine Fahrspur geradeaus und Einrichtung der 2.
und Heslach auf eine Spur je Tiefbau- langfristig | Verlegung | Fahrspur ausschlieBlich als Abbiegespur verstetigt den Verkehrsfluss und
Richtung (und Verlegung der amt, SSB der Gleise | mindert nicht nur den Mittelungspegel, sondern auch die durch das Fahr-
Stadtbahngleise) AG sehr hoch) | verhalten hervorgerufenen besonders stérenden Pegelanstiege bei Be-
schleunigungsvorgéngen.
Der Abstand der Stadtbahngleise zu den Wohnhausern kann vergréBert
werden.
Heslacher Tunnel Uberdeckelung der Tunnel- ) Amt far langfristig | sehr hoch | Eine Untersuchung kann Aufschluss dariiber bringen, ob durch eine Uber-
(St 9] ein- und -ausfahrten Umwelt- dachung (ohne Seitenwéande) des Bereichs zwischen Heslacher Tunnel und
schutz Viereichenhautunnel oder eine vollstandige Einhausung der Zufahrt
(Berech- (L 1192) von der BurgstallstraBe zu den Tunnels an der néchst gelegenen
nung), Wohnbebauung eine wirksame Larmminderung bringt. Angesichts der ho-
Tiefbau- hen Kosten nicht in naher Zukunft zu erwarten.
amt (Bau)
Viereichenhautunnel / | a) Geschwindigkeits- und mittel Af60 kurzfristig 1)) Die Einhaltung der zulédssigen Geschwindigkeit mindert den Verkehrslarm
Nesenbachtalbriicke Larmkontrollen (siehe Ausfihrungen in Nr. 12 im MaBnahmenkonzept).
[St 10]
b) LArmmindernder Fahr- 22 dB(A) Regie- kurz- bis 1)) Larmmindernde Fahrbahnbeldge haben ein groBes Minderungspotenzial,
bahnbelag rungspra- | mittelfristig insbesondere bei Geschwindigkeiten ab 50 km/h (siehe Ausflihrungen in Nr.
sidium 17 im MaBnahmenkonzept).
¢) Schallabsorbierung an den | 1) Regie- kurz- bis )] Eine schalltechnische Untersuchung aus dem Jahr 2006 stellte fest, dass
Tunnelportalen rungspra- | mittelfristig durch die Tunnelabstrahlung im Nahbereich der Nesenbachtalbriicke sich
sidium nicht zu vernachléssigende Einflisse auf die Gesamtgerauschsituation

ergeben.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum? | Kosten®
Viereichenhautunnel / | d) Erhéhung der Larm- ) Regie- mittelfristig )] Die Mdglichkeiten und Wirkungen einer Erh6hung der Larmschutzwand
Nesenbachtalbriicke | schutzwand rungspra- mussen in einer schalltechnischen Untersuchung ermittelt werden.
[Sti 10] sidium
e) Beschichtung der Mit- ) Regie- mittelfristig )] Soweit im StraBenbereich Einbauten mit stérenden Reflexionen vorhanden
telstraBenbegrenzungsmauer rungspra- sind, sind AbhilfemaBnahmen zu priifen.
mit schallabsorbierenden sidium
Materialien
f) Geschwindigkeitsbe- 1 -2 dB(A) Regie- kurzfristig niedrig Derzeit sind 80 km/h zugelassen. Im Planfeststellungsbeschluss und der
schrankung auf 60 km/h far rungspra- zugehdrigen Larmuntersuchung wurden 60 km/h festgesetzt.
Pkw sidium
Mohringer StraBe Ausweisung als SpielstraBe Stadt mittelfristig )] MaBnahme zur Wohnumfeldverbesserung, weniger eine La&rmminderungs-
(St 11] (teilweise) Stuttgart maBnahme. Die Mdhringer StraBe befindet sich in einer Tempo30-Zone
HeusteigstraBe siehe Stuttgart-Mitte
Minderung des Schienenverkehrsldarms
Bdéblinger StraBe a) Begriinung des Schotter- ca.2 SSB mittelfristig mittel - Ein schallmindernder Gleiskorper ist Teil baulicher Larmvorsorge. Soweit
(St 12] betts zwischen Sldheimer dB(A) hoch diese MaBnahme bei bestehenden Gleisanlagen im Bereich von Wohnanla-
Platz und Vogelrain gen mdglich ist, sollte sie ausgefuhrt werden.
b) Schallschutzfenster an der | I) SSB kurz- bis )] siehe Ausfihrungen im MaBnahmenkonzept Nr. 19
Stadtbahnlinie mittelfristig
c) Generell leisere Stadtbah- | 1) SSB mittel- bis 1)) Durch geeignete Pflege von Gleis- und Wagenmaterial werden stérende
nen (insb. der Rader) und langfristig Gerausche so weit wie méglich vermieden.

Weichengerausche der
Stadtbahn mindern: zwischen
Sitdheimer Platz und Vogel-
rain

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum? | Kosten®
Bdéblinger StraBe d) Schallschutz: nahe am ) SSB mittelfristig )] Zur Minderung der Fahrbahn- (Rad-/Gleis-) gerdusche erzielen schon nied-
(St 12] Gleis (Larmquelle), zwischen rige Schallschutzwénde eine relativ groBe LArmminderungswirkung. Aller-
Sitdheimer Platz und Vogel- dings haben sie auch Nachteile im Betrieb: Arbeiten im Gleisbereich werden
rain erheblich erschwert und bei ggf. erforderlicher Evakuierung eines liegenge-
bliebenen Fahrzeugs sind sie fiir die Fahrgaste und das Rettungspersonal
eine mogliche Gefahrenstelle. Der Bau niedriger LArmschutzwande muss
hinsichtlich Eignung und La&rmminderungswirkung genau untersucht wer-
den.
e) Verlegung der Gleise in ) SSB mittelfristig 1)) siehe Sii 8

Zusammenhang mit StraBBen-
rickbau auf 2 Spuren

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden

1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Minderung des StraBenverkehrslarms
B 14 a) Geschwindigkeitsreduzie- 3 dB(A) Af60, RP kurzfristig | gering Die B 14 bildet zusammen mit der B 10 und der Bahnlinie die
[Unt 1] rung: Pkw 80 / Lkw 60 km/h Haupt(dauer)schallquelle im Bereich Untertiirkheim.
N ) ) - Die B 14 ist slidwestlich des Kappelberg-tunnels ein Verkehrsweg in Orts-
b) Larmschutzwand an der bis Tietbau- kurz-bis | hoch randlage. Das Verkehrsaufkommen ist in Hauptver-kehrszeiten hoch (stop
Sid-Ost-Seite (Ausfahrt >10 dB(A) | amt, RP mittelfristig and go).
BenzstraBe bis Tunnel) Eine Geschwindigkeitsbegrenzung méglichst bis zum Tunnel ist hier wiin-
c) Larmschutzwand an der schenswert. . .
Nord-West-Seite (Tunnel — Schallschirme sind in diesem Bereich vorhanden, aber offenbar zu gering
BenzstraBe) dimensioniert. Eine Erweiterung des Schallschutzes erfordert eine detaillier-
te Untersuchung.
d) Lérmschutzwand in Unter- Ein La&rm mindernder Fahrbahnbelag kann zur Verringerung des Larms
tlrkheim beitragen und sollte bei kommenden StraBenbelagssanierungen vorgese-
e) Schallschirme (Wande) in hen werden.
der Fahrbahnmitte
f) Larmmindernder Belag 2bis5dB | RP mittelfristig | mittel
(A)
Fellbacher StraBe Rickbau und Zone 30 1) ASS, mittel- bis )] Falls sich bei der Umsetzung dieser Konzeption herausstellt, dass Flachen
[Unt 2] Af60, langfristig entsiegelt und begriint werden kénnen, steigert dies die Wohnqualitat wei-
Tiefbau- ter.
amt, RP
GroBglocknerstraBe a) Realisierung der Begri- ) Af60, sofort bis 1)) BezUglich der sich gegenseitig ergdnzenden Vorschlage zum Ruckbau von
Unt 3 nungspléne Tiefbau- mittel- Kfz-Verkehrsflachen und zusétzlicher Innenortsbegriinung ist festzustellen,
[Unt 3] amt, ASS | fristig dass hierfiir eine sorgféltige Planung unter Einbeziehung aller Interessen
(z. B. auch Einzelhandel, Handwerk, Beruf) erforderlich ist. Eine angeneh-
me Siedlungsatmosphéare mindert auch empfundene Larmstérungen.
Striimpfelbacher a) Zone 30 1) Af60, sofort bis )] Beziglich der sich gegenseitig ergdnzenden Vorschlage zum Riickbau von
StraBe b) Realisi der Beari Tiefbau- mittel- Kfz-Verkehrsflachen und zusétzlicher Innenortsbegriinung ist festzustellen,
) Realisierung der Begri- amt, ASS | fristig dass hierfiir eine sorgféltige Planung unter Einbeziehung aller Interessen

[Unt 4]

nungspléne

(z. B. auch Einzelhandel, Handwerk, Beruf) erforderlich ist. Eine angeneh-
me Siedlungsatmosphéare mindert auch empfundene Larmstérungen.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
DietbachstraBe a) Stationare Geschwindig- Af60 kurzfristig | mittel Die Einhaltung der zul&ssigen Geschwindigkeit mindert den Verkehrslarm
[Unt 5] keitskontrolle (siehe Ausfihrungen in Nr. 12 im MaBnahmenkonzept).
b) La&rmschutzwand (Barba- ) TBA kurzfristig 1)) Die Notwendigkeit einer La&rmschutzwand erfordert — in Abstimmung mit der
rossastraBe — Fellbacher (Prifung) letztendlich beschlossenen Larmschutzkonzeption- eine separate, detaillier-

StraBe)

te Projektuntersuchung.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden

1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®

Verbesserung des Rad- und FuBgangerverkehrs

Robert-Koch-StraBe neue Fahrradwege ) ASS, kurz- bis 1)) Der Ausbau eines sicheren, funktionstlichtigen (also auch flachendecken-
[Vai 1] Tiefbau- mittelfristig den) Radnetzes unterstiitzt das Umsteigen vom Kfz auf das Fahrrad und
amt damit die Entlastung Stuttgarts von stérendem Verkehrslarm.

Verbesserung des OPNV - Stadtbahn und Busse

Universitat - Busnau Busverbindung auch abends | mittel Stuttgarter | kurzfristig bei halb- | LMP Vaihingen (MaBnahme 36):
[Vai 2] StraBen- stiindiger | Die SSB schatzt das zusatzliche Fahrgastaufkommen im Vergleich mit den
bahnen Bedienung | entstehenden Kosten als zu gering ein. Die notwendigen Mittel mussten
AG zwischen | deshalb von der Stadt zur Verfligung gestellt werden. Die Umsetzung kénn-
20 und 24 | te jeweils zum Fahrplanwechsel erfolgen.
Uhr ca.
75.000 €
pro Jahr
Minderung des StraBenverkehrsldarms
HauptstraBe a) Geschwindigkeitsbe- 2,5dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
(Kategorie 2.2) schrankung auf 30 km/h (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
[Vai 3] mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden gepruft

(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein
Linienbus verkehrt.

b) Zuflussdosierung stadt- mittel Tiefbau- kurzfristig niedrig LMP Vaihingen (MaBnahme 6):
einwarts vor der HeerstraBe amt MaBnahme soll kurzfristig durchgefihrt werden, im Zuge der Bevorrechti-
gung der Buslinie 81
Mohringer Landstra- Geschwindigkeitsbeschran- 2,5dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
Be kung auf 30 km/h und Kon- (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
(Kategorie 2.2) trollen mungs- SchadstoffausstoBes.
[Vai 4] vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Moglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden geprift

(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein
Linienbus verkehrt.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A) 2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum? | Kosten®
A8 a) Geschwindigkeitsbe- ca. RP kurzfristig gering LMP Vaihingen (MaBnahme 26):
(betroffene Gebiete: schréankung auf 100 km/h 2 dB(A) Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
Kategorie 2.2) tagsuber, 80 km/h nachts bei | tagstiber, Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
[Vai 5] Rohr bis ca. SchadstoffausstoBes. Durch die Geschwindigkeitsbeschrénkung werden die
3 dB(A) Geschwindigkeitsdifferenzen zwischen den einzelnen Fahrspuren geringer.
nachts Als Folge wird der Verkehr verflissigt und ist weniger stauanfallig. Ver-
kehrsiiberwachung ist vorzusehen. Siehe auch Nr. 10 im MaBnahmenkon-
zept.
b) Larmmindernder Fahr- 4 dB(A) RP kurz- bis 1)) LMP Vaihingen (MaBnahme 27):
bahnbelag mittelfristig Die Umsetzung kann bei ohnehin anstehenden Reparaturen am Fahrbahn-
belag erfolgen.
c) Uberdeckelung bei Rohr sehr hoch RP langfristig | sehrhoch | LMP Vaihingen (MaBnahme 55):
Eine Uberdeckelung wirde eine erhebliche Entlastung fir die Bewohner
bringen. Die Einhausung muss dabei so dimensioniert werden, dass ein
spaterer achtspuriger Ausbau der Autobahn noch méglich ist. Darlber hin-
aus ware eine Nutzung der Flachen an und tber der Autobahn fir Bauland,
Renaturierung oder Erholung méglich.
d) Larmschutzwand nahe am | hoch RP mittel- bis | sehr hoch | LMP Vaihingen (MaBnahme 28):
Fahrbahnrand und auf dem langfristig Eine Erhéhung der bereits bestehenden Larmschutzwéande bringt nur sehr
Mittelstreifen geringe zusatzliche Minderungen. Eine Larmschutzwand, die so nahe an
die Fahrbahn herangerlckt wird, wie es die Verkehrssicherheitsvorschriften
zulassen und eine Larmschutzwand auf dem Mittelstreifen kénnen zusam-
men eine weitere La&rmminderung bewirken.
e) SchlieBung der Larm- gering RP mittelfristig hoch LMP Vaihingen (MaBnahme 29):
schutzliicke bei der S-Bahn- Ein Lickenschluss ist dringend geboten, damit die bestehenden L&rm-
Unterflihrung Richtung Flug- schutzbauwerke ihre Schutzwirkung voll entfalten kénnen.
hafen
f) LArmschutzwand bzw. ) RP mittel- bis | sehr hoch | Zur Feststellung der Wirkung einer L&rmschutzwand ist eine konkrete Un-
Erganzung der Wand von langfristig tersuchung erforderlich. Nach Vorlage der Ergebnisse kann Uber weitere

Méhringen bis Autobahn-
kreuz Stuttgart mit Weiterfiih-
rung an der A 831

Schritte entschieden werden.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
A 831 a) Larmmindernder Fahr- 2-5dB(A) RP kurz- bis 1)) LMP Vaihingen (MaBnahme 32):
(betroffene Gebiete: bahnbelag mittelfristig Eine Umsetzung kann bei ohnehin anstehenden Reparaturen am Fahr-
Kategorie 2.2) bahnbelag erfolgen
[Vai 6]
b) Uberdeckelung sehr hoch RP langfristig | sehrhoch | Eine Uberdeckelung wiirde eine erhebliche Entlastung fiir die Bewohner
bringen. Dartber hinaus ware eine Nutzung der Flachen an und Uber der
Autobahn fir Bauland, Renaturierung oder Erholung méglich.
¢) La&rmschutzwand an der hoch RP mittel- bis hoch LMP Vaihingen (MaBnahme 33):
Anschlussstelle Vaihingen langfristig Hier sind bisher keinerlei La&rmschutzmaBnahmen zum Schutz der Bevélke-
und weiter an der Hauptstra- rung errichtet worden.
Be bis zur GriindgensstraBe
d) Larmschutzwand zwischen | hoch RP mittel- bis hoch LMP Vaihingen (MaBnahme 34):
der Anschlussstelle Vaihin- langfristig Auch an diesem Streckenabschnitt existieren auf der Slidostseite keine
gen und der Bisnauer Strafle L&rmschutzeinrichtungen
e) Sanierung des Fahrbahn- 1) RP kurz- bis Il Der StraBenbelag soll in einen ordnungsgemaéBen ebenen Zustand ge-
belags: Anschlussstelle mittelfristig bracht werden, der den Larmberechnungen zugrunde gelegt wird (siehe
Stuttgart-Vaihingen (H6he Ausfihrungen in Nr. 16 im MaBnahmenkonzept).
Citroén / GrindgensstraBe)
B 14 a) Geschwindigkeitsbe- 2,0 dB(A) RP kurzfristig gering LMP Vaihingen (MaBnahme 30):
[Vai 7] schrénkung auf 80 km/h fir Eine Geschwindigkeitsbeschrankung ist neben einem leiseren Fahrbahnbe-
Pkw und 60 km/h fir Lkw lag die effektivste L&rmminderungsmaBnahme (siehe Ausfihrungen in Nr.
(Johannesgrabentunnel — 11 im MaBnahmenkonzept).
Blsnauer StraBBe)
b) Geschwindigkeitsbe- ca. RP kurzfristig gering LMP Vaihingen (MaBnahme 31):
schréankung auf 60 km/h auch | 1,5 dB(A) Eine Geschwindigkeitsbeschrankung ist neben einem leiseren Fahrbahnbe-
fir Pkw zwischen Johannes- lag die effektivste L&rmminderungsmaBnahme, vor allem weil eine Verbes-
grabentunnel und Betteleiche serung der bestehenden Schallschutzbauwerke in diesem Streckenab-
schnitt nicht méglich ist.
¢) La&rmmindernder Fahr- 2 dB(A) Tiefbau- kurz- bis 1)) LMP Vaihingen (MaBnahme 32):
bahnbelag amt mittelfristig Die Umsetzung kann bei ohnehin anstehenden Reparaturen am Fahrbahn-

belag erfolgen.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
B 14 d) Anschluss Bisnauer Stra- | mittel - RP, Tief- mittel- bis hoch LMP Vaihingen (MaBnahme 46):
[Vai 7] Be an die B 14 hoch bauamt langfristig Ein glltiger Bebauungsplan existiert. Entlastung innerértlicher StraBen wie
z.B. die HeerstraBe
e) Verbesserung der Ver- mittel - RP, ASS, langfristig hoch LMP Vaihingen (MaBnahme 47):
flechtung von der Anschluss- | hoch Tiefbau- Der Verkehr kann dann auf kurzem Wege von der Universitat Richtung
stelle Betteleiche (Universi- amt Wallgraben, Autobahnen oder Méhringen Uber die Ostumfahrung geleitet
tatsstraBe) zur Ostumfahrung werden und entlastet somit die Ortsdurchfahrten in Vaihingen.
Vaihingen
f) Uberdeckelung zwischen sehr hoch RP langfristig | sehr hoch | LMP Vaihingen (MaBnahme 56):
Jq_hannesgrabentunnel und Die Uberdeckelung hebt die Trennwirkung zwischen den Wohngebieten Am
Blsnauer StraBe Feldrand und Birkhof auf und erméglicht (iberdies die Nutzung z.B. als Bau-
land, wodurch die hohen Baukosten wenigstens zum Teil refinanziert wer-
den kdnnen.
Ostumfahrung Larmmindernder Fahrbahn- =2 dB(A) Tiefbau- kurz- bis Il Larmmindernde Fahrbahnbelage haben ein groBes Minderungspotenzial,
[Vai 8] belag (Osterfeldtunnel - Ein- amt mittelfristig insbesondere bei Geschwindigkeiten ab 50 km/h (siehe Ausfihrungen in Nr.
mundung B 14) 17 im MaBnahmenkonzept).
Magstadter StraBe a) Durchfahrverbot fir Motor- | 1) Af60 kurz- bis niedrig Motorréder haben eine besonders hohe Stérwirkung. Die Magstadter StraBe
[Vai 9] rader (Schattengrund — Ab- mittelfristig als Teil der ehemaligen Solitude-Rennstrecke ist eine beliebte Fahrtroute fir
zweigung Blsnau) —am Motorréader. Die Mdglichkeiten von Fahrtbeschrankungen fir Motorrader
Wochenende, evt. vorlber- sollte in Erwagung gezogen werden.
gehend
b) Beschilderung: Larmschutz | gering Af60, RP kurzfristig niedrig Die Beschilderung soll dem Kraftfahrer bewusst machen, dass er durch sein
- Luftreinhaltung - Regelma- Fahrverhalten zur La&rmminderung und Luftreinhaltung beitragen kann.
Bige Radarkontrolle
¢) Larmschutzwand mittel - RP mittel- bis hoch LMP Vaihingen (MaBnahme 24):
hoch langfristig ist in die MaBnahmenliste des Landes aufgenommen. Umsetzung in den
nachsten Jahren jedoch nicht zu erwarten.
Biishauer StraBe Kreisverkehr an der Kreu- mittel Stadtpla- | mittelfristig mittel LMP Vaihingen (MaBnahme 22):
[Vai 10] zung Ob dem Steinbach nungsamt, Der bisher vorfahrtberechtigte Geradeausverkehr in der Blisnauer StraBe
Tlefb?u- wird dadurch verlangsamt.
am

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
HeerstraBe Fahrbahnverengungen 3 bis 4 Tiefbau- kurzfristig mittel LMP Vaihingen (MaBnahme 19):
[Vai 11] (Ruckbau) zwischen Katzen- | dB(A) amt wird noch 2009 durchgefuhrt
bachstraBe und Robert-
Leicht-StraBe und Einbezie-
hung in die Tempo 30-Zone
PascalstraBBe a) Einrichten eines Kreisver- ca.?2 ASS, kurz- bis mittel Durch den Wegfall der Ampeln wird der Verkehrsfluss verstetigt und stéren-
[Vai 12] kehrs: HauptstraBe dB(A) Tiefbau- mittelfristig de Brems- und Anfahrgerdusche gemindert (siehe Ausfihrungen in Nr. 15
amt im MaBnahmenkonzept). Die Eignung zum Kreisverkehr wird geprift.
b) Sanierung des Fahrbahn- ) Tiefbau- kurzfristig 1)) Der StraBenbelag soll in einen ordnungsgemaéBen ebenen Zustand ge-
belags amt bracht werden, der den Larmberechnungen zugrunde gelegt wird (siehe
Ausflhrungen in Nr. 16 im MaBnahmenkonzept).
GriindgensstraBe a) Einrichten als Anlieger- ) Stadt kurzfristig niedrig Kann kurzfristig eingerichtet werden, falls hier ein hoher Anteil an Durch-
[Vai 13] straBe Stuttgart gangsverkehr zu verzeichnen ist und damit der Bedarf einer Ausweisung als
AnliegerstraBe besteht.
b) Durchfahrverbot fir Lkw > | 1) Af60 kurzfristig niedrig Die GrindgensstraBe ist in das Durchfahrtsverbot Vaihingen fiir Lkw integ-
3,5t riert. Ggf. kann hier noch ein gesondertes Lkw-Fahrverbot angeordnet wer-
den.
c) Ricknahme der Parkemp- | |) Af60 kurzfristig niedrig Die Griindgensstrafle ist als WohnstraBe nicht flr ortsfremden Busverkehr
fehlung fiir die Schulbusse geeignet. Es ist nach anderen Abstellmdglichkeiten fiir die US-Schulbusse
der US-Kaserne zu suchen.
WaldburgstraBe Geschwindigkeitsbeschran- 2,5dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
[Vai 14] kung: 30 km/h (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden geprift

(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein
Linienbus verkehrt.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBe / Quelle MaBnahme Larmmin- Zustan- Umset- voraus- Erlduterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
OsterbronnstraBle Geschwindigkeitsbeschran- 2,5dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
[Vai 15] kung: 30 km/h (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden gepruft
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein
Linienbus verkehrt.
Nord-Siid-StraBe Leistungsfahiger Ausbau des | gering ASS, mittelfristig | sehr hoch | LMP Vaihingen (MaBnahme 54):
[Vai 16] Knotens Nord-Sud-StraBe / Tiefbau- 2007 wurde ein zweiter Anschluss (BreitwiesenstraBe) zur Entlastung die-
IndustriestraBe amt ses Knotens gebaut. Ein weiterer Ausbau ist zu einem spéatern Zeitpunkt
vorgesehen.
KatzenbachstraBe Einrichten als verkehrsberu- 1) Stadt mittelfristig mittel Diese StraBBe gehdrt zum alten Vaihinger Ortskern. Die Errichtung einer
[Vai 17] higte Zone (Robert-Leicht- Stuttgart verkehrsberuhigten Zone dient der Wohnqualitat dieses Bereichs. Die Mdg-
StraBe — PfarrhausstraBe) lichkeiten der Umsetzung sind zu priifen.
Gebiet Paradiesstra- | Verkehrsberuhigende MaB- ) ASS, Af6O | kurz- bis 1)) In einer Verkehrsuntersuchung flr dieses Wohngebiet ist zu ermitteln, wel-
Be, PfarrhausstraBe, nahmen: z.B. Einbahnstra- mittelfristig che MaBnahmen am besten geeignet sind, das Gebiet vom Durchgangs-
FauststraBe Benregelungen, ggf. auch verkehr zu entlasten.
[Vai 18] StraBenunterbrechungen
Minderung des Schienenverkehrsldarms
Wohngebiet beim Begrlinung der Stadtbahn- ) SSB kurzfristig 1)) Die Stadtbahn hat bei der ErnsthaldenstraBe Gerduscheinwirkungen auf
Wallgraben Gleiskorper Wohngebiete. Raseneindeckungen der Gleisbette sind eine grundsétzlich
[Vai 19] geeignete MaBnahme zur LA&rmminderung (siehe Ausfihrungen in Nr. 21
des MaBnahmenkonzepts).
Wohngebiete an der Larmschutzwéande hoch Deutsche | langfristig | sehrhoch | LMP Vaihingen (MaBnahmen 43 - 45):
Bahnstrecke (Dachs- Bahn AG Die Strecke wird auch nach Realisierung von ,Stuttgart 21 mit der Verle-

wald, ParadiesstraBe,
HohenrandstraBe,
Rohr)

[Vai 20]

gung der Gaubahn weiterhin von der S-Bahn befahren.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustandig- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- keit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Minderung des StraBenverkehrslarms
B 10 a) Larmschutzwand (moderne | <10 dB(A) RP, mittel- bis hoch bis | Die vierstreifige, zweibahnige B 10 befindet sich im Gelande- bzw. Tieflage
[Wa 1] Ausflihrung: oben gebogen, Stadt langfristig | sehr hoch | gegeniber der Bebauung. Die B 10 ist Hauptschallquelle. Weitere Quellen
zur Fahrbahn auskragend) Stuttgart (8-12 Mio. sind die hiervon abgehenden AnschlussstraBen. Eine bereichsweise vor-
lickenlos von Wangen bis (g9f. €) handene und zu ergdnzende L&armschutzwand an der Westseite der B 10
Hafen Sid (auf der Westsei- Bund) kdnnte bei einer Hohe von ca. 6 — 7 m fiir die ersten Geb&udereihen eine

te)

b) Verbesserung der Larm-
schutzwand ,nach heutigen
Gesichtspunkten®

deutliche Larmreduzierung bewirken (bis ca. 10 dB(A)). Durch eine Kombi-
nation von larmminderndem Belag, Einhaltung bzw. Reduzierung der zulas-
sigen Geschwindigkeit sowie Reduzierung des Durchgangs-Schwerverkehrs
sind weitere nennenswerte Pegelminderungen (ca. 6 dB(A)) mdglich. Bei
einer erforderlichen Detailuntersuchung werden auch vorhandene Schutz-
bauwerke einbezogen und gepruft.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Verbesserung des Rad- und FuBgangerverkehrs
SolitudestraBe a) Verlagerung des Radwe- ) Stadt kurzfristig 1)) Die Férderung von FuB- und Radverkehr als gerduscharme (und gesunde)
[Weil 1] ges auf Gehweg stadtein- Stuttgart Teile des Individualverkehrs ist zentraler Bestandteil der Larmvorsorge.
warts in Hohe Bergheimer Es muss deshalb gewéhrleistet sein, dass FuB- und Radverkehr sicher und
Hof mdglichst barrierefrei stattfinden kann.
b) Bedarfs-FuBgéngerampel Alle vier vorgeschlagenen MaBnahmen dienen diesen Zielen. Sie sind des-
an der Verkehrsinsel stadt- halb im Sinne des flachenhaften LArmschutzes dann kurzfristig umzusetzen,
einwarts in Héhe Bergheimer wenn seitens der stadtischen Fachabteilung nicht zielfihrendere, ebenfalls
Hof kurzfristige MaBnahmen zur Ausfiihrung gebracht werden.
c) bessere Kennzeichnung
der Verkehrsinsel, z. B. durch
Beleuchtung stadteinwarts in
Hoéhe Berg-heimer Hof
Blaumeisenweg Zebrastreifen am Waldhorn-
[Weil 2] weg
Verbesserung des OPNV - Stadtbahn und Busse
Hausen OPNV verbessern ) SSB AG kurzfristig 1)) Ein weiteres Standbein im ,Umweltverbund* (leise, gesund, umweltscho-
[Weil 3] nend) stellt der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) dar. In Stuttgart
— — - sind das im wesentlichen Stadtbahn und Busse.
3—Bfahnhof Weilim- Be_sserer OPNV ngch Mu_n- Die SSB AG wird deshalb gebeten, die hier angesprochenen MaBnahmen
or chingen und Schwieberdin- hinsichtlich Aufwand und Erfolg zu priifen und die Ergebnisse zur Diskussi-
[Weil 4] gen on zu stellen.
uU13 Betrieb ganztags bis Giebel ) SSB kurzfristig 1))
[Weil 5] (Weilimdorf — Giebel)
Verbesserung oder Veranderung des Parksystems
Zentrum Weilimdorf Reduzierung von Parkplatzen | I) Af60 kurz- bis 1)) Das Parkierungsangebot entscheidet unter anderem dartber, wo und wie
[Weil 6] Bereich Lowenmarkt mittelfristig ein Mobilitatsvorgang stattfindet. Somit besteht ein Zusammenhang zur

Gerauschentstehung, also zum Larmschutz (siehe Ausfihrungen zu Nr. 13
im MaBnahmenkonzept).
Es sind aber auch andere Belange abzuwéagen.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
SolitudestraBe Einzeichnen einer Parkie- ) Stadt Kurzfristig niedrig Parkmdglichkeiten bestehen hier bereits. Eine deutliche Kennzeichnung
[Weil 7] rungsmaoglichkeit von Engel- Stuttgart kann die Situation verbessern und den vorbeiflieBenden Verkehr mégli-
bergstraBe bis Bergheimer cherweise verlangsamen. Der Vorschlag sollte geprift werden.
Hof
Minderung des StraBenverkehrslarms
Stadtbezirk Weilim- a) Geschwindigkeitsbe- ) Stadt kurz- bis 1)) Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
dorf schréankung auf den Vorbe- Stuttgart | mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
[Weil 8] haltsstraBen unter 40 km/h SchadstoffausstoBes. Die Mdglichkeiten der Anordnung niedrigerer Hochst-
geschwindigkeiten auf 30 oder 40 km/h werden gepruft (siehe Nr. 8 im
MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass teilweise ein Linienbus
verkehrt.
b) innerdrtlicher Verkehr (+ In Wohngebieten sollte flaichendeckend Tempo 30 gelten. Zu beachten ist,
Giebel): Geschwindigkeit: dass hier ein Linienbus verkehrt.
30/40 km/h
c) Geschwindigkeitskontrollen RegelmaBige Geschwindigkeitskontrollen tragen dazu bei, dass die Ge-
(vor allem in den Tempo-30- schwindigkeitsbeschrankungen eingehalten werden, und sind somit ein
Zonen) Beitrag zum Larmschutz.
d) Kontrolle des Durchfahr- Ein gesondertes Lkw-Durchfahrtsverbot kann hier sinnvoll sein, damit
verbots flr Lkw Schleichverkehr (Umfahrung von Staus auf der A 8) vermieden werden
kann. Ein solches Fahrverbot muss dann auch regelmé&Big kontrolliert wer-
den.
SolitudestraBe / a) Uberholverbot (Engelberg- | 1) Af60 kurz- bis ) Bei Uberholvorgangen treten durch die Beschleunigung erhdhte Pegel auf.
Bergheimer Steige straBe bis WildparkstraBe) mittelfristig Wenigstens im bebauten Gebiet sollte das Uberholen untersagt sein.

[Weil 9]

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden

1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
SolitudestraBe / b) Durchfahrverbot fir Lkw ) Afo0, kurz- bis 1)) Dieser StraBenzug wird bei Staus auf der Autobahn gerne als Schleichweg
Bergheimer Steige (mit Beschilderung) Polizei mittelfristig benutzt. Ein Lkw-Durchfahrtsverbot bietet sich hier an, auch wenn kein
[Weil 9] generelles Durchfahrtsverbot zustande kommen sollte. Die MaBnahme
sollte aber auch regelméBig kontrolliert werden.
c) Durchfahrverbot fir Motor- | 1) Af60, kurz- bis Il Motorrader verursachen ahnliche Spitzenpegel wie Lkw. Gerade auf diesem
réder nachts und am Wo- Polizei mittelfristig Streckenabschnitt kann ein temporares Verbot sinnvoll sein, um die Anwoh-
chenende ner vor unnétiger L&rmbelastigung zu schitzen. Auch hier sind entspre-
chende Kontrollen notwendig.
d) Geschwindigkeitsbe- ) Af60, kurz- bis 1)) Eine Festsetzung der Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h (Uberwacht und
schrankung: 30 km/h und Polizei mittelfristig optisch angezeigt) ist im Bereich beidseitiger Wohnbebauung begriindet.
Kontrollen
e) Fahrbahnverengung (Be- 1) Tiefbau- kurz- bis Il In diesem Bereich wird gerne beschleunigt, was die La&rmbel&stigung er-
pflanzung): Bereich Rei- amt mittelfristig héht. Eine Fahrbahnverengung kdnnte dies unterbinden. Der Vorschlag
sachmulde sollte untersucht werden.
f) Verbesserung der Larm- ) Stadt kurz- bis hoch Ein Larmschutz ist nur dann wirksam, wenn er in ordnungsgeméaBem Zu-
schutzwand: EngelbergstraBe Stuttgart | mittelfristig stand und ausreichend dimensioniert ist. Dies muss in einer schalltechni-
schen Untersuchung ermittelt werden.
B 295 a) Geschwindigkeitskontrol- ) Stadt sofort 1)) Bei U__berholvorgéngen und in Schwachverkehrszeiten wird schneller gefah-
[Weil 10] len Stuttgart ren. UberwachungsmaBnahmen mindern den Verkehrslarm, wobei insbe-
sondere das Auftreten von stérenden Maximalpegeln der beim Beschleuni-
gen hochdrehenden Motoren vermieden wird (siehe Ausfihrungen in Nr. 12
im MaBnahmenkonzept).
Die Einhaltung der zulédssigen Geschwindigkeit mindert den Verkehrslarm
(siehe Ausfihrungen in Nr. 12 im MaBnahmenkonzept).
b) Reparatur der Dehnungs- ) RP, Stadt kurz- bis 1)) Hierbei handelt es sich offensichtlich um funktionale Bauwerksméangel mit
fugen an der Lindentalbriicke mittelfristig nachteiligen Larmfolgen. Fahrbahnlbergéange sollten dem neuesten techni-
(6stlicher Wolfsbusch) schen Stand entsprechen.
A 81 a) Geschwindigkeitsbe- 1) RP kurz- bis ) Geschwindigkeitsbeschrankungen insbesondere auf Autobahnen haben ein
[Weil 11] schréankung: 100 km/h, Kon- mittelfristig hohes Larmminderungspotenzial. RegelméaBige Geschwindigkeitskontrollen

trollen

tragen zur Einhaltung des Tempolimits bei.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Spechtweg Durchfahrverbot flr Lkw, ) Stadt kurz- bis 1)) Der Vorschlag erscheint aufgrund der Lage dieser WohnstraBen, welche
[Weil 12] Anlieger frei Stuttgart | mittelfristig eine Verbindung zwischen zwei Hauptverkehrsstrafen darstellt, begriindet.
Eine Prufung der Auswirkungen ist dennoch unverzichtbar.
Waldhornweg a) Durchfahrverbot fir Lkw, 1) Stadt kurz- bis Il Der Vorschlag erscheint aufgrund der Lage dieser WohnstraBen, welche
[Weil 13] Anlieger frei Stuttgart | mittelfristig eine Verbindung zwischen zwei HauptverkehrsstraBen darstellt, begriindet.
Eine Prufung der Auswirkungen ist dennoch unverzichtbar.
b) EinbahnstraBenregelung: Diese MaBnahme soll die Schleichwegnutzung lber Spechtweg, Wald-
KéstlinstraBe in Richtung hornweg und Pfaffenacker nach Feuerbach unterbinden. Die Einrichtung
Hubertusplatz, Einbeziehung einer Einbahnregelung kann larmmindernd wirken und ist zun&chst grund-
von Kleiberweg, Goldam- séatzlich zu beflrworten. In wie weit ggf. zuséatzliche Belastungen anderen-
merweg orts damit verbunden sind, bedarf einer sorgféltigen Voruntersuchung.
Im Wolfbusch a) Durchfahrverbot fur Lkw ) Stadt kurzfristig 1)) Wie bei Spechtweg / Waldhornweg soll die Durchfahrt von Lkws im Wohn-
[Weil 14] (alternativ: Durchfahrverbot Stuttgart gebiet kurzfristig verhindert werden(auBer zur Anlieferung).
fir Lkw nachts)
b) Kontrolle der Verkehrsbe- Verkehrsbeschrankungen sind nur sinnvoll, wenn ihre Einhaltung auch
schréankungen im kompletten kontrolliert wird.
Wohngebiet
c) visuelle Geschwindig- Eine Geschwindigkeitsanzeige macht dem Autofahrer sein Verhalten be-
keitsmessanlagen im kom- wusst und kann somit zu langsamerem und leiserem Fahren anregen (siehe
pletten Wohngebiet Nr. 2 im MaBnahmenkonzept).
KdstlinstraBe a) Geschwindigkeit: 30 km/h Unabhangig von der vorgeschlagenen EinbahnstraBenregelung sollte ein
[Weil 15] auf der Briicke entsprechendes Tempolimit Gberprift werden, zumal in den angrenzenden
Bereichen bereits Tempo 30 realisiert ist.
b) EinbahnstraBenregelung Die Aussagen zum Waldhornweg gelten hier sinngemag.
Ditzinger StraBe Geschwindigkeitsbeschran- Die Ditzinger StraBe ist eine reine AnliegerstraBe und sollte als solche aus
[Weil 16] kung: 30 km/h ab der Glems- dem VorbehaltsstraBennetz herausgenommen werden. Eine Tempo-30-
gaustralBBe Zone scheint hier sinnvoll.
Schitzenhausweg EinbahnstraBenregelung ) Stadt kurz- bis )] Da es sich hier um keine ErschlieBungsstraBe handelt, die Einrichtung einer
[Weil 17] (Kaiserslauterer StraBe: Stuttgart | mittelfristig EinbahnstraBenregelung sinnvoll. Es kénnte sogar eine Sperrung (Anlieger

starker Verkehr?)

frei) des Weges Uberprift werden.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen

derungs- digkeit zungs- sichtliche

wirkung" zeitraum® | Kosten®
Flachter StraB3e Larmschutz an der Siidseite ) Stadt kurz- bis 1)] Die StraBe ist eine Hauptverbindung nach Korntal sowie ein Zufahrtsweg
[Weil 18] Stuttgart | mittelfristig zum Gewerbegebiet und deshalb mit einem erhéhten Lkw-Anteil beauf-

schlagt. Bezlglich der angesprochenen baulichen MaBnahmen ist mittelfris-
tig eine vertiefte fachliche Untersuchung erforderlich.

Korntaler LandstraBe | Larmschutz an der Siidseite 1) Stadt kurz- bis 1)) Die StraBe ist eine Hauptverbindung nach Korntal sowie ein Zufahrtsweg
[Weil 19] Stuttgart | mittelfristig zum Gewerbegebiet und deshalb mit einem erhdhten Lkw-Anteil beauf-

schlagt. Bezlglich der angesprochenen baulichen MaBnahmen ist mittelfris-
tig eine vertiefte fachliche Untersuchung erforderlich.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A) 2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €




MaBnahmen zur Larmminderung in Stuttgart-West 74
StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®

Verbesserung des Rad- und FuBgéangerverkehrs
Stadtbezirk Stuttgart- | Ausbau Radverkehr (Rad- ) ASS, Dauerauf- 1)) Der Ausbau eines sicheren, funktionstlichtigen (also auch flachendecken-
West wegnetz, Hinweise, Ampel) Tiefbau- gabe den) Radwegenetzes dient der Entlastung Stuttgarts von Kfz-Verkehr und
[We 1] amt stérendem Verkehrslarm.
Verbesserung des OPNV - Stadtbahn und Busse
RotebiihlstraBe, Ro- Busspur (bis zum Birkenkopf) | 1) ASS, kurzfristig 1)) Die angesprochenen MaBnahmen sind innerhalb des vorhandenen Ver-
tenwaldstraBBe Tiefbau- kehrsraums zu prifen. Hierbei sind auch Rad- und FuBverkehre zu beach-
[We 2] "amt, ten.

Af60, SSB Soweit méglich ist der Férderung des Busverkehrs als Teil des larmarmen

Umweltverbunds (OPNV, Rad, FuB) Vorrang einzurdumen
Verbesserung des OPNV - Eisenbahn
Géaubahn Erhaltung fiir den OPNV ) Deutsche )] Grundsétzlich kann davon ausgegangen werden, dass OPNV dem L&rm-
[We 3] Bahn AG schutz dient, indem hier Ersatzfahrten fiir ansonsten mit dem Kfz stattfin-
- : : dende Mobilitadtsvorgange stattfinden.

R.t_aglonalverkehrs- Richtung Konstan;; \/erbm- Fir den lokalen und regionalen Verkehr sind diese MaBnahmen von unter-
zuge dung nach Calw einrichten geordneter Bedeutung und haben daher eine geringe Larmminderungswir-
[We 4] kung.
ICE-Verbindung nach | Einrichtung Haltepunkt in
Ziirich Bdblingen
[We 5]
Minderung des StraBenverkehrslarms
Hélderlinplatz Geschwindigkeitsbeschran- 2,5dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
(Kategorie 1.3) kung: 30 km/h (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
[We 6] mungs- SchadstoffausstoBes.

vorbehalt Der Holderlinplatz ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der

RP) Anordnung niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden

gepriift (siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
SchloBstraBe Geschwindigkeitsbeschran- 1-2dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
(Kategorie 1.3) kung: 40 km/h und Kontrollen (Zustim- | mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
[We 7] mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden gepruft
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).
RotenwaldstraBe a) Durchfahrverbot fiir Lkw ) Af60, kurzfristig niedrig Insbesondere die hohen Vorbeifahrtpegel der Lkw flihren zu hohen Belas-
(Kategorie 2.2) (Zustim- tungen und gesundheitlichen Stérungen, die durch ein Fahrverbot fir Lkw
[We 8] mungs- gemindert werden kénnen. Die MaBnahme wird im Lkw-VorrangstraBenkon-
vorbehalt zept (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept) untersucht.
RP)
b) Geschwindigkeitsbe- 1-2dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
schrénkung: 40 km/h (Rote- (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
blhlistraBe - Westbahnhof) mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Mdglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf 40 km/h werden geprift (siehe Nr.
8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein Linienbus
verkehrt.
¢) La&rmmindernder Fahr- 22 dB(A) Tiefbau- kurz- bis 1)) L&rmmindernde Fahrbahnbeldge haben ein groBes Minderungspotenzial,
bahnbelag amt mittelfristig insbesondere bei Geschwindigkeiten ab 50 km/h (siehe Ausflihrungen in Nr.
17 im MaBnahmenkonzept).
RotebiihistraBe Geschwindigkeitsbeschran- 1-2dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
(Kategorie 2.2) kung: 40 km/h und Kontrollen (Zustim- | mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
[We 9] mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf 40 km/h werden geprift (siehe Nr.
8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein Linienbus
verkehrt.
ReinsburgstraBe a) Geschwindigkeitsbe- 1-2dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Aus Griinden der Verkehrssicher-
(Kategorie 2.2) schrankung: 30 km/h und (Zustim- | mittelfristig heit wurde die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 40 km/h gesenkt. Die
[We 10] Kontrollen mungs- M@oglichkeiten der Anordnung niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf
vorbehalt 30 km/h werden geprift (siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten
RP) ist auch, dass hier ein Linienbus verkehrt.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum? | Kosten®
ReinsburgstraBe b) Durchfahrverbot fiir Lkw ) Af60, kurzfristig niedrig Insbesondere die hohen Vorbeifahrtpegel der Lkw flihren zu hohen Belas-
(Kategorie 2.2) (Zustim- tungen und gesundheitlichen Stérungen, die durch ein Fahrverbot fir Lkw
[We 10] mungs- gemindert werden kénnen. Die MaBnahme wird im Lkw-VorrangstraBenkon-
vorbehalt zept (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept) untersucht.
RP)
¢) La&rmmindernder Fahr- =2 dB(A) Tiefbau- kurz- bis 1)) L&armmindernde Fahrbahnbeldge haben ein groBes Minderungspotenzial
bahnbelag amt mittelfristig (siehe Ausfiihrungen in Nr. 17 im MaBnahmenkonzept).
SchwabstraBe a) Geschwindigkeitsbe- 1-2dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
(Kategorie 2.2) schrankung: 40 km/h (Zustim- | mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
[We 11] mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden gepruft
. (siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein
b) Geschwindigkeitsbe- Linienbus verkehrt.
schrankung: 30 km/h (Hoélder-
linplatz - Rosenbergplatz)
SilberburgstraBe Geschwindigkeitsbeschran- 1-2dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
(Kategorie 2.2) kung: 40 km/h (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
[We 12] mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf 40 km/h werden geprift (siehe Nr.
8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein Linienbus
verkehrt.
GeiBeichstraBe / a) Durchfahrverbot fiir Lkw ) Af60, kurzfristig niedrig Insbesondere die hohen Vorbeifahrtpegel der Lkw flihren zu hohen Belas-
Am Kraherwald (Zustim- tungen und gesundheitlichen Stérungen, die durch ein Fahrverbot fir Lkw
[We 13] mungs- gemindert werden kénnen. Die MaBnahme wird im Lkw-VorrangstraBenkon-
vorbehalt zept (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept) untersucht.
RP)
b) Geschwindigkeitsbe- 2,5dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
schrankung: 30 km/h (Wil- (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
dermuthweg) und Kontrollen mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Mdglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden gepruft

(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier stre-
ckenweise ein Linienbus verkehrt.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
GeiBeichstraBe / ¢) Sanierung des Fahrbahn- ) Tiefbau- kurzfristig 1)) Der StraBenbelag soll in einen ordnungsgeméaBen ebenen Zustand ge-
Am Kraherwald belags amt bracht werden, der den Larmberechnungen zugrunde gelegt wird (siehe
[We 13] Ausfihrungen in Nr. 16 im MaBnahmenkonzept).
d) Larmmindernder Fahr- =2 dB(A) Tiefbau- kurz- bis 1)) Larmmindernde Fahrbahnbeldge haben ein groBes Minderungspotenzial,
bahnbelag amt mittelfristig insbesondere bei Geschwindigkeiten ab 50 km/h (siehe Ausfihrungen in Nr.
17 im MaBnahmenkonzept).
e) Reduzierung auf einen <2dB(A) ASS, mittelfristig | mittel bis | Eine Reduzierung auf eine durchgehende Fahrspur pro Fahrtrichtung ver-
Fahrstreifen bis Birkenkopf Tiefbau- hoch stetigt den Verkehrsfluss und mindert nicht nur den Mittelungspegel, son-
amt dern auch die durch das Fahrverhalten hervorgerufenen besonders stéren-
den Pegelanstiege bei Beschleunigungsvorgéangen (siehe Nr. 14 im MaB-
nahmenkonzept).
Es muss hier untersucht werden, ob diese MaBnahme fur die Anwohner des
Wildermuthwegs eine Larmminderung bringt.
f) Rickbau; Bau von Ver- ) ASS, mittelfristig | mittel bis | Der Riickbau soll die Fahrgeschwindigkeiten verringern. Die Verkehrsinseln
kehrsinseln Tiefbau- hoch sollen dieses Ziel unterstitzen. AuBerdem wird damit die Uberquerung fir
amt, Af6O die FuBganger erleichtert.
Botnanger StraB3e Geschwindigkeitsbeschran- 1-2dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
[We 14] kung: 40 km/h und Kontrollen (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
RP) niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf 40 km/h werden geprift (siehe Nr.
8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass hier ein Linienbus
verkehrt
Quartier Augusten- a) Umwandlung von Wohn- ) ASS, Af60 | kurzfristig niedrig Kann kurzfristig eingerichtet werden, falls hier ein hoher Anteil an Durch-
straBe zwischen straBen in AnliegerstraBBen gangsverkehr zu verzeichnen ist
Schwab- und Silber-
burgstraBe
(AugustenstraBe, b) Sanierung des Fahrbahn- ) Tiefbau- kurzfristig 1)) Der StraBenbelag soll in einen ordnungsgeméaBen Zustand gebracht werden
Reuchlin-, Hasen- belags amt (siehe Ausfihrungen in Nr. 16 im MaBnahmenkonzept).

berg-, Senefelder,
HermannstraBe)

[We 15]

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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GutenbergstraBe a) Geschwindigkeitskontrol- mittel Af60 kurzfristig 1)) Die Einhaltung der zuléassigen Geschwindigkeit mindert den Verkehrslarm
[We 16] len (siehe Ausfiihrungen in Nr. 12 im MaBnahmenkonzept).
b) Sperrung zwischen ) ASS, Af60O | mittelfristig niedrig Kann eingerichtet werden, um den Durchgangsverkehr auf die Rote-
SchwabstraBe und Roten- blhlstraBe zu verlagern
waldstraBe
c) Ersetzen des StraBenpflas- | 1) Tiefbau- kurzfristig ) Der StraBenbelag soll in einen ordnungsgemaBen Zustand gebracht werden
ters amt (siehe Ausfihrungen in Nr. 16 im MaBnahmenkonzept). Zu klaren ist, ob es
sich um ,historisches Pflaster” handelt. Ein Ersatz durch Asphalt ist dann
nur in Abstimmung mit der Stadtgestaltung méglich.
GauBstraBe a) Durchfahrverbot fir Lkw ) Af60, kurzfristig niedrig Insbesondere die hohen Vorbeifahrtpegel der Lkw flihren zu hohen Belas-
[We 17] und Busse (Anlieger frei) (Zustim- tungen und gesundheitlichen Stérungen, die durch ein Fahrverbot fiir Lkw
mungs- gemindert werden kénnen. Die GauBstraBe gehdrt zur Tempo30-Zone. Lkw
vorbehalt kénnen auf die ZeppelinstraBe ausweichen.
RP)
b) Sicherstellen der zulassi- ) Tiefbau- mittelfristig 1)) Die StraBe gehort zur Tempo30-Zone und wird gerne als Abkirzung zur
gen Geschwindigkeit 30 km/h amt ZeppelinstraBe benutzt. Geeignete MaBnahmen sollen den Durchgangsver-
durch eine Fahrbahnveren- kehr auf die VorbehaltsstraBen verlagern.
gung
RosenbergstraBe Geschwindigkeitsbeschran- 1-2dB(A) Af60, kurz- bis niedrig Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
ung: m ustim- | mittelfristig orteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
[We 18] k 40 km/h (Zusti ittelfristi Vorteile wie die Erh6h der Verkehrssicherheit und die Verri d
mungs- SchadstoffausstoBes.
SeidenstraBe vorbehalt Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
[We 19] RP) niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf 30 oder 40 km/h werden geprift

HolderlinstraBe
[We 20]

ZeppelinstraBe
[We 21]

(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu beachten ist auch, dass in diesen
StraBen Linienbusse verkehren.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen

derungs- digkeit zungs- sichtliche

wirkung" zeitraum® | Kosten®
Herderplatz Kreisverkehr ca.2 ASS, kurz- bis mittel Durch den Wegfall der Ampeln wird der Verkehrsfluss verstetigt und stéren-
[We 22] dB(A) Tiefbau- mittelfristig de Brems- und Anfahrgerdusche gemindert (siehe Ausfihrungen in Nr. 15

amt im MaBnahmenkonzept). Die Eignung zum Kreisverkehr wird gepruft.

HegelstraBe / Rosen-
bergstraBe
[We 23]

Rosenbergplatz
[We 24]

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden

1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBe / Quelle MaBnahme Larmmin- Zustan- Umset- voraus- Erlduterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Verbesserung des Rad- und FuBgangerverkehrs
StrohgaustraBe Beidseitig Einrichtung von ) ASS, kurzfristig mittel LMP Zuffenhausen (MaBnahme 49):
[Zuff 1] Angeboten flr den Fahrrad- Tiefbau- Je nach den StraBenverhaltnissen soll ein separater Fahrradweg, ein Fahr-
verkehr (je nach oértlichen amt, Af6O rad/Gehweg oder ein Fahrradstreifen eingerichtet werden
Randbedingungen)
Zuffenhausen - Zent- | Ausbau der Radwege von ) ASS, kurz- bis 1)) Ein flichendeckendes Fahrradwegenetz unterstutzt den Radverkehr und
rum Zuffenhausen ins Zentrum Tiefbau- mittelfristig kann dadurch zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs beitragen.
[Zuff 2] auf der Schlotwiese zu den amt
Schulen
MarconistraBBe Fahrradweg oder -streifen 1) ASS, langfristig niedrig LMP Zuffenhausen (MaBnahme 51):
[Zuff 3] Richtung Zahn-Nopper- Tiefbau- langfristig im Zusammenhang mit MaBnahmen im StraBenverkehr realisier-
StraBBe amt bar
GrenzstrafB3e - Stadt- Radwegverbindung ) ASS, mittel- bis mittel LMP Zuffenhausen (MaBnahme 53):
park Tiefbau- langfristig Es wirde eine stdliche Variante zur Verbindung Unterldnder StraBe —
[Zuff 4] amt Zahn-Nopper-StraBBe — MarconistraBBe entstehen.
Siegelberg-Durchlass | Separater Durchstich fiir ) ASS, kurz- bis hoch LMP Zuffenhausen (MaBnahme 54):
[Zuff 5] FuBgénger und Radfahrer; Tiefbau- mittelfristig Mit einem ,Durchstich® kann eine attraktive Querungsmdglichkeit fur Rad-
vorhandener Gehweg flr amt fahrer und FuBgénger unter die B 10 / 27 und den Bahnanlagen hergestellt
FuBgénger und Radfahrer werden.
verbreitert
Unterfiihrung Unter- Fahrradstreifen nach Reali- | ASS, mittelfristig niedrig LMP Zuffenhausen (MaBnahme 55):
lander StraBe sierung der U 15 mit Umges- Tiefbau- Durch den Wegfall der StraBenbahngleise kann der Verkehrsraum anders
[Zuff 6] taltung der Unterlander Stra- amt aufgeteilt werden. Es ist ein Fahrradweg in beiden Richtungen mdglich.
Be
Steg uber die in Verlangerung der Guglin- ) ASS, langfristig hoch LMP Zuffenhausen (MaBnahme 56):
B 10/ 27 und die ger StraBe Tiefbau- Der Steg stellt eine kurze Verbindung vom Ortszentrum zum geplanten
Bahngleise amt neuen Stadtteil-Zentrum Zuffenhausen-West im Bereich Stammheimer
[Zuff 7] StraBe / HordtstraBe her. Eine konkrete Planung liegt nicht vor.
ZabergéaustraBe - Durchgéngige Radwegver- ) ASS, langfristig mittel LMP Zuffenhausen (MaBnahme 57):
Unterlander StraBe bindung parallel zur B 10/ 27 Tiefbau- Eine durchgangige Radverbindung erfordert Grunderwerb, die Stadt ist auf
amt Entgegenkommen des Eigentimers angewiesen.

[Zuff 8]

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Ludwigsburger Stra- Beidseitig Einrichtung von ) ASS, kurz- bis mittel LMP Zuffenhausen (MaBnahme 59):
Be Angeboten fiir den Fahrrad- Tiefbau- mittelfristig Die konkrete Umsetzung héngt auch von der Umgestaltung der Ludwigs-
[Zuff 9] verkehr (je nach 6rtlichen amt, Af6O burger StraBe zwischen Kelterplatz und Emil-Schuler-Platz ab.
Randbedingungen) zwischen
Friedrichswahl und Emil-
Schuler-Platz: Radstreifen
von der Friedrichswahl bis
HohensteinstraBe eingerich-
tet
Feuerbachtal-Radweg | Vervollstandigung des Rad- ) ASS, kurz- bis mittel LMP Zuffenhausen (MaBnahme 62):
[Zuff 10] wegs zwischen Zazenhausen Tiefbau- | mittelfristig Die Mittel sind fiir einen Teilbereich beschlossen, fir die weiteren Abschnit-
und Zuffenhausen amt te missen sie erst beschlossen werden. MaBnahme wurde im Bereich
Beilsteiner StraBe durchgefiihrt.
FuBwege FuBwege/Gehwege: Unter- ) ASS, kurz- bis 1)) Ein intaktes FuBwegenetz férdert diese gesunde, larmarme Fortbewe-
[Zuff 11] lander StraBe, Zabergaustra- Tiefbau- mittelfristig gungsart. lhre Unterstiitzung dient der flachenhaften Larmminderung.
Be, Siegelbergdurchlass, amt
entlang der B 10/B 27
Unterlander StraBe Verbreiterung der Gehwege ) ASS, kurz- bis | mittel; evtl. | LMP Zuffenhausen (MaBnahme 63):
[Zuff 12] Tiefbau- | mittelfristig | aus Mitteln | Durch die Flihrung der U 15 im Tunnel ist der Platz fiir breitere und attrakti-
amt, evtl. des Baus | vere Gehwege vorhanden.
SSB der U 15
Verbesserung des OPNV
S-Bahn-Tangential- Zuffenhausen - Feuerbach - ) Verband langfristig | sehr hoch | LMP Zuffenhausen (MaBnahme 45):
verbindung Bad Cannstatt Region Die MaBnahme ist im Flachennutzungsplan als spaterer Bedarf dargestellt.
[Zuff 13] Stuttgart Dazu misste eine direkte Verbindung nérdlich des Hauptbahnhofs gebaut
werden.
Tangentialbahn Béblingen - Leonberg - Zuf- ) Verband langfristig | sehrhoch | LMP Zuffenhausen (MaBnahme 46):
[Zuff 14] fenhausen - Ludwigsburg Region Eine Direktverbindung Boéblingen - Ludwigsburg misste lber die Guter-
Stuttgart zugstrecke Korntal - Kornwestheim gefihrt werden, die ausgebaut werden
musste.
us Verldngerung nach Mihlhau- | 1) SSB langfristig | sehrhoch | LMP Zuffenhausen (MaBnahme 47):
[Zuff 15] sen Direkte Stadtbahnverbindung zwischen Zuffenhausen und Miahlhausen und

damit eine Nordtangente

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden

1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Zazenhausen und Bessere Anbindung an den ) SSB mittelfristig 1)) Beide Gebiete sind mit Buslinien angebunden. Die SSB AG wird gebeten,
Schlotwiese offentlichen Nahverkehr zu prufen, ob hier Optimierungsbedarf gegeben ist.
[Zuff 16]
Verbesserung oder Veranderung des Parksystems
Unterlander StraBe, Parkleitsystem ) Stadt mittel- bis 1)) Durch ein Parkleitsystem kann Suchverkehr verringert werden. Die MaB-
Besigheimer StraBe, Stuttgart langfristig nahme dient auch dem Larmschutz, wird jedoch im Zusammenhang mit
KirchtalstraBe anderen stédtebaulichen Planungen und dem Parkplatzangebot zu sehen
[Zuff 17] sein.
Minderung des StraBenverkehrsldarms
Stadtbezirk a) Flachendeckendes Fahr- hoch Af60 kurzfristig | 150.000 € | LMP Zuffenhausen (MaBnahme 8):
Zuffenhausen verbot flr Lkw Uber 3,5 t wird 2010 umgesetzt
[Zuff 18] (Anlieger frei) in Zuffenhau-
sen
b) VorbehaltstraBen: Ge- ) Af60 kurz- bis 1)) Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere
schwindigkeitsbeschrankung: (Zustim- mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
40 km/h mungs- SchadstoffausstoBes.
vorbehalt Die Mdglichkeiten der Anordnung niedrigerer Hochstgeschwindigkeiten auf
RP) unter 50 km/h werden geprUft (siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept). Zu
beachten ist auch, dass hier z.T. Linienbusse verkehren.
Ludwigsburger Stra- | a) Fahrstreifenreduzierung mittel ASS, kurz- bis mittel LMP Zuffenhausen (MaBnahmen 10 - 12):
Be auf 1 Fahrspur je Richtung Tiefbau- mittelfristig Die MaBnahme wurde teilweise in reduzierter Form durchgefihrt
(Kategorie 1.3) (Friedrichswahl - Hohenstein- amt
[Zuff 19] straBe - Kelterplatz)
b) Fahrbahnverengung in gering - ASS, mittelfristig | 30.000 € | LMP Zuffenhausen (MaBnahme 15):
Hoéhe Friedhof mittel Tiefbau- Mithilfe der Fahrbahnverengung soll die Geschwindigkeit reduziert werden.
amt
c) Umgestaltung (Zaber- gering - ASS, mittelfristig mittel LMP Zuffenhausen (MaBnahme 14):
gaustralBBe — Spielberger mittel Tiefbau- Die Verkehrsflachen sollen hier zu Gunsten eines Grlnstreifens mit Baum-
StraBe) amt reihe und eines Gehweges neu aufgeteilt werden.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum? | Kosten®
Stammheimer StraBe | a) Umgestaltung des Knoten- | mittel ASS, Af6O | kurz- bis niedrig, LMP Zuffenhausen (MaBnahme 36):
(Kategorie 1.3) punkts Stammheimer StraBe mittelfristig evt. aus Durch gestalterische MaBnahmen (z.B. Fahrbahnverengungen, Begriinun-
[Zuff 20] / HordtstraBe Mitteln des | gen) an der Einfahrt HoérdtstraBe kann die StraBe verkehrsberuhigt werden
Baus der
Stadtbahn
U115
b) Rickbau des Knoten- mittel ASS, kurz- bis niedrig, LMP Zuffenhausen (MaBnahme 37):
punkts Stammheimer StraBe Tiefbau- mittelfristig evt. aus Im Zusammenhang mit dem Stadtbahnbau wird der Knotenpunkt umgestal-
/ ZabergaustraBe amt, SSB Mitteln des | tet.
Baus der
Stadtbahn
U115
B 10/27 a) bessere Anbindung an das | I) ASS mittel- bis 1)) Eine direkte Anbindung abseits von Wohngebieten ist zu beflurworten. Die
(Kategorie 2.1 der Industriegebiet Feuerbach langfristig Planung hierfiir hat bereits begonnen.
betroffenen Gebiete)
[Zuff 21]
b) Direktanbindung der Heil- gering - ASS mittel- bis 1 Mio. € LMP Zuffenhausen (MaBnahme 7):
bronner StraBe mittel langfristig Inzwischen gibt es mehrere Planungsvarianten
c¢) Verbesserung der Larm- ) Tiefbau- mittel- bis 3 Mio. € | 2010 werden die Wande saniert und erhéht. Gemeinsame Finanzierung
schutzwande amt, Re- langfristig durch Stadt und Land.
gierungs-
prasidium
Unterlander StraBe Rickbau und Beruhigung ) ASS, Af60O | mittelfristig 1)) Derzeit wird ein Stadtbahntunnel erstellt. AnschlieBend findet eine Neuges-
(Kategorie 2.2) taltung des StraBenraums statt, wobei Gesichtspunkte der Verkehrsberuhi-
[Zuff 22] gung und Larmminderung beriicksichtigt werden sollen.
ZabergéaustraBe a) Querschnittreduzierung gering - ASS, langfristig mittel LMP Zuffenhausen (MaBnahme 18):
(Kategorie 2.2) (Marbacher StraBe Ludwigs- | mittel Tiefbau- Die Reduzierung dient der Entlastung des innerértlichen StraBennetzes
[Zuff 23] burger StraBe) amt (z.B. Wegfall eines Fahrstreifens)
b) Verbreiterung der Zaber- gering ASS, mittelfristig hoch LMP Zuffenhausen (MaBnahme 6):
gaubriicke in Form einer Tiefbau- Ein méglichst breiter ,Anbau” an die Zabergaubriicke hat schalltechnisch
Grinbricke amt die Wirkung eines kurzen Tunnels und kann somit die L&rmimmissionen von

der B 10/ 27 an der umgebenden Wohnbebauung senken.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden

1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum? | Kosten®
Schwieberdinger a) Durchfahrverbot fir Lkw ) Afo0, kurzfristig 1)) Die Durchfahrt fur Lkw-Verkehre sollte zum Schutz der Wohnbereiche bei
StraBe (MitterhoferstraBe - Marconi- (Zustim- der MarconistraBe unterbrochen werden. Nachts besteht schon ein Durch-
(Kategorie 2.2) straBBe) mungs- fahrtsverbot.
[Zuff 24] vorbehalt
RP)
b) Zuflussdosierung am Kno- | gering Tiefbau- kurzfristig 5.000 € LMP Zuffenhausen (MaBnahme 32):
tenpunkt Schwieberdinger amt Die Realisierung dieser MaBnahme wiirde den Durchgangsverkehr mehr
StraBe / NordseestraBe stadt- auf die B 10/ 27 verlagert.
einwarts, mit Busbevorrechti-
gung
c) Reduzierung des Knoten- gering ASS, mittelfristig mittel LMP Zuffenhausen (MaBnahme 34):
punkts Schwieberdinger Tiefbau- Der Wegfall des separaten Linksabbiegers soll sowohl den Verkehr gerade-
StraBe / MarconistraBBe zu amt aus in der Schwieberdinger StraBe als auch den Verkehr in der Marconi-
Gunsten von Radfahrstreifen, straBe drosseln.
Begrunung, kein separater
Linksabbieger
d) Umgestaltung des Knoten- | mittel ASS, mittel- bis mittel LMP Zuffenhausen (MaBnahme 35):
punkts Schwieberdinger Tiefbau- langfristig Eine Umgestaltung des Knotenpunkts soll die Schwieberdinger StraB3e
StraBe / WernerstraBBe amt entlasten und Verkehr auf die B 10/27 verlagern
e) Reduzierung des Quer- gering - ASS, mittelfristig mittel LMP Zuffenhausen (MaBnahme 33):
schnitts (LorenzstraBe - Mar- | mittel Tiefbau- Die Reduzierung kann z. B. durch einen Rickbau von 4 auf 3 Spuren erfol-
conistraBe) amt gen, vor allem stadteinwarts sollen kiinftig weniger Fahrspuren zur Verfu-
gung stehen — Vorentwurf vorhanden.
f) LArmmindernder Fahr- ) Tiefbau- kurz- bis 1)) Larmmindernde Fahrbahnbeldge haben ein groBes Minderungspotenzial,
bahnbelag (MitterhoferstraBe amt mittelfristig insbesondere bei Geschwindigkeiten ab 50 km/h (siehe Ausfiihrungen in Nr.
- MarconistraBBe) 17 im MaBnahmenkonzept).
g) Larmschutzwand bei Neu- | ca. 3 - Tiefbau- mittelfristig hoch LMP Zuffenhausen (MaBnahme 30):
wirtshaus 5 dB(A) amt Uberschlagige Berechnungen ergaben eine Minderung um 2 - 3 dB(A) bei
einer 3 m hohen Wand, eine Minderung um ca. 5 dB (A) bei einer 5 m ho-
hen Wand.
Rotweg a) Umgestaltung des Knoten- | mittel ASS, mittelfristig niedrig LMP Zuffenhausen (MaBnahme 20):
(Kategorie 2.2) punkts Rotweg / Schozacher Tiefbau- Die Umgestaltung erfolgt derart, dass der Rotweg Hauptrichtung, die Abbie-
[Zuff 25] StraBe amt gebeziehung Rotweg - Schozacher StraBe Nebenrichtung wird.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen

derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum? | Kosten®

Rotweg b) Geschwindigkeitsbe- 2,5dB(A) Af60 kurzfristig niedrig Der Rotweg fiihrt durch Wohngebiete. Ein Schulzentrum ist ebenfalls vor-

(Kategorie 2.2) schrankung auf 30 km/h (Zustim- handen. Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der L&rmminderung

[Zuff 25] mungs- weitere Vorteile wie die Erh6hung der Verkehrssicherheit und die Verringe-

vorbehalt rung des SchadstoffausstoBes.
RP) Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden gepruft
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).

Bachhalde Sperrung fiir den allgemeinen | gering - Af60 kurzfristig niedrig LMP Zuffenhausen (MaBnahme 28):

[Zuff 26] Kfz-Verkehr (Linienbus, land- | mittel Die Bachhalde flihrt durch das Naturschutzgebiet ,Unteres Feuerbachtal®,
und forstwirtschaftlicher Ver- das sich durch eine hohe Amphibienpopulation auszeichnet. Die StraBe hat
kehr frei) keine wichtige Verbindungsfunktion.

Maulbronner StraBe Sperrung auf Héhe der Ei- mittel - Af60 kurzfristig niedrig LMP Zuffenhausen (MaBnahme 39):

[Zuff 27] senbahnunterflhrung hoch Die Sperrung unterbindet ortsfremden Verkehr im Wohngebiet Salzweg.

NordseestraBe a) Durchfahrverbot fir Lkw ) Af60, kurzfristig niedrig Insbesondere die hohen Vorbeifahrtpegel der Lkw fihren zu hohen Belas-

[Zuff 28] (Zustim- tungen und gesundheitlichen Stérungen, die durch ein Fahrverbot fir Lkw

mungs- gemindert werden kénnen. Die MaBnahme wird im Lkw-VorrangstraBenkon-
vorbehalt zept (Nr. 7 im MaBnahmenkonzept) untersucht.
RP)
b) Larmschutzwand, evtl. mit | hoch Tiefbau- langfristig hoch LMP Zuffenhausen (MaBnahme 29):
zusatzlicher Verschmélerung amt Durch Verschmalerung kénnte die Wand naher an die StraBe riicken.
der Fahrbahn auf 6,50 m
AdestraBe a) Abhangen von der Zahn- mittel - ASS, langfristig niedrig LMP Zuffenhausen (MaBnahmen 42 und 43):
[Zuff 29] Nopper-StraBe hoch Tiefbau- Durch die Sperrung an der Zahn-Nopper-StraBe soll der ortsfremde Verkehr
amt, Af6O auf die Schwieberdinger StraBBe - Porscheplatz - Strohg&ustraBe bzw. Un-
N . . terlander StraBe - Stammheimer StraBe - StrohgéaustraBe verlagert werden.
b) Herausnehmen aus dem 2,5dB(A) Af6O langfristig niedrig | vor der Umsetzung sind die verkehrlichen Auswirkungen auf die Umgebung

VorbehaltsstraBennetz und
Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf 30 km/h (Zahn-
Nopper-StraBe Strohgau-
straBBe)

zu prifen.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen

derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®

MarconistraBe Geschwindigkeitsbeschran- 2,5dB(A) Af60 mittelfristig niedrig LMP Zuffenhausen (MaBnahme 44):

[Zuff 30] kung auf 30 km/h (Schwie- Um die Geschwindigkeitsbeschrankung durchzusetzen, misste die Marco-
berdinger StraBBe - Schlotwie- nistraBe aus dem VorbehaltsstraBennetz herausgenommen werden (siehe
se) Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).

KirchtalstraBe Einrichten einer verkehrsbe- 1) Af60 kurz- bis Il Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere

[Zuff 31] ruhigten Zone mittelfristig Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des

SchadstoffausstoBes. Es ist zu prifen, ob die Einrichtung eines verkehrsbe-
ruhigten Bereichs (FuBgénger und Autofahrer sind gleichberechtigt, Schritt-
geschwindigkeit) in Abschnitten der KirchtalstraBe sinnvoll ist.

Heilbronner StraBe Optimierung der Ampelschal- | I) Tiefbau- kurzfristig 1)) Es ist hierbei auch zu klaren, ob (im Sinne des Larmschutzes) nachteilige

[Zuff 32] tung am Kreuzungsbereich amt Umorientierungen bzw. Verlagerungsverkehre zu erwarten sind.

B 27 / Ecke Friedrichswahl

Porscheplatz weniger Grinphasen in Rich- | 1) Tiefbau- kurzfristig 1)) Es ist hierbei auch zu klaren, ob (im Sinne des Larmschutzes) nachteilige

[Zuff 33] tung StrohgéaustraBe amt Umorientierungen bzw. Verlagerungsverkehre zu erwarten sind.

Schozacher StraBe a) Zuflussdosierung am Kno- | mittel Tiefbau- kurzfristig niedrig LMP Zuffenhausen (MaBnahme 24):

[Zuff 34] tenpunkt Schozacher StraBe / amt Diese MaBnahme unterstltzt die Verlagerung des Durchgangsverkehrs
TapachstraBe, Richtung Rot zwischen Bad Cannstatt und der B 10 / 27 nérdlich von Zuffenhausen.

b) Rickbau und Beruhigung ) ASS, mittelfristig hoch Ein Rickbau der Uberbreiten StraBe tréagt zur Einhaltung der erlaubten
Tiefbau- Geschwindigkeit bei.
amt

HaldenrainstraBBe a) Kreuzung Haldenrain- / gering Tiefbau- kurzfristig gering LMP Zuffenhausen (MaBnahme 22): )

[Zuff 35] Schozacher StraBe: Beseiti- amt Durch die MaBnahme sollen die stérenden Gerdusche bei Uberfahren der
gung der Unebenheiten am Stadtbahngleise beseitigt werden.

Ubergang der Stadtbahnglei-
se
b) Geschwindigkeitsbe- mittel Af60 mittelfristig gering Niedrigere Geschwindigkeiten bringen neben der LArmminderung weitere

schréankung: 30 km/h (auch
im Bereich des Porsche-
Gymnasiums)

Vorteile wie die Erhéhung der Verkehrssicherheit und die Verringerung des
SchadstoffausstoBes.

Die StraBe ist Teil des Vorbehaltsnetzes. Die Méglichkeiten der Anordnung
niedrigerer Héchstgeschwindigkeiten auf unter 50 km/h werden gepruft
(siehe Nr. 8 im MaBnahmenkonzept).

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre




MaBnahmen zur L&rmminderung in Zuffenhausen
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StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
HaldenrainstraBe c¢) Rickbau auf eine Fahrspur | gering - ASS, mittelfristig mittel - LMP Zuffenhausen (MaBnahme 23):
[Zuff 35] je Richtung (Ludwigsburger mittel Tiefbau- hoch Der rechte Fahrstreifen kann als Parkstreifen genutzt werden, der durch
StraBe - Schozacher Straf3e) amt Baumgruppen unterbrochen wird.
Minderung des Schienenverkehrslarms
S6 Larmschutzwand im Bereich ) Deutsche | mittelfristig 1)) Die Mdglichkeiten eines Larmschutzes sollten hier geprift werden.
[Zuff 36] des Hochbahnsteigs Gleis 11 Bahn AG

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden

1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre




MaBnahmen zur L&rmminderung im ganzen Stadtgebiet 88
StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Verbesserung des Rad- und FuBgangerverkehrs
Stadt Stuttgart Durchgehende Radwege ) Stadt kurz- bis 1)) Ein flichendeckendes Fahrradwegenetz unterstitzt den Radverkehr und
Stuttgart | mittelfristig kann dadurch zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs beitragen.
Verbesserung des OPNV -Stadtbahn und Busse
Busverkehr Einsatz von larmarmen Bus- ) SSB AG mittel- bis 1)) Larmarme Fahrzeuge sollten im Zuge einer sowieso anstehenden Aktuali-
sen (z.B. Klimaanlagen) langfristig sierung des Fuhrparks angeschafft werden.
Einsatz gerduscharmer Bus- ) SSB AG mittel- bis 1)) Die Stadtverwaltung sowie ihre Beteiligungsunternehmen miissen beim
se langfristig flachendeckenden Larmschutz und der damit verbundenen Aufwertung
stadtischer Lebensqualitat eine Vorbildrolle tbernehmen. Neben einer
Pflichtausbildung von Bahn- und Busfahrern im gerduscharmen Betrieb
ihrer Fahrzeuge, sind leise Busse eine Zukunftsaufgabe. Es wird eine ver-
bindliche Entscheidung des Gemeinderats empfohlen, hier auch bei kurz-
fristigen Mehrkosten nur beste, sprich gerduscharmste Technologie (best
practice) zum Einsatz zu bringen.
Minderung des StraBenverkehrslarms
StraBen allgemein Max. Tempo 50 innerstad- 1) Stadt kurzfristig 1)) Der Larmaktionsplan ist ein ergebnisorientiertes Instrumentarium. Ziel ist die
tisch / max. Tempo 100 au- Stuttgart und dau- flachendeckende Minderung stérender Umweltgerdusche. Diesem Ziel dient
Berhalb erhaft es, einerseits die Fahrgeschwindigkeit im gesamten Stadtgebiet kurzfristig

auf das heute zulassige MaB zu senken und andererseits in bebauten Ge-
bieten eine Reduktion auf 30 km/h wenigstens bei Nacht zu erreichen. Bei-
de Ziele bendtigen ein MaBnahmenbindel an Motivation, Aufklarung, Mittei-
lung (Geschwindigkeits- / L&rmmonitore) und (strafbewehrter) Kontrolle.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre




MaBnahmen zur L&rmminderung im ganzen Stadtgebiet 89
StraBBe / Quelle MaBnahme L&rmmin- Zustéan- Umset- voraus- Erlauterungen
derungs- digkeit zungs- sichtliche
wirkung" zeitraum® | Kosten®
Férderung Schallschutzfens- | I) Stadt kurzfristig 1)) Schallschutzfenster in Kombination mit Liftungseinrichtungen mindern Larm
ter Stuttgart (und Energieverbrauch) sehr deutlich. Sie haben diese Wirkung aber nur in
geschlossenem Zustand.
Eine zusatzliche Verbesserung wirde sich ergeben, wenn auch sog. Au-
Benwohnbereiche (Balkon, Terrasse) geschitzt wirden. Eine finanzielle
Beteiligung der Beglinstigten ist zu erwarten.
Vergutung von Fahr- | Teilweise Vergltung von ) Einzel- kurzfristig 1)) Die Vergutung kdnnte einen Anreiz schaffen, verstérkt Bus und Bahn fur die
karten Fahrkarten beim Einkauf handel Eink&ufe zu benutzen Fir die Abrechnung zwischen VVS und Geschéaften
(analog zur Parkscheinvergu- kénnen die Kombikarten fiir Veranstaltungen als Vorbild dienen.
tung)
Minderung des Schienenverkehrsldarms
Larmschutz Stadt- Schmierung der Gleise im ) SSB AG kurzfristig )] Die Stadtbahn verursacht in Kurvenbereichen stérende Gerausche. Diese

bahn

Kurvenbereich

sollten durch geeignete MaBnahmen an Gleisbett und / oder Fahrzeugen
vermieden werden.

Begrunung, Absorberwande
an der Stadtbahn in Stuttgart

Generell besteht das Bemiihen, unzumutbare Larmeinwirkungen der Stadt-
bahn nicht entstehen zu lassen. Larmschutzwande entlang den Stadtbahn-
trassen sind wegen der beengten Verhaltnisse meist nicht mdglich. Ein
begriintes Gleisbett wird wo immer mdglich angestrebt.

sonstige Larmquellen

Veranstaltungen
allgemein

Einhaltung der Larmrichtlinien
bei Konzerten auf 6ffentlichen
Platzen im Stadtgebiet

Stadtteile bilden unter anderem auch ein Interessengemenge. Hierzu gehé-
ren soziale und kulturelle Veranstaltungen. Es sollte nicht vergessen wer-
den, dass diese Veranstaltungen viele auch erfreuen und als Grundlage fiir
das soziale Geflige eines Stadtbezirks angesehen werden kénnen. Ubli-
cherweise wird bei solchen Veranstaltungen darauf geachtet, dass die ent-
sprechenden Richtwerte der Regelwerke eingehalten sind.

Einhaltung von Ru-
hezeiten

Einhaltung von Ruhezeiten
beim Stadtreinigungs-, Gar-
ten- und Friedhofsamt, ge-
rauscharme Gerate verwen-
den

Bezliglich der Ruhezeiten gilt in Wohngebieten die Geratelarmrichtlinie (32.
BImSchV). Danach sind Gerate wie Freischneider, Laubblaser etc. nur
auBerhalb der Ruhezeiten erlaubt. Ansonsten greift fir ortsfeste Einrichtun-
gen auch die TA Larm. Die Stadtverwaltung und ihre Eigenbetriebe sind
bemiht, die Gerduschbelastigung so gering wie méglich zu halten.

1) Wirkung kann ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
1) gering < 2 dB(A), mittel = 2dB(A) < 5 dB(A), groB > 5 dB(A)
3) sehr niedrig < 10.000 €, niedrig 10.000 — 100.000 €, mittel 100.000 — 1 Mio. €, hoch 1 Mio. — 10 Mio. €, sehr hoch > 10 Mio. €

II) Kosten kénnen ohne genauere Untersuchung nicht benannt werden
2) kurzfristig < 5 Jahre, mittelfristig < 10 Jahre, langfristig = 10 Jahre




