Anlage 3 zur Vorlage 0645/2025 BV

Stellungnahme zu den Anregungen der BlUrgerinnen und Burger zum Entwurf des Larmaktionsplans Stuttgart - Fortschreibung
2025 (die Stellungnahmen wurden aus Datenschutzgriinden anonymisiert.)

Nr. Stadtteil Anregung Stellungnahme der Verwaltung
1 Botnang Die im Larmaktionsplan angegebenen Larmwerte wer- Die im Larmaktionsplan ausgewiesenen Larmwerte der
den angezweifelt. Aufgrund der Verkehrszunahme sind | Larmkartierung 2022 wurden anhand aktueller Ver-
sie hoher. Anregungen: kehrsmengen berechnet.
e Neue Larmmessung Geschwindigkeitsbeschréankungen in Hauptverkehrs-
» Geschwindigkeitsbeschrankung auf maximal 40 km/h | stral3en sind zentrale Ma3nahmen des Larmaktions-
in der Ortsdurchfahrt Botnang Beethoven-, Reger-, plans. Uberall, wo es stralRenverkehrsrechtlich moglich
Schumann- und Furtwénglerstrale ist, soll zunachst nachts die zulassige Hochstgeschwin-
e VergroRerung der Mittelinsel im Kreisverkehr Schu- digkeit auf 30 km/h beschrankt werden (s. M 6).
mann-/Furtwangler-/Verdistral3e Es ist geplant, entlang der ganzen Ortsdurchfahrt Bot-
¢ Reduzierung der Beethoven- und Regerstral3e auf nang (Beethoven-, Reger-, Schumann- und Furtwang-
eine Fahrspur je Richtung lerstral3e) beidseitig einen Radfahrstreifen anzulegen,
so dass nur noch eine Fahrspur je Richtung fur die Kfz
Ubrig bleibt und auch die Parkplatze auf der rechten
Spur entfallen.
2 Berg Das Kurvenquietschen der Stadtbahnen belastet das Aktuell testet die SSB an zwei Kurven, ob eine Schie-

gesamte Wohnquartier. Die Kurven sollen ofter ge-
schmiert oder baulich optimiert werden.

nenschmierung (Schienenkopf- oder Fahrflachenkondi-
tionierung) effektive Larmminderungen bringt. Hierbei
wird ein Schmiermittel aus einer ortsfesten Anlage auf
die Schienenoberflache aufgebracht und von den dar-
uberfahrenden Stadtbahnen auf den Fahrflachen der
Schienen verteilt. Der Testbetrieb lauft noch bis Sommer
2025. Bei Erfolg dieser Malinahme sollen solche
Schmieranlagen auch in andern Kurvenbereichen instal-
liert werden (s. M 15).




grenzwerte werden jetzt schon tUberschritten. Es wird
nicht ausgefuhrt, wie die zusétzliche Larmbelastung
verhindert werden kann. Im Larmaktionsplan soll das
Problem des zusatzlichen LArms und eine Bewertung
aufgenommen werden.

Nr. Stadtteil Anregung Stellungnahme der Verwaltung
3 unbekannt Die Stadt sollte flachendeckend Tempo 30 einfihren wie | Das StraRenverkehrsrecht lasst nur Anordnungen fur
z.B. in Bologna oder Ljubljana. Der Radverkehr hat dort | einzelne Hauptverkehrsstral3en zu. Eine flachenhafte
deutlich zugenommen. Es gibt weniger Verkehrsunféalle | Geschwindigkeitsbeschrankung ist nicht mdglich.
mit viel weniger Verletzten und Toten, weniger L&rm und Geschwindigkeitsbeschrankungen in Hauptverkehrs-
Luftverschmutzung und dafir mehr Lebensqualitat. straRen sind zentrale MaRnahmen des Larmaktions-
plans. Uberall, wo es stralRenverkehrsrechtlich mdglich
ist, soll zunachst nachts die zulassige Hochstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h beschréankt werden (s. M 6).
4 Gesamt- Die geplante Ausweitung des Nachtverkehrs der Stadt- | Die Ausweitung des Nachtverkehrs der Stadtbahnen am
stadt bahn wird im Larmaktionsplan nicht erwéhnt. Die LA&rm- | Wochenende ist keine Malinahme des Larmaktions-

plans. Es wird aber sehr wohl thematisiert, dass der be-
absichtigte Ausbau der Stadtbahn (neue Strecken, Takt-
verdichtungen) eine Zunahme der Larmbelastung mit
sich bringt, weshalb verstarkt Anstrengungen unter-
nommen werden missen, Larmminderungen herbeizu-
fuhren. Die vorgesehenen Mal3hahmen der SSB sind im
Plan aufgefuhrt.

Zusatzliche Linien und Fahrten erhdhen die Attraktivitat
der Stadtbahn. Nachtfahrten der Stadtbahn kdnnen
Fahrten mit dem Kfz ersetzen. Eine verstarkte Nutzung
des OPNV und die damit verbundene langerfristige Re-
duzierung des motorisierten Individualverkehrs tragt
auch zur Larmminderung insgesamt in den Stadten bei.
Folgerichtig ist der Ausbau des OPNV auch als MaR-
nahme des Larmaktionsplans verankert.

Der Nachtverkehr der Stadtbahn soll zudem nur in den
Néachten auf Samstage, Sonntage und Feiertage statt-
finden, in einer gegentber dem Tagesverkehr deutlich
reduzierten Taktfolge und ersetzt die bisher verkehren-
den Nachtbus-Linien.

Verbindliche und einklagbare LArmgrenzwerte bestehen




Nr.

Stadtteil

Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

noch:

noch:
Gesamt-
stadt

Die MalRhahme Schienenkopfkonditionierung ist nicht
ausreichend beschrieben. Sie soll durch den Einbau der
Technik in den Stadtbahnen flachendeckend eingesetzt
werden.

Der Larm beim Befahren von Weichenanlagen soll be-
schrieben und gemindert werden.

beim StralRen- und Schienenverkehr nur bei Neubau
oder wesentlicher baulicher Anderung. Eine wesentliche
bauliche Anderung ist zum Beispiel eine zusatzliche
durchgehende Fahrspur bzw. ein zusatzliches durchge-
hendes Gleis. Fur bestehende Stral3en oder Schienen-
strecken gelten keine Grenzwerte, selbst wenn sich die
jeweilige Verkehrsmenge im laufenden Betrieb stark
erhoht.

Im Larmaktionsplan ist genau beschrieben, wie der zur-
zeit laufende Testbetrieb ablauft. Es ist vorgesehen, die
Anlagen zur Schienenkopfkonditionierung in méglichst
vielen weiteren Kurvenbereichen zu installieren. Ob die-
se Technik auch in den Stadtbahnfahrzeugen selbst
eingerichtet werden kann, ist aktuell noch nicht abseh-
bar und kann deshalb auch nicht als Malinahme in den
Larmaktionsplan aufgenommen werden.

Durch den Einsatz von beweglichen Herzstticken und
gerduscharmen Herzstlicken werden die LA&rmemissio-
nen verringert. Bei Herzstlicken mit beweglicher Spitze
wird die Herzstlckspitze entsprechend des Fahrwegs
gestellt, so dass sich eine durchgangige Fahrflache fur
die Rader ergibt. Beim (gerauscharmen) Uberlaufherz-
stuck ergibt sich fur einen Fahrweg (in der Regel die
Hauptrichtung) eine durchgangige Fahrflache. Die Fahr-
schiene im Nebenstrang wird etwas angehoben, so dass
das Rad auf dem Spurkranz tber den Weichenbereich
rollen kann.

Bad Cann-
Statt

Das Gepiepse beim Offnen und SchlieRen der S-Bahn-
TiUren ist extrem laut und storend.

Das ist keine Malinahme, die im Larmaktionsplan gere-
gelt werden kann. Der Sachverhalt wurde an die Region
Stuttgart und Deutsche Bahn weitergeleitet.




des Positionspapiers des Bezirksbeirats (wie 6)

Die Pfortnerfunktion an der Kreuzung Alb-/Sigmaringer
Stral3e muss erhalten bleiben, um Durchgangsverkehr
durch Degerloch zu vermeiden. Ein Kreisverkehr ist
kontraproduktiv.

Nr. Stadtteil Anregung Stellungnahme der Verwaltung
6 Degerloch Die noch ausstehenden MalRnahmen des Positionspa- Die Erstellung eines Verkehrskonzepts fur Degerloch
piers zum Verkehr in Degerloch, das vom Bezirksbeirat | wird demnéachst ausgeschrieben. Das Positionspapier
im November 2018 beschlossen wurde, sollen umge- des Bezirksbeirats bildet eine Grundlage fir das Ver-
setzt werden. Darauf aufbauend soll ein Verkehrskon- kehrskonzept.
zept fur Degerloch erarbeitet werden.
Mafnahmen: flachendeckend Tempo 30 in Degerloch, | Fijr die MaRRnahmen muss das Verkehrskonzept abge-
Shared Space in der Epplestra3e, MalBnahmen zur Ver- | wartet werden. Das StraRenverkehrsrecht lasst nur An-
lagerung von Durchgangsverkehr aus der Ortsmitte. ordnungen fiir einzelne HauptverkehrsstraRen zu. Eine
flachenhafte Geschwindigkeitsbeschrankung ist nicht
maoglich. Die Voraussetzungen sind unter M 6 ausfuhr-
Wenn der Fahrbahnbelag in der Epplestra3e saniert “C_h bescﬂhne.ben." _ .
wird, sollte geklart sein, ob ein Shared Space eingerich- | Die zustandigen Amter sprechen sich ab, um unnétige
tet wird, damit nicht zweimal StraRenbauarbeiten statt- | Bauarbeiten zu vermeiden.
finden mussen. An der Kreuzung AlbstralRe/ Sigmaringer Stral3e/ Goma-
ringer Stral3e kommt ein Kreisverkehr prinzipiell in Be-
Bei einem Kreisverkehr Alb-/Sigmaringer Strafl3e muss ”‘?“aht- ItErst ber:tdeLnc_)cthe_vorstkehhendgnIy(;rplagu_ng
die Ampel in der Sigmaringer Straf3e erhalten bleiben, yc')r” i;tn S;Sbueci rr;uoss 2Schrzlri\$rhi:drerr:]\(/)vgerlgerllmobsél?en-
damit Durchgangsverkehr vermieden werden kann. Pfortnerfunktion in der Sigmaringer Straf3e erhalten blei-
ben soll.
7 Degerloch Umsetzung Verkehrskonzept Degerloch auf Grundlage | Siehe Stellungnahme unter 6
des Positionspapiers des Bezirksbeirats (wie 6)
8 Degerloch Umsetzung Verkehrskonzept Degerloch auf Grundlage | Siehe Stellungnahme unter 6

An der Kreuzung Albstral3e/ Sigmaringer Stral3e/ Goma-
ringer Strale kommt ein Kreisverkehr prinzipiell in Be-
tracht. Erst bei der noch bevorstehenden Vorplanung
wird untersucht, ob ein Kreisverkehr méglich und sinn-
voll ist. Dabei muss auch entschieden werden, ob die
Pfortnerfunktion in der Sigmaringer Straf3e erhalten blei-




Nr. Stadtteil Anregung Stellungnahme der Verwaltung
noch: | noch: ben soll.
8 Degerloch In der HeinestralRe soll die Verkehrssituation verbessert | Die angeregten MalRBnahmen in der Heinestral3e bezie-
werden. hen sich auf die Verkehrssicherheit. Das ist nicht Ge-
genstand des Larmaktionsplans.
9 Zuffenhau- | Es wird ausdriicklich begrif3t, dass ruhige Gebiete aus-
sen gewiesen werden. Hier zeigen sich die Synergien Larm

und Luftreinhaltung sehr deutlich. Dies hat auch einen
besonderen Stellenwert in Bezug auf die Klimaerwaér-
mung.

Im Larmaktionsplan werden die gesundheitlichen Folgen
und Kosten des Larms beschrieben. AuRerdem ist LA&rm
auch eine Frage der Gerechtigkeit. Die Stadt Stuttgart
hat im Bericht ,Lebenswertes Stuttgart - Die Globale
Agenda 2030 auf lokaler Ebene* auch die Verringerung
von Krankheit und Tod durch Larmbelastung als Ziel
aufgenommen.

Verwaltung und Gemeinderat sind aufgefordert, den
Larmaktionsplan zligig umzusetzen.

Ein Drittel der Stuttgarter sind diesem gesundheitsge-
fahrdenden Larm ausgesetzt. Die Stadt muss daher un-
bedingt schnellstmdglich Malinahmen ergreifen. Die
Empfehlungen der WHO (StralRenverkehr 53 dB(A)
tagsuber/ 45 dB(A) nachts, Schienenverkehr 54 dB(A)
tagstber/ 44 dB(A) nachts) mussen umgehend und voll-
standig eingehalten werden. Die Zahl der Menschen, die
unter dem die Gesundheit beeintrachtigenden Larm lei-
den, ist héher als im Larmaktionsplan ausgewiesen, da
die Zahlen fir die Nacht erst ab 50 dB(A) aufgefuhrt
werden.

Die Einhaltung der empfohlenen Werte der WHO ist
langfristiges Ziel der Stadt Stuttgart. Mit dem aktuell zur
Verfigung stehenden MalRnahmeninstrumentarium kon-
ne diese Werte allerdings nicht annéhernd erreicht wer-
den. Die Umgebungslarmrichtlinie schreibt vor, die An-
zahl der Menschen auszuweisen, die mit 50 dB(A) und
mehr in der Nacht belastet werden. Entsprechend sind
die Belastetenzahlen im Larmaktionsplan dokumentiert.
Bund und Land finanzieren LA&rmschutzmalinahmen an
bestehenden Stral3en und Schienenwegen erst bei einer
Belastung ab 54 dB(A) nachts. Stral3enverkehrsrechtli-
che Mallnahmen wie Geschwindigkeitsbeschrankungen
haben ebenfalls erst ab 55 dB(A) und mehr in der Nacht
bessere Aussichten auf Umsetzung. Fir die Praxis




Nr. Stadtteil Anregung Stellungnahme der Verwaltung
noch: | noch: reicht es daher aus, die Belasteten ab 50 dB(A) nachts
9 Zuffenhau- auszuweisen.

sen

Die Abbildung 8 (Anzahl der larmbelasteten Einwohner)
stimmt mit der Tabelle 27 nicht tGberein.

Die Zahl der larmbelasteten Menschen hat in Stuttgart
zwischen 2007 und 2022 zugenommen (Tabelle 2). Das
gleiche gilt fur die Wohnungen (Tabelle 6) und Flachen
(Tabelle 8). Es wird deutlich, dass Wohnungen an larm-
belasteten Stral3en gebaut wurden.

Folgende MalRnahmen sollten ergriffen werden:

¢ sofortiges und flachendeckendes Tempo 30 im ge-
samten Stadtgebiet; in der Zabergaustral3e, Stamm-
heimer Stral3e und im Rotweg kann das sofort ange-
ordnet werden.
Eigenstandige Radwege und Radschnellwege sind
nicht mehr notwendig.

e Tempo 50 auf der B 10/27 durch Zuffenhausen

e Uberdeckelung oder Tieferlegung und Eintunnelung

Die Abbildung und die Tabelle stimmen Uberein. In der
Abbildung sind nur die Einwohner mit einer Belastung
ab 60 dB(A) dargestellt, in der Tabelle bereits ab

55 dB(A).

Im Text wird klargestellt, dass die hoheren Belastungs-
zahlen 2022 im Vergleich mit den vorherigen an der ge-
anderten Erfassungsmethode liegen. Verwendet man
die ,alte” Erfassungsmethode, erhalt man ahnliche Wer-
te wie in den vorangegangenen Larmkartierungen. Die
Larmbelastung ist in Stuttgart insgesamt recht konstant
geblieben.

Geschwindigkeitsbeschrankungen kdénnen in Hauptver-
kehrsstral3en nur einzeln angeordnet werden. Die Vo-
raussetzungen sind unter M 6 ausfuhrlich beschrieben.
In der Zabergéustral3e, Stammheimer Stral3e und im
Rotweg wurde bereits Tempo 30 nachts angeordnet.

Die B 10/27 soll die Ludwigsburger und Schwieberdin-
ger Stral3e vom Durchgangsverkehr entlasten. Deshalb
muss die zulédssige Hochstgeschwindigkeit hier héher
bleiben. Aktuell gilt stadteinwarts bereits eine Hochstge-
schwindigkeit von 60 km/h, Richtung Autobahn 80 km/h
fur Pkw und 60 km/h fiur Lkw. Eine weitere Absenkung
der Geschwindigkeit auf 50 km/h ist nur dann sinnvoll,
wenn auf den innerstadtischen Strafl3en nur noch

30 km/h gefahren werden darf.

Die Uberdeckelung der B 10/27 wiirde mindestens 500




Nr. Stadtteil Anregung Stellungnahme der Verwaltung
noch: | noch: der B 10/27 zwischen Friedrichswahl und Millionen Euro kosten. Es ist niemand in Sicht, der das
9 Zuffenhau- Zabergaubrticke finanzieren wirde.

sen

e Direktanbindung der Heilbronner Stral3e an die
B 10/27 an der Friedrichswahl, Abriss der Auf-
fahrtrampe

e Umbau der Kreuzung Schwieberdinger/Marconistralde

e Der Bau des Rosensteintunnels (MaRnahme 1 im
Larmminderungsplan Bad Cannstatt) ist keine Mal3-
nahme zur Larmminderung. Dieser Tunnelbau mit ei-
ner Verkehrskapazitatserhbhung tragt massiv dazu
bei, dass in Zuffenhausen so viele Menschen einem
erhohten LArm ausgesetzt sind.

e Verbesserung der Gehwege

e Begrinung der offentlichen Platze
e Begriinung der 6ffentlichen Dacher

e Verringerung des Stadtbahnlarms durch Begriinung
des Gleisbetts und sorgfaltige und zeithnahe Wartung
der Schienen und Fahrzeuge

Ein Grundsatzbeschluss wurde gefasst, jedoch ist die
Finanzierung nicht gesichert. Ein Finanzierungsbe-
schluss steht noch aus.

Hierfur fehlt noch ein Beschluss.

Der Rosensteintunnel bietet die Mdglichkeit, Durch-
gangsverkehr durch Zuffenhausen und Bad Cannstatt
auf die B 10 zu verlagern und Innerorts-Stral3en in den
beiden Stadtbezirken vom Verkehr zu entlasten und
umzubauen. Entsprechende Beschlisse wurden mit
dem Baubeschluss des Tunnels mitgefasst.

Die Verbesserung der Gehwege tragt zur Férderung des
FuRverkehrs bei. Einzelheiten werden in der Ful3wege-
planung geregelt.

Begriinungsmalinahmen kénnen die Aufenthalts- und
Luftqualitat sowie das Stadtklima verbessern, sind aber
keine Larmminderungsmal3nahmen.

Der Einbau eines Rasenbahnkdérpers hat gegeniber
einer konventionellen InstandhaltungsmalRnahme erheb-
lich héhere Investitionen zur Folge und macht Betriebs-
einstellungen in diesem Streckenabschnitt Gber einen
langeren Zeitraum notwendig. Daher wird der nachtrag-
liche Einbau eines Rasengleises nur in Ausnahmefallen
vorgenommen.

Bei den Stadtbahnen werden die Rader regelmaliig auf




Nr. Stadtteil Anregung Stellungnahme der Verwaltung

noch: | noch: Schaden kontrolliert und die Spurkranzschmieranlagen

9 Zuffenhau- auf ihre Funktion Uberprift. Die Rader werden nach ma-
sen ximal 90.000 km reprofiliert. Es findet eine regelmafiige

e Die Zahl der Flugbewegungen auf dem Flughafen soll
nicht weiter zunehmen

e Kreisverkehre Unterlander/Stammheimer/Zahn-
Nopper-Stral3e und Zabergau-/Ludwigsburger Strale

e Ausbau des OPNV:
- Querverbindung Stammheim - Mdnchfeld
- Verlangerung der Stadtbahn nach Mdéglingen
- Lickenschluss nach Kornwestheim

e Schaffung von ruhigen Gebieten
Dazu gehdren die noch vorhandenen Garten an den
H&ausern in Stuttgart. Durch die Neuberechnung der
Grundsteuer wird ein Garten am Haus zu einem Lu-
xusgut, obwohl diese Freiflache einen wichtigen Bei-
trag zur Larmminderung beitragt.
Fur Zuffenhausen sind folgende Gebiete von grolier
Bedeutung:
- Am Stadtpark/Schlotwiese
- renaturierter Feuerbach
- Burgholzhof -Gartengebiet
- Friedhof Zuffenhausen
- Felder Zazenhausen
- Tapachtal
- Sauhalde in Zuffenhausen

und intensive Schienenpflege durch Schienenschleifma-
schinen statt.

Die Stadt Stuttgart hat keinen Einfluss auf die Entwick-
lung des Flugverkehrs.

Es muss gepruft werden, ob hier Kreisverkehre moglich
und sinnvoll sind.

Der konkrete Ausbau des OPNV wird im Nahverkehrs-
plan geregelt.

Die Schaffung von ruhigen Gebieten ist ein zentraler
Bestandteil des Larmaktionsplans. Ruhige Gebiete
missen offentlich zuganglich sein. Private Garten kon-
nen deshalb nicht als ruhige Gebiete festgesetzt wer-
den.

Die Festsetzung der Grundsteuer steht nicht im Zu-
sammenhang mit der Larmaktionsplanung.

Im weiteren Verfahren zur Festsetzung von ruhigen Ge-
bieten wird gepruft, ob die vorgeschlagenen Gebiete
daflr infrage kommen.




Nr. Stadtteil Anregung Stellungnahme der Verwaltung
noch: | noch: - Gartengebiet Schozacher Stral3e
9 Zuffenhau- - Bisachgraben
sen - Hummelgraben
- Zuffenhausen-Monchsberg
Auffallig bei der Angabe der Lieblingsorte ist die sel- | Die Verwaltung hat keinen Einfluss darauf, welche Lieb-
tene Nennung von Orten in Zuffenhausen. Daraus lingsorte genannt werden. Es ist vorgesehen, moglichst
lasst sich schlieRen, dass es in Zuffenhausen zu we- | viele ruhige Gebiete wohnortnah und besonders in der
nig bewusst wahrnehmbare ruhige Gebiete gibt. Das | Nahe von dicht bebauten Wohngebieten festzulegen.
sollte kiinftig berticksichtigt werden.
10 Zuffenhau- | Bei den Larmberechnungen sollten Zuschlage fir larm- | Die Larmberechnungen werden nach den von der EU
sen intensive Auspuffanlagen, Fahren mit erhdhter Drehzahl, | vorgegebenen Vorschriften durchgefiihrt. Die Ahndung

starke kurze Beschleunigungen, Tempouberschreitun-
gen, Baustellen einflie3en. Eine Malinahme sollte es
sein, diese Einzelereignisse zu reduzieren. Hierzu soll-
ten ,Larmblitzer” eingefuhrt werden.

Stimmen die berechneten Larmkarten mit der Realitat
Uberein bzw. wurde es mit Messungen verglichen? Es
sollte mehr gemessen und weniger gerechnet werden.

Die Stadt soll gegenuber der Deutschen Bahn und dem
Bund MaRnahmen einfordern: Anderung der Rottewarn-
systeme, Unterbindung von Nacht- und Feiertagsbau-
stellen, Nutzentgelte in Abhangigkeit der Larmentwick-
lung von Waggons bzw. Erhebung einer Maut bei
Durchfahrten durch das Stadtgebiet. Die MalRnahmen

von VerkehrsverstoRen ist Aufgabe der Polizei. Larm-
blitzer kbnnen nicht eingesetzt werden, da es keine
Larmgrenzwerte beim Autofahren gibt, deren Uber-
schreitung geahndet werden kdnnte.

Bei den ersten Untersuchungen zu den Wirkungen von
Tempo 30 nachts wurden auch Larmmessungen durch-
gefuhrt. Vergleichsmessungen ergaben meist etwas
niedrigere Schallpegel als in der Berechnung. Samtliche
Vorschriften zum Verkehrslarm schreiben Berechnun-
gen vor. Messungen werden als Entscheidungsgrundla-
ge nicht anerkannt. Um représentative Daten zu erhal-
ten, muss Uber einen langeren Zeitraum gemessen wer-
den. Das ist sehr aufwendig und damit teuer und kann
daher in einer Grol3stadt fur die Erfassung des Larms in
den vielen Straf3en nicht angewendet werden.

Baustellen sind nicht Gegenstand des Larmaktions-
plans, da sie keine dauerhaften Larmquellen sind. Die
Baustellen werden von den zustandigen Behoérden ge-
nehmigt. Die Stadt kann Bund und Bahn nicht zu MaR3-
nahmen zwingen. Die Bahn verlangt unterschiedliche




10

Nr. Stadtteil Anregung Stellungnahme der Verwaltung
noch: | noch: sollten in den Larmaktionsplan aufgenommen werden, Trassenpreise je nach Larmemissionen der Zige.
10 Zuffenhau- | um gegeniber Bahn und Bund die erforderlichen Ver-

sen anderungen zu erwirken. Sowohl Uber die Bemihungen,

ggf. Zwangsmalnahmen oder auch das Ausbleiben
derselben sollte ebenfalls im Larmaktionsplan berichtet
werden.

Die Bindungswirkung des Larmaktionsplans sollte er-
hoht werden.

.Die dargestellte Reduzierung der Belastungszahlen

durch die Zuordnung auf Fassadenanteile kann nur als
vorsatzlich betriigerisch bewertet werden. Dies bereits
bei den Basisdaten des LAP und noch nicht einmal bei
den kaum nachvollziehbaren Berechnungsmethoden.”

Eine sehr einfache und wirksame Methode ware die Ein-
fuhrung von flachendeckend Tempo 30. AulRerdem soll-
ten mehr Kreisverkehre gebaut werden.

Neben der Darstellung der Kosten ware auch eine Ge-
genuberstellung von Verkehrstoten, Verkehrslarmtoten,
Verkehrsabgastoten, Mord- und Terroropfern sinnvoll.

Bei der Nichtanordnung von Tempo 30 im Rotweg wur-
de nicht dargelegt, wie viele ,betroffene” Verkehrsteil-
nehmer es gibt.

Passiver Schallschutz an Geb&uden sollte nicht als

Die Bindungswirkung eines Larmaktionsplans beruht auf
nationaler Gesetzgebung. Die Stadt kann dies nicht &n-
dern.

Die Unterstellung eines vorsatzlichen Betrugs wird zu-
rickgewiesen. Die Larmberechnungen und die Erfas-
sung der Belastetenzahlen wurden nach den vorgege-
benen Richtlinien durchgefiihrt

Das Stral3enverkehrsrecht lasst nur Anordnungen fir
einzelne Hauptverkehrsstral3en zu. Eine flachenhafte
Geschwindigkeitsbeschrankung ist nicht moglich. Die
Voraussetzungen sind unter M 6 ausfuhrlich beschrie-
ben. In M 9 werden die Vorteile eines Kreisverkehrs ge-
genuber einer ampelgeregelten Kreuzung beschrieben.
Der Bau weiterer Kreisverkehre ist vorgesehen.

Der Sinn erschlief3t sich nicht. Die Zahl der Toten durch
Verkehrslarm oder Abgase kann nur europa- oder
deutschlandweit anhand statistischer Methoden erfasst
werden. Fir Stuttgart kénnen solche Daten nicht gelie-
fert werden.

Die Verkehrsbehotrde erachtete eine Geschwindigkeits-
beschrankung in diesem Abschnitt als nicht verhaltnis-
manRig (Anzahl betroffener Anwohner/Eingriff in den
Stral3enverkehr).

Passiver Schallschutz ist in der Tat keine Mal3hahme
zur Larmminderung. Das ist im Larmaktionsplan auch so
dargestellt. Es ist eine Notmal3hahme, um wenigstens
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Nr. Stadtteil Anregung Stellungnahme der Verwaltung
noch: | noch: Maflinahme gegen Verkehrslarm betrachtet werden. Die | den Innenwohnraum vor Larm zu schiitzen, wenn im
10 Zuffenhau- | Freiflachen der Grundstiicke kénnen dadurch nicht ge- | AuR3enbereich keine Minderungsmafl3nahmen maoglich
sen schitzt werden, die auch fir das Stadtklima wichtig sind. | sind oder diese nicht ausreichen.
Sie sind durch den Larm nur eingeschrankt nutzbar.
Die in M 6 aufgefiihrten Punkte, die einer Geschwindig- | Meistens ist es bei einer Geschwindigkeitsbeschrankung
keitsbeschrankung entgegenstehen, sind nicht korrekt: | nachts auf 30 km/h so, dass die geschilderten positiven
Es gibt keine Betroffenen bei einer Temporeduzierung, | wirkungen eintreten. Man kann es aber nicht pauschal
Staus werden vermindert, der Verkehrsfluss verbessert, | pehaupten, sondern muss es fiir jeden Einzelfall bele-
Verkehrsverlagerungen sind nicht vorhanden, insbeson- | gen.
dere autonom fahrender OPNV profitiert davon, ebenso
Rad- und FulR3verkehr, kein negativer Schadstoff-Effekt. i . . ,
Sowohl die Ursachen, die Wirkungen und die erforderli- In Ab.SChmtt M 6 wird detallller_t beschrlepen_, was _allefs
hen MaRnah . ’d bekannt. Weshalb trotz i . gepruft werden muss, bevor die Geschwindigkeit in ei-
c ﬁn a h[]a hmer|1 sihd bekannt. ffesk alb trotz inzwi ner Hauptverkehrsstrafl3e auf 30 km/h gesenkt werden
schen vieflac be .egter p_osmver E € .te der Tempore-" kann. Ebenso ist der Weg beschrieben, den die Stadt
duzierung SO wenig passiert, Dleibt eines der bestgehi- Stuttgart hier gehen will. Alle Schritte werden offen dar-
tetsten Geheimnisse der Stuttgarter Stadtverwaltung
: y gelegt.
und des Gemeinderats”.
11 Weilimdorf | Zur Identifizierung der Larmschwerpunkte und Priorita- Eine Zusammenfassung der LArmschwerpunkte der Ei-
bzw. Korntal | ten sollte die Gesamtlarmbelastung aus Straf3en- und senbahnen mit jenen des StraRenverkehrs und der

Schienenverkehr herangezogen werden.

Stadtbahn ist nicht erforderlich, da sie sich Uberwiegend
in unterschiedlichen Gebieten befinden und die Zustan-
digkeit fur die Durchfihrung der Mal3hahmen bei unter-
schiedlichen Stellen liegt (StraRe: meist Stadt Stuttgart,
Stadtbahn: SSB und Stadt Stuttgart, Eisenbahn: Deut-
sche Bahn). Praktische Auswirkungen héatte es nur bei
LarmschutzmalRnahmen, die gegen beide Larmquellen
gemeinsam wirken, z.B. der Bau einer Larmschutzwand.
Andere Malinahmen im Stral3enverkehr, wie z.B. leise-
rer Stral3enbelag oder Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen haben keinen Einfluss auf den Eisenbahnlarm. Bei
der stral3enverkehrsrechtlichen Anordnung von Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden
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Nr. Stadtteil Anregung Stellungnahme der Verwaltung

noch: | noch: bleibt eine eventuell zusatzliche Larmbelastung durch

11 Welilimdorf Schienenverkehr unbericksichtigt. Umgekehrt bertck-
bzw. Korntal sichtigt die Deutsche Bahn bei ihren Larmsanierungs-

Fur die Prioritateneinstufung der Larmschwerpunkte
wurde nur die Larmbelastung in der Nacht berticksich-
tigt. Viele Bereiche sind auch tagsiber hohen Larmbe-
lastungen ausgesetzt. Daher misste es auch eine Prio-
risierung fuir den Tag geben.

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h nachts
in der Korntaler Landstral3e wird begrif3t. Unverstand-
lich ist, dass die Ergebnisse der Prifung, ob die stra-
Renverkehrsrechtlichen Voraussetzungen vorliegen, erst
2026 vorliegen. Es gibt auf dieser StraRe keinen OPNV,
keine aufeinander abgestimmten Lichtsignalanlagen und
keine Umfahrungsmoéglichkeiten. Es kénnte folglich so-
fort angeordnet werden.

Das Tempolimit 30 sollte ganztagig angeordnet werden,
da die Larmbelastung auch tagsuber sehr hoch ist.

malnahmen den eventuell dazukommenden Stral3en-
[arm nicht.

Gebiete, die tagsuber stark von Verkehrslarm belastet
sind, sind praktisch immer auch nachts belastet. Im Ver-
haltnis zu den Ziel- oder Grenzwerten am Tag und in der
Nacht (z.B. gesundheitskritischer Bereich ab 65 dB(A)
tagsiber und 55 dB(A) nachts) sind die Konflikte in der
Nacht hdher, da der Unterschied der Immissionspegel
Tag und Nacht zwischen 5 dB(A) bei Autobahnen und 7
- 10 dB(A) in stadtischen StralRen liegt. Beim Schienen-
verkehr kann der Immissionspegel nachts sogar genau-
so hoch oder hoher liegen als tagsuber. Lediglich die
Einstufung in die Prioritatsklassen erfolgte anhand der
Nachtbelastung. Naturlich ist darin auch die Tagbelas-
tung enthalten.

Die Hauptverkehrsstral3en in Stuttgart kdnnen nur nach
und nach geprift werden, ob die stral3enverkehrsrechtli-
chen Voraussetzungen fur eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung vorliegen. Aus praktischen Griinden werden
Stral3en in einem Stadtbezirk zeitgleich untersucht. In
Weilimdorf haben die entsprechenden Untersuchungen
gerade erst begonnen.

Es ist Ziel der Larmaktionsplanung, zu einem spateren
Zeitpunkt auch tagsuber die Geschwindigkeit in Haupt-
verkehrsstra3en auf 30 km/h zu beschrénken, wenn es
straRenverkehrsrechtlich mdglich ist. Zunachst soll in
maoglichst vielen Stral3en moéglichst schnell Tempo 30
nachts angeordnet werden.
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Nr. Stadtteil Anregung Stellungnahme der Verwaltung

noch: | noch:

11 Weilimdorf | pie Geschwindigkeit sollte durch eine stationare Ge- Die stadtische Verkehrstiberwachung und die Polizei

bzw. Korntal | schwindigkeitsmessanlage tiberwacht werden. fuhren Verkehrskontrollen durch, soweit es die personel-
len Kapazitaten zulassen. Ein weiterer Ausbau der se-

Da der geplante Abschnitt in der Korntaler Landstral3e m.|s§at|on3rerl/Gesclrt\W|nd|gkg!tsubr(]atrwachungsanlagen
mit Tempo 30 nachts sehr kurz ist (ca. 150 m), wird die w!r von derverwalting ggwunsc o
Einhaltung und damit die Larmminderungswirkung an- | Die Stadt Stuttgart kann keine Geschwindigkeitsbe-
gezweifelt. Deshalb miissen am westlichen und &stli- schrankungen auf fremder Gemarkung regeln. Dies ist
chen Ende dieses Abschnitts stringente Geschwindig- | Sache der Stadt Korntal-Minchingen bzw. des Land-
keitskontrollen durchgefiihrt werden und die Geschwin- | kreises Ludwigsburg.
digkeit im anschlieBenden Abschnitt der Sudstral3e
(Stadt Korntal-Mnchingen) auf 50 oder besser 30 km/h
begrenzt werden.

12 Fasanenhof | Der Fasanenhof ist ein Wohngebiet, das durch die um- | wird zur Kenntnis genommen

gebenden Larmquellen A 8, B 27, Nord-Sud-Stral3e und
Flughafen (Uberflug) stark belastet wird. Die bestehen-

den Geschwindigkeitsbeschrankungen auf diesen Stra-
Ben und im Fasanenhof (40 km/h) werden begrif3t. Die-
se Mal3nahmen reichen aber nicht aus, um die Ziele der
Larmminderung und der Steigerung der Aufenthaltsqua-
litat zu erreichen.

Die Erforderlichkeit einer LA&rmschutzwand an der B 27
und die Notwendigkeit der Uberdeckelung der A 8 wird
ausdricklich begrufdt. Es wird kritisiert, dass sich weder
das Land Baden-Wirttemberg noch die Autobahn
GmbH sich fir eine Larmminderung an der B 27 und A 8
einsetzen.

Folgende Gebiete werden von der Bevolkerung zur Er-
holung genutzt und sollen als ruhige Gebiete einbezo-
gen werden, um sie vor einer Zunahme des Larms zu
schitzen: Janusz-Korczak-Weg, Blrgergarten Fasa-

Im weiteren Verfahren zur ldentifizierung und Festset-
zung von ruhigen Gebieten wird gepruft, ob die vorge-
schlagenen Gebiete daflir geeignet sind.
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Nr. Stadtteil Anregung Stellungnahme der Verwaltung
noch: | noch: nenhof, Zettachwald, Kérschtal, Waldgebiet zwischen
12 Fasanenhof | Durrlewang/Rohr (Durrlewangwald), Kleingartenanlage

Fasanenhof, Eichwiesen, Flachen links und rechts der
Nord-Sud-Stralle.

Folgende MalRnahmen werden als erforderlich erachtet:

¢ Wirksame Geschwindigkeitsiberwachung im Fasa-
nenhof und auf der B 27
e Durchfahrtsverbot fur Lkw im Fasanenhof

e Larmschutzwand an der B 27

o Wirksame Mal3nahmen zur Larmminderung bei einem
Ausbau der Nord-Sud-StralRe

e Einfuhrung eines Parkraummanagements (PRM);
Regelung mittels Parkscheibe; Unterschiede zu den
Regelungen in bisherigen Gebieten mit PRM:

- uneingeschranktes Parken fir Bewohner*innen mit
Bewohnerparkausweis im gesamten Bereich (Fhl
und Fh2),

- von 00:00 bis 08:00 Uhr uneingeschranktes Parken
fur alle,

- von 08:00 bis 24:00 Uhr freies Parken fir 4 Stunden
mit Parkscheibe fur alle,

- alle Bewohner*innen in der Parkzone kdnnen fir
Besucher Besuchertageskarten erwerben,

- Beschatftigte in der Parkraumzone kdnnen einen
Beschaftigtenparkausweis erwerben.

Das Verfahren des Parkraummanagements muss mit

der Stadt Leinfelden-Echterdingen abgestimmt wer-

den (N&he Flughafen/Messe mit unmittelbarer Anbin-

Geschwindigkeitsiiberwachungen werden im Rahmen
der personellen Kapazitaten durchgefihrt.

Es muss gepruft werden, ob ein Durchfahrtsverbot ftr
Lkw stral3enverkehrsrechtlich angeordnet werden kann.

Im Larmaktionsplan ist festgehalten, dass eine Larm-
schutzwand an der B 27 wirksame Larmminderungen
bringen wirde.

Erforderliche La&rmschutzmalRnahmen werden im Plan-
feststellungs- oder Bebauungsplanverfahren fur die
Nord-Sid-Stral3e festgesetzt.

Bei der Festsetzung der Bewohnerparkzonen im Fasa-
nenhof missen die Bedingungen und Regelungen fest-
gelegt werden. Dies geschieht nicht im Larmaktionsplan.
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Nr. Stadtteil Anregung Stellungnahme der Verwaltung
noch: | noch: dung an den OPNV)
12 Fasanenhof | ¢ Bei Neubau der Korschtalbriicke ein Rad- und FuR3-

weg mit wirksamen Larmschutz, indem zwei Fahr-
bahnen als Ful3- und Radweg Utberdeckelt werden
(wie Brucke Ostumfahrung Vaihingen)

e Uberflugverbot fiir Hubschrauber (auRRer Rettungs-
und Polizeihubschrauber) und Kleinflugzeuge

e Falls Uberdeckelung der A 8 nicht mdglich ist, Errich-
tung von Larmschutzwéanden in unmittelbarer Nahe
der Fahrbahnen

e Reduzierung der Héchstgeschwindigkeit auf der A 8
auf 100 km/h tagsuber und 80 km/h nachts

e RegelmaRige Uberpriifung des larmmindernden As-
phaltbelags auf der A 8 auf Wirksamkeit und bei Be-
darf Erneuerung

e Larmminderungsmalinahmen an der Stadtbahn U 6,
vor allem im Kurvenbereich westlich des Fasanenhofs
(Weibel)

e Geeignete Schutzmaflinahmen fir die ruhigen Gebie-
te. Dabei darf die bestehende Nutzung nicht beein-
trachtigt werden, z.B. Sportbetrieb bei den Eichwei-
sen

e Eigenstandige Mal3nahme M 18: Die Stadt Stuttgart
setzt sich fur wirksame Larmminderungsmalf3nahmen
gegeniber dem Land und der Autobahn GmbH ein.
Sie berichtet der Offentlichkeit Gber den Erfolg ihres
Einsatzes niederschwellig und regelmaRig.

Fur den Neubau der Kérschtalbriicke ist das Regie-
rungsprasidium Stuttgart zustandig.

Fur die Festlegung von Flugrouten ist die Flugsicherung
zustandig. Die Stadt Stuttgart hat hier keine Regelungs-
kompetenzen.

Im Planfeststellungsverfahren zum Ausbau der A 8
mussen die erforderlichen LarmschutzmalRnahmen er-
mittelt und festgesetzt werden, um die geforderten
Grenzwerte an der Wohnbebauung einhalten zu kon-
nen.

Weitergehende Geschwindigkeitsbeschrankungen wer-
den von der Autobahn GmbH abgelehnt. Da fur Lkw be-
reits 80 km/h gilt, ware die La&rmminderung gering: tags-
Uber ca. 1 dB, nachts 1,5 - 1,8 dB.

Die MalRBhahmen zur Verringerung des Kurvenquiet-
schens sind in M 15 beschrieben.

Bei der Festsetzung von ruhigen Gebieten wird die Nut-
zung bertcksichtigt.

Die Stadt wird sich diesbeztiglich an die zustandigen
Stellen wenden und die Offentlichkeit informieren. Da
Geschwindigkeitsbeschrankungen (M 7) und Larm-
schutzbauwerke (M 13) bereits im Larmaktionsplan ent-
halten sind, ist es nicht nétig, dies als eigene Mal3nah-
me aufzufihren.
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Nr. Stadtteil Anregung Stellungnahme der Verwaltung
13 Zuffenhau- | Viele AuBerungen sind (fast) identisch wie bei Nr. 9. Die Einhaltung der empfohlenen Werte der WHO ist
sen langfristiges Ziel der Stadt Stuttgart. Mit dem aktuell zur

Viele Stuttgarter sind hohem Larm ausgesetzt. Die Stadt
muss daher unbedingt schnellstmdglich Malinahmen
ergreifen. Die Empfehlungen der WHO (Stral3enverkehr
53 dB(A) tagstber/ 45 dB(A) nachts, Schienenverkehr
54 dB(A) tagsuber/ 44 dB(A) nachts) missen umgehend
und vollstandig eingehalten werden. Die Zahl der Men-
schen, die unter dem die Gesundheit beeintrachtigen-
den Larm leiden, ist héher als im Larmaktionsplan aus-
gewiesen, da die Zahlen fur die Nacht erst ab 50 dB(A)
aufgefuhrt werden.

Folgende MalRnahmen sollten ergriffen werden:

¢ sofortiges und flachendeckendes Tempo 30 im ge-
samten Stadtgebiet

e Tempo 50 auf der B 10/27 durch Zuffenhausen

e Uberdeckelung oder Tieferlegung und Eintunnelung
der B 10/27 zwischen Friedrichswahl und
Zabergaubrticke

e Verbesserung der Gehwege

Verfigung stehenden MalRnahmeninstrumentarium kon-
ne diese Werte allerdings nicht annéhernd erreicht wer-
den. Die Umgebungslarmrichtlinie schreibt vor, die An-
zahl der Menschen auszuweisen, die mit 50 dB(A) und
mehr in der Nacht belastet werden. Entsprechend sind
die Belastetenzahlen im Larmaktionsplan dokumentiert.
Bund und Land finanzieren LA&rmschutzmalinahmen an
bestehenden Stral3en und Schienenwegen erst bei einer
Belastung ab 54 dB(A) nachts. Stral3enverkehrsrechtli-
che Mallnahmen wie Geschwindigkeitsbeschrankungen
haben ebenfalls erst ab 55 dB(A) und mehr in der Nacht
bessere Aussichten auf Umsetzung. Fir die Praxis
reicht es daher aus, die Belasteten ab 50 dB(A) nachts
auszuweisen.

Geschwindigkeitsbeschrankungen kénnen in Hauptver-
kehrsstral3en nur einzeln angeordnet werden. Die Vo-
raussetzungen sind unter M 6 ausfuhrlich beschrieben.

Die B 10/27 soll die Ludwigsburger und Schwieberdin-
ger Stral3e vom Durchgangsverkehr entlasten. Deshalb
muss die zulédssige Hochstgeschwindigkeit hier héher
bleiben. Aktuell gilt stadteinwarts bereits eine Hochstge-
schwindigkeit von 60 km/h, Richtung Autobahn 80 km/h
fur Pkw und 60 km/h fir Lkw. Eine weitere Absenkung
der Geschwindigkeit auf 50 km/h ist nur dann sinnvoll,
wenn auf den innerstadtischen Strafl3en nur noch

30 km/h gefahren werden darf.

Die Uberdeckelung der B 10/27 wiirde mindestens 500
Millionen Euro kosten. Es ist niemand in Sicht, der das
finanzieren wirde.

Die Verbesserung der Gehwege tragt zur Forderung des
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Nr.

Stadtteil

Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

noch:
13

noch:
Zuffenhau-
sen

e Begrinung der offentlichen Platze
e Begriinung der 6ffentlichen Dacher

e Schaffung von ruhigen Gebieten
e Verringerung des Stadtbahnlarms durch Begriinung

des Gleisbetts und sorgfaltige und zeithnahe Wartung
der Schienen und Fahrzeuge

e Die Zahl der Flugbhewegungen auf dem Flughafen soll
nicht weiter zunehmen

FuRRverkehrs bei. Einzelheiten werden in der Ful3wege-
planung geregelt.

Begrinungsmalnahmen kénnen die Aufenthalts- und
Luftqualitat sowie das Stadtklima verbessern, sind aber
keine Larmminderungsmal3nahmen.

Die Schaffung von ruhigen Gebieten ist ein zentraler
Bestandteil des Larmaktionsplans.

Der Einbau eines Rasenbahnkdrpers hat gegeniber
einer konventionellen InstandhaltungsmalRnahme erheb-
lich héhere Investitionen zur Folge und macht Betriebs-
einstellungen in diesem Streckenabschnitt Gber einen
langeren Zeitraum notwendig. Daher wird der nachtrag-
liche Einbau eines Rasengleises nur in Ausnahmefallen
vorgenommen.

Bei den Stadtbahnen werden die Rader regelmaliig auf
Schaden kontrolliert und die Spurkranzschmieranlagen
auf ihre Funktion Uberprift. Die Rader werden nach ma-
ximal 90.000 km reprofiliert. Es findet eine regelmafige
und intensive Schienenpflege durch Schienenschleifma-
schinen statt.

Die Stadt Stuttgart hat keinen Einfluss auf die Entwick-
lung des Flugverkehrs.

14

unbekannt

Fur Gebiete, die sowohl vom StraRenverkehrs- als auch
vom Eisenbahnlarm (etwa von Eisenbahnstrecken und
parallel verlaufenden Bundes- oder andere stark befah-
rene Straf3en) belastet werden, sollte die Einstufung und
Priorisierung als Larmschwerpunkt gemeinsam vorge-
nommen werden, um die gesundheitsschadlichen Aus-
wirkungen besser bertcksichtigen zu kdnnen.

Eine Zusammenfassung der LArmschwerpunkte der Ei-
senbahnen mit jenen des StraRenverkehrs und der
Stadtbahn ist nicht erforderlich, da sie sich Uberwiegend
in unterschiedlichen Gebieten befinden und die Zustan-
digkeit fur die Durchfihrung der Mal3hahmen bei unter-
schiedlichen Stellen liegt (StraRe: meist Stadt Stuttgart,
Stadtbahn: SSB und Stadt Stuttgart, Eisenbahn: Deut-
sche Bahn). Praktische Auswirkungen héatte es nur bei
LarmschutzmalRnahmen, die gegen beide Larmquellen
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Nr. Stadtteil Anregung Stellungnahme der Verwaltung
noch: | noch: gemeinsam wirken, z.B. der Bau einer Larmschutzwand.
14 unbekannt Andere Malinahmen im Stral3enverkehr, wie z.B. leise-

rer Stral3enbelag oder Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen haben keinen Einfluss auf den Eisenbahnlarm. Bei
der stral3enverkehrsrechtlichen Anordnung von Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden
bleibt eine eventuell zusatzliche Larmbelastung durch
Schienenverkehr unbericksichtigt. Umgekehrt bertck-
sichtigt die Deutsche Bahn bei ihren Larmsanierungs-
malinahmen den eventuell dazukommenden Stral3en-
larm nicht.

Beteiligung Uber Online-Portal ,Stuttgart - Meine Stadt*

1 Plieningen Schallschutz fur Plieningen-Sid an der A 8 und der ICE- | Im Zuge des Neu- und Umbaus der ICE-Strecke und der
Strecke; Autobahn wurden die erforderlichen Larmschutzbauwer-
Tempo 30 in der Ortsdurchfahrt Birkach-Plieningen: ke errichtet. Nur im sudlichsten Randstreifen von Plie-
BirkheckenstralRe-Welfenstral3e-Adornostral3e-Filder- ningen werden 55 dB(A) in der Nacht Gberschritten.
hauptstrafie In allen Stadtbezirken wird nach und nach untersucht,
unter welchen Voraussetzungen in Hauptverkehrsstra-
Ren Tempo 30 nachts stral3enverkehrsrechtlich aus
Larmschutzgriinden angeordnet werden kann.
2 S-Ost In der Albert-Schéffle-Strafl3e und der Gablenberger Fur alle Hauptverkehrsstraf3en wird untersucht, unter
Hauptstral3e sollte Tempo 30 eingefuhrt werden. Trotz welchen Voraussetzungen eine Geschwindigkeitsbe-
Tempo 40 ist der LA&rm immer noch unertraglich. schrankung auf 30 km/h stral3enverkehrsrechtlich aus
Larmschutzgriinden angeordnet werden kann. Die In-
nenstadtbezirke werden allerdings erst spater unter-
sucht, da hier die zuldssige Hochstgeschwindigkeit be-
reits ganztagig auf 40 km/h beschrankt ist.
3 Gesamt- Der Dieselbusverkehr sollte durch Wasserstoffbusse Bis Ende 2027 werden in der Innenstadt nur noch emis-
stadt ersetzt werden, moglichst vor dem Ziel 2027. sionsfreie Busse (Elektro- oder Wasserstoffantrieb) un-

terwegs sein. Im Jahr 2035 sollen in der ganzen Stadt
nur noch die neuen emissionsfreien Busse fahren. Ein
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Jagststral3e in den Larmaktionsplan ist notwendig, da
die Mittelungspegel von 70 dB(A) tagstber und 60 dB(A)
nachts tberschritten werden.

Beschrankung der Hochstgeschwindigkeit auf 20 km/h
statt 30 km/h,

Sanierung des StralR3enbelags,

Durchsetzung und Kontrolle des geltenden Durchfahrts-
verbots fur Lkw Uber 3,5 t,

Verhinderung des standig zunehmenden Schleichver-
kehrs in der Jagst- und Nagoldstral3e: Fahrzeuge mus-

sen auf der Neckartal- bzw. Lowentorstral3e bleiben,
wenn das Fahrtziel nicht in Minster liegt

Nr. Stadtteil Anregung Stellungnahme der Verwaltung

noch: | noch: Vorziehen dieser Zeitziele ist nicht moglich, da die Bus-

3 Gesamt- Eine Erneuerung des Fahrbahnbe|ags’ wo dieser viele se nur nach und nach angeSChafft werden kénnen.

stadt Unebenheiten und Schlaglcher aufweist, ist ein deutli- | Im Larmaktionsplan ist dargestellt, dass eine rechtzeiti-
cher Beitrag zur Larmreduzierung, z.B. in der unteren ge Erneuerung des Fahrbahnbelags notwendig und eine
ZeppelinstralRe (ab Holderlinplatz). wirksame Larmminderungsmafinahme ist.

4 Mohringen Reduzierung des Durchgangsverkehrs und Verkehrs- Es ist vorgesehen, zu einem spateren Zeitpunkt zu pri-
l&rms in Mohringen: fen, ob die Geschwindigkeitsbeschrankungen auf
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h auch tags- | 30 km/h in der Nacht auch tagstiber angeordnet werden
tiber in der Vaihinger, Hechinger und Sigmaringer Stra- | konnen.
e, Ob fur Lkw ein flachendeckendes Durchfahrtsverbot
flichendeckendes Durchfahrtsverbot fiir Lkw tber 3,5t | durch Méhringen angeordnet werden kann, muss von
(Lieferverkehr frei) der Stralenverkehrsbehorde gepruft werden.
Mini-Kreisverkehr Hechinger/Sigmaringer StraRe, ggf. | ES muss geprift werden, ob ein (Mini-)Kreisverkehr an
Aufstellung eines mobilen Larmdisplays dieser Stelle moglich und sinnvoll ist.

5 Munster Die Aufnahme des steilen gepflasterten Abschnitts der Die Jagststral3e befindet sich in einer Tempo-30-Zone

und hat ein Verkehrsaufkommen von weniger als 3.000
Kfz/24h. Sie wurde daher bei der Larmkartierung und
Larmaktionsplanung nicht berticksichtigt. Der Mitte-
lungspegel in der Stral3e liegt mit Sicherheit deutlich
unter 70 dB(A) tagsuber und 60 dB(A) nachts.

Die angesprochenen Probleme und Losungsvorschlage
liegen nicht im Regelungsbereich des Larmaktionsplans.
Die Regelungen des Verkehrs und die Anordnung von
Beschrankungen oder ggf. Verboten fallen in die Zu-
standigkeit der Stral3enverkehrsbehdrde. Eine Senkung
der Hochstgeschwindigkeit auf 20 km/h wiirde nur eine
aul3erst geringe Larmminderung (unter 1 dB) bringen.
Der Ersatz des Pflasterbelags durch einen Asphaltbelag
wurde den Schallpegel um 5 dB senken.
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Nr.

Stadtteil

Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

Sillenbuch

Larmschutz durch Temporeduzierung:
Kirchheimer Stral3e in Sillenbuch 30 km/h auch tagstber

Kirchheimer StralRe zwischen Sillenbuch und Heumaden
50 km/h (bisher 60 km/h)

Hedelfinger Filderauffahrt bergauf 60 km/h (bisher
80 km/h)

Birkacher Stral3e 40 km/h (bisher 50 km/h)

Zurzeit ist ein Gutachten in Arbeit, in dem unter ande-
rem in der Kirchheimer StraRe und Birkacher Stral3e
untersucht wird, ob eine Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 30 km/h in der Nacht stral3enverkehrsrechtlich aus
Larmschutzgrinden maoglich ist. Fur die Kirchheimer
Stral3e in Heumaden werden dabei die Wirkungen von
Tempo 50 untersucht. Eine Ausdehnung der moéglichen
Geschwindigkeitsbeschrankung auch tagsiber wird zu
einem spateren Zeitpunkt gepriift.

Fur die Hedelfinger Filderauffahrt liegen die rechtlichen
Voraussetzungen fur eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung nicht vor. Aus Larmschutzgrinden ist dies nicht
maglich.

Bei der Hedelfinger Filderauffahrt handelt es sich um
eine Landesstral3e (L 1198), in der nach StVO aul3er-
halb geschlossener Ortschaften zunachst einmal

100 km/h erlaubt sind. In Stuttgart wurde in allen Aul3er-
ortsstrafRen als MaRnahme des Luftreinhalteplans die
Hochstgeschwindigkeit auf 60 km/h begrenzt, in Stral3en
mit mehreren Fahrstreifen je Richtung auf 80 km/h fir
Pkw und 60 km/h fur Lkw. Damit wird es den Pkw er-
maoglicht, langsamere Lkw zu tberholen. So ist es auch
in der Filderauffahrt geregelt: bergab einspurig 60 km/h
fur Pkw und Lkw, bergauf zweispurig 80 km/h fir Pkw
und 60 km/h fir Lkw.

unbekannt

Die Zeitziele in Tabelle 1 ,Zielwerte im LArmschutz” ent-
sprechen nicht denen des Umweltbundesamts (UBA)
und sollten angepasst werden. Die Empfehlungen der
WHO sind nicht berucksichtigt.

Sowohl die Zeitziele des UBA als auch die Empfehlun-
gen der WHO werden in der Tabelle aufgefthrt und
auch im Text beschrieben. Die kiirzeren Zeitziele des
UBA sind aus Larmschutzgrinden wiinschenswert, in
der Praxis aber nicht erreichbar. Deshalb haben wir in
Anlehnung anderer Zeitvorgaben abweichende Zeitziele
gewabhilt.
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Nr. Stadtteil Anregung Stellungnahme der Verwaltung
noch: | noch: Es ist nicht verstandlich, warum die Verkehrsbehorde Die Verkehrsbehdrde erachtete eine Geschwindigkeits-
7 unbekannt Tempo 30 in einem Teilabschnitt im Rotweg ablehnt, beschrankung in diesem Abschnitt als nicht verhaltnis-

obwohl auch hier die Pegel der Gesundheitsgefahrdung
Uberschritten werden.

mafig (Anzahl betroffener Anwohner/Eingriff in den
Stral3enverkehr).




