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1 Berechnung der Larmbelastung
1.1 Bericksichtigte Schallquellen

Nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie [1] bzw. 8§ 47c BImSchG (Bundes-Immissi-
onsschutzgesetz) [2] muss alle fiinf Jahre als erster Schritt der Larmaktionsplanung
die bestehende Larmbelastung erfasst und in Larmkarten dargestellt werden. Die
Larmkartierung 2017 ist nunmehr die dritte fir Stuttgart.

Die Stadt Stuttgart erstellte Larmkarten

- fir den Stral3enverkehr: alle Stral3en mit einer Verkehrsmenge von mehr als
3 000 - 4 000 Kraftfahrzeugen am Tag (24 Stunden); damit wurden alle Haupt-
verkehrsstralRen sowie einige Stral3en in Tempo-30-Zonen Kkartiert,

- fir die Stadtbahnen: alle Stadtbahnen, die regelmaRig verkehren (also nicht die
U 11) sowie die Zahnradbahn und

- fur Industrie- und Gewerbeanlagen (der Hafen und 19 IE-Anlagen?).

Die Larmkarten fur die Eisenbahnen werden vom Eisenbahn-Bundesamt (EBA), die
fur den Flughafen von der Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW)
erstellt. Deren Ergebnisse werden hier nachrichtlich wiedergegeben.

1.2  Berechnungsverfahren

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie hat beziglich der Berechnungsverfahren fur die
Larmkartierung einige Vorgaben gemacht, die konkrete Ausgestaltung zunachst
aber den Mitgliedstaaten tUberlassen. Erst ab dem 31. Dezember 2018 ist ein euro-
paweit harmonisiertes Berechnungsverfahren (CNOSSOS-EU) vorgeschrieben,
das damit erstmals bei der vierten Larmkartierung 2022 zur Anwendung kommt.

Die Bundesrepublik Deutschland musste daher die vorhandenen Berechnungsvor-
schriften den EU-Anforderungen anpassen und veroéffentlichte zu diesem Zweck
neue Berechnungsrichtlinien:

-Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an StraRen (VBUS) [3],

-Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienenwegen
(VBUSch) [4],

-Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Flugplatzen (VBUF)
[5],

-Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm durch Industrie und
Gewerbe (VBUI) [6],

1 Industrie- und Gewerbegelande, auf denen sich eine oder mehrere Anlagen gemaR Anhang | der Richtlinie
2010/75/EU des Européischen Parlaments und des Rates vom 24. November 2010 Uber Industrieemissio-
nen befinden
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- Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm (VBEB) [7].

Sie sind weitgehend an die bekannten nationalen Berechnungsrichtlinien RLS-90
(StraRenverkehr) [8], Schall 03 (Ausgabe 1990, Schienenverkehr) [9] und TA Larm
(Gewerbe) [10] angelehnt, unterscheiden sich aber von ihnen in einigen wesentli-
chen Punkten:

Die Larmkarten sollen fur zwei Larmindizes dargestellt werden:

- Loen: Tag-Abend-Nacht-LArmindex Uber 24 Stunden zur Bewertung der
allgemeinen Larmbelé&stigung,

- Lnight: Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstdrungen.

Der Larmindex Lnight beschreibt die Belastung in der Nacht zwischen 22 und 6 Uhr,
wahrend der LA&rmindex Loen den Tages- (6 - 18 Uhr), den Abend- (18 - 22 Uhr) und
den Nachtzeitraum (22 - 6 Uhr) umfasst. Hierfir werden zunachst die Mittelungspe-
gel der einzelnen Zeitbereiche berechnet. AnschlielRend werden diese zeitanteilig
zu einem 24-Stunden-Pegel zusammengefasst, wobei auf den Mittelungspegel fir
den Abend 5 dB(A) und auf den Mittelungspegel fur die Nacht 10 dB(A) zugeschla-
gen werden.

Grundsatzlich wird mit Mittelungspegeln gearbeitet. Beurteilungspegel (Mittelungs-
pegel mit Zu- oder Abschlagen) wie bei den "nationalen” Richtlinien werden bei der
Larmkartierung nach Umgebungslarmrichtlinie nicht verwendet. In der Konsequenz
gibt es keine Lastigkeitszuschlage bei ampelgeregelten Kreuzungen und keinen
Schienenbonus von 5 dB(A) wie bei der alten Schall 03, Ausgabe 1990.

Aus diesen Grinden sind die Ergebnisse der Larmkartierung nicht unmittelbar mit
Berechnungsergebnissen aus den nationalen Vorschriften vergleichbar. Genauso
wenig kbnnen die La&rmwerte aus den Larmkarten unmittelbar mit Grenz- oder Richt-
werten verglichen werden, da diese mit den nach den nationalen Vorschriften ermit-
telten Beurteilungspegeln zusammenhangen.

Die oben genannten Berechnungsverfahren gelten nur fir die Erstellung der Larm-
karten nach Umgebungslarmrichtlinie. In Planungs- und Genehmigungsverfahren
finden weiterhin die "nationalen” Richtlinien Anwendung, auch wenn die Ergebnisse
der Larmkartierung als erste Einschatzung herangezogen werden kdnnen.

Als Berechnungshdhe hat die Umgebungslarmrichtlinie 4 m Gber Geléande festge-
legt.

Die Umgebungslarmrichtlinie schreibt vor, erganzend zu den Larmkarten Belas-
tungsstatistiken zu erstellen. Hier muss die Anzahl der Wohnbevélkerung (auf 100
gerundet) erfasst werden, die einem Mittelungspegel von tber 55 dB(A) fur den
Tag-Abend-Nacht-Pegel (Loen) und Uber 50 dB(A) in der Nacht (Lnight) ausgesetzt
ist und zwar jeweils gesondert in 5 dB-Klassen. In gleicher Weise ist die Zahl der
larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser anzugeben. Dies ist ge-
trennt fur die einzelnen Larmquellenarten durchzufuhren.

Als Grundlage fur die Ermittlung der Belastetenzahlen werden entsprechend der
Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) [11] die Fassadenpegel nach
dem in der VBEB [7] beschriebenen Verfahren ermittelt. Dies erfolgt jeweils flir Loen
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und Lnight fir eine Berechnungshohe von 4 m lUber Gelande. Die Bewohner eines
Gebaudes werden gleichméaRig auf die Fassaden verteilt und deren Pegelklassen
zugeordnet. Da die Zahl der Bewohner je Wohnung oder die Zahl der Wohnungen
je Wohngebaude nicht bekannt ist (bzw. nur mit hohem Aufwand erhoben werden
kann), wird fur die Ermittlung der belasteten Wohnungen entsprechend der VBEB
von 2,1 Bewohnern je Wohnung ausgegangen.

Eingangsdaten:

Fur die Berechnung des Stral3enverkehrslarms nach VBUS [3] sind folgende Anga-
ben notwendig:

- Verkehrsmenge (DTV = durchschnittlicher taglicher Verkehr tiber das Jahr:
Zahl der Kraftfahrzeuge in 24 Stunden),

- Lkw-Anteil in %,
- zulassige Hochstgeschwindigkeit,
- Art der Fahrbahnoberflache,
- ggf. StralRensteigung (Zuschlag bei Steigungen / Gefélle Uber 5%).
Die entsprechenden Daten wurden vom Amt flr Stadtplanung und Stadterneue-

rung, Amt fur 6ffentliche Ordnung und Tiefbauamt der Stadt Stuttgart zur Verfiigung
gestellt.

FUr die Berechnung des Stadtbahnlarms nach VBUSch [4] sind folgende Daten er-
forderlich:

- Anzahl der Bahnen (Daten von 2016),

- Lange der Bahnen (39 m, Doppeltraktion 78 m; Zahnradbahn 20 m),
- Anteil der Fahrzeuge mit Scheibenbremsen (alle),

- Geschwindigkeiten (max. 80 km/h, Zahnradbahn max. 30 km/h),

- Art der Fahrbahnoberflache: Es wird unterschieden zwischen
- Schotterbett mit Holz- oder Betonschwellen,
- Gleiskorper mit Raseneindeckung und
- fester Fahrbahn (= Schiene auf der Stral3e) und

- Kurvenradien (bei engen Kurven gibt es einen Zuschlag).

Die entsprechenden Daten fir die Stadtbahnen wurden von der Stuttgarter Stra-
Benbahnen AG (SSB) bereitgestellt.

Fur die Berechnung des Eisenbahnlarms mussen entsprechende Daten erhoben
werden.

Bei Gewerbebetrieben mussen die Schallleistungspegel individuell anhand der Be-
triebsablaufe und -zeiten ermittelt werden. Alternativ kbnnen auch pauschal flachen-
bezogene Schallleistungspegel herangezogen werden. Die Daten beruhen auf An-
gaben der Betreiber zu den Betriebsablaufen und -zeiten aus vorliegenden schall-
technischen Untersuchungen sowie zum Teil auf orientierenden Schallmessungen.
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Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt mittels eines digitalen 3D-Stadtmodells,
bei der die folgenden Einflisse beriicksichtigt werden:

- Pegelminderung mit zunehmender Entfernung von der Schallquelle,

- Pegelminderung durch Abschirmung, z.B. topografische (B&schungen usw.)
oder bauliche Hindernisse (Gebaude, Larmschutzwande usw.),

- Pegelerh6hung durch Reflexionen, z.B. von gegeniberliegenden Gebaudesei-
ten und

- Einflisse aus Bodendampfung und Meteorologie.

Die Schallberechnungen wurden von der SoundPlan GmbH, Backnang mit dem
EDV-Programm SoundPlan durchgefihrt.

Die Larmkarten stehen im Internetportal ,www.stadtklima-stuttgart.de” zum Down-
load und Ausdruck bereit.

2 Larmbelastung in Stuttgart
2.1 StraRenverkehr

Wie schon 2007 und 2012 verursacht auch 2017 der Stral3enverkehr mit grol3em
Abstand die hochsten Larmbelastungen. Etwa 15 500 Menschen wohnen an Stra-
Ben, in denen der Schallpegel nachts im Mittel bei tber 60 dB(A) liegt, ungeféahr
39 000 Einwohner werden mit mehr als 55 dB(A) belastet, das sind tUber 6% der
Stuttgarter Bevolkerung. Uber 24 Stunden gemittelt (Tag-Abend-Nacht-Larmindex)
werden fast 33 000 Menschen mit mehr als 65 dB(A) belastet, darunter 11 000 mit
uber 70 dB(A). Bei Mittelungspegeln von tber 65 dB(A) tagsuber bzw. 55 dB(A) in
der Nacht besteht ein erhdhtes Risiko fur larmverursachte Erkrankungen, z.B. im
Herz-Kreislauf-System.

Gegeniber 2012 ist die Larmbelastung nahezu konstant geblieben (Tab. 1). Die
absoluten Zahlen der Belasteten sind zwar leicht angestiegen, der Anteil an der
Gesamtbevdlkerung blieb aber gleich, da diese von 580 000 auf 615 000 zugenom-
men hat.

In den einzelnen Stadtbezirken und Stral3en dagegen hat wegen - in der Regel ge-
ringen - Zu- oder Abnahmen des Verkehrs, in einigen Fallen auch des Lkw-Ver-
kehrs, entsprechend die Larmbelastung zu- oder abgenommen. Auch wenn die Un-
terschiede zu 2012 gering sind, fuhrt das in einigen Féllen dazu, dass einzelne Stra-
Benabschnitte knapp Uber oder unter eine bestimmte Schwelle, etwa 60 dB(A)
nachts als Schwellenwert fur die Definition als Larmschwerpunkt (siehe Abschnitt
3), rutschen.

Wegen einer leichten Zunahme des Verkehrs und der dadurch bedingten Zunahme
des Mittelungspegels um bis zu 2 dB(A), in Einzelfallen auch 3 dB(A) sind die fol-
genden StralRen zu LArmschwerpunkten geworden (Belastung tber 60 dB(A) in der
Nacht): Am Kraherwald (Gaul3stral3e - Haus Nr. 217), ZeppelinstralRe, Aspergstralle
und Albert-Schaffle-Stral3e (trotz Einfihrung von Tempo 40), Landhausstral3e in
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Gaisburg, Birkheckenstral3e/WelfenstralR3e, Augsburger Stral3e (Asangstralie - Orts-
ende Esslingen), AsangstralRe, Strimpfelbacher StralRe, Schnaiter Stral3e, Kappel-
bergstralle, Wilhelmstrale Bad Cannstatt, Neckartalstral3e (Bruckenstral3e -
Muhlsteg), Schwieberdinger Stral3e, Freihofstral3e. Weitere Stral3en missen des-
halb einer héheren Prioritat bei den Larmschwerpunkten zugeordnet werden (Prio-
ritat 2, Gber 65 dB(A) nachts statt Prioritat 4, 60 - 65 dB(A) nachts, siehe Abschnitt
3): Schwabstral3e (Rotebuhlstr. - Ludwigstr.), Olgastral3e (Archivstr. - Charlottenstr.,
Brennerstr. - Wilhelmstr.), Landhausstral3e (Willy-Brandt-Str. - Werastr.).

Umgekehrt ist infolge des Verkehrsriickgangs die Belastung in anderen Stral3en
leicht gesunken (um bis zu 3 dB(A) nachts), weshalb sie in der Priorisierung herab-
gestuft oder ganz aus der Liste der Larmschwerpunkte gestrichen werden kdnnen.
Statt in Prioritat 2 sind nur noch in Prioritat 4: Karl-Klof3-Stral3e, OlgastraRe (Neue
Weinsteige - Immenhofer Stral3e), Konig-Karl-Stral3e, Schonestral3e, Schmidener
Stral3e (Daimlerstr. - Niedernauer Str.), B 295 (Bludenzer Stral3e - Stuttgarter
Stral3e - Tunnelstral3e - Siemensstral3e), Maybachstral3e. Keine La&rmschwerpunkte
(Mittelungspegel unter 60 dB(A) nachts) mehr sind die Heilbronner Stral3e (Mia-
Seeger-Stral3e - Pragsattel), NordbahnhofstralRe (Ehmannstr. - Lowentorstr.), Hack-
stralRe, Ostendstral3e, Pforzheimer Stral3e (Mathildenstr. - Féhrichstr.), Hauptstral3e
(Krehlstr. - Heerstr.), Sigmaringer Stral3e (Hechinger Str. - Plieninger Str.).

Zwischen 2012 und 2017 wurden einige Larmminderungsmafl3nahmen durchge-
fuhrt, was sich auch in den Ergebnissen der Larmkartierung niederschlagt. Die Be-
schrankung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 40 km/h in Steigungsstre-
cken bewirkte einen Schallpegelriickgang um 1,2 dB(A). Dadurch sank die Larmbe-
lastung in Abschnitten der Immenhofer StraRe und der Schwarenbergstral3e auf un-
ter 65 dB(A) in der Nacht. Beide Stral3en bilden jedoch weiterhin einen Larmschwer-
punkt. Die ZellerstraRe und die Hackstral3e zwischen der Ostend- und Rotenberg-
straRe konnen dagegen aus der Liste der Larmschwerpunkte gestrichen werden
(Mittelungspegel unter 60 dB(A) in der Nacht).

Ebenfalls kein Larmschwerpunkt mehr ist der Bereich Griindgensstral3e an der
A 831 in Vaihingen, wo die 2015 errichtete Larmschutzwand den Schallpegel um
bis zu 8 dB(A) senkte. In der Robert-Koch-StralRe wurde der Mittelungspegel durch
einen leiseren Fahrbahnbelag um 2 dB(A) gemindert. Bei einigen Wohnhausern
bleibt die Larmbelastung nachts jedoch tiber 60 dB(A). Ahnliche Entlastungen konn-
ten durch neue Fahrbahnbeldge an der B 27 zwischen der Anschlussstelle Sonnen-
berg und dem Park+Ride-Parkhaus AlbstralRe sowie im Seeblickweg erreicht wer-
den.

Die Straf3en mit den hdchsten Larmbelastungen sind weitgehend die gleichen wie
2012 (Mittelungspegel tber 65 dB(A) nachts):

- Hauptstatter Stral3e,

- Charlottenstral3e / Hohenheimer Stral3e,

- AlexanderstralRe (Olgaeck - Eugensplatz),

- B 27/ Neue Weinsteige,

- B 27/ Obere Weinsteige,

- Olgastral3e (Archivstral3e - Wilhelmstral3e),
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- BoOheimstral3e (Marienplatz - Tannenstralie),

- Schwabstral3e (Schwabtunnel - Ludwigstrafl3e),

- Heilbronner Stral3e (Jagerstral3e - Friedhofstral3e),

- Am Neckartor / Cannstatter Stral3e,

- Landhausstral3e (Willy-Brandt-Stral3e - Werastral3e),

- Tal- / Wagenburgstralle,

- SchwarenbergstralRe (Wagenburgstral3e - Libanonstralde),
- Gablenberger Hauptstrale,

- Pragstrale,

- Schmidener StralR3e (Walckerstral3e - Marienburger StralRe),
- Stammheimer Stral3e (Zabergaustralie - Frauenstegstral3e)
- RohrackerstralRe (Hedelfinger Platz - Brauhofstralie).

13 dieser 18 StralR3enziige befinden sich in den Innenstadtbezirken, zwei in Bad
Cannstatt, je einer in Degerloch, Hedelfingen und Zuffenhausen.

In Abschnitt 3 sind alle Straf3en mit Immissionspegeln von tber 60 dB(A) nachts
(Larmschwerpunkte) nach Stadtbezirken geordnet aufgelistet, ebenso die durch
den Larm der Stadtbahn oder Eisenbahn belasteten Wohngebiete.

Die Gesamtlange der Larmschwerpunkte betragt knapp 85 km, die der mit Uber
65 dB(A) in der Nacht belasteten Stral3en ca. 15 km. Zum Vergleich: von der Stadt-
bahn werden insgesamt ca. 11 km mit Gber 60 dB(A) nachts belastet.

Im Vergleich mit der Larmkartierung 2012 fallt auf, dass gerade in den Stadtbezir-
ken, die damals die im Schnitt am wenigsten belasteten waren, die Zahl der Larm-
belasteten am starksten gestiegen ist, etwa in Botnang, Plieningen, Birkach, Ober-
turkheim oder Mlnster. Sie gehéren aber weiterhin zu den leisesten Stadtbezirken.
Demgegenuber hat in Feuerbach und Wangen die Zahl der besonders hoch belas-
teten Einwohner abgenommen (Belastung tber 60 dB(A) nachts).

In der Reihenfolge der belasteten Stadtbezirke gab es keine wesentlichen Anderun-
gen. Die héchsten Belastungen finden sich weiterhin in den Innenstadtbezirken, Bad
Cannstatt, Feuerbach und Zuffenhausen, gemessen am Bevdlkerungsanteil auch
in den oberen Neckarbezirken (Tab. 2 und 3). In den Innenstadtbezirken Mitte, Ost,
Sud und West sowie in Bad Cannstatt liegen auch fast alle der zwanzig Stadtteile
mit den hochsten Larmbelastungen (Tab. 4). Vergleichsweise ruhige Stadtbezirke
sind demgegeniber Botnang, Birkach, Muhlhausen, Munster und Sillenbuch. Es
gibt aber in allen Stadtbezirken StraRen mit einer hohen Verkehrs- und damit auch
hohen Larmbelastung. Botnang und Minster sind die beiden einzigen Stadtbezirke
ohne einen Larmschwerpunkt des Stral3enverkehrs (Belastung tiber 60 dB(A) in der
Nacht). Minster wird dagegen stark vom Eisenbahnlarm belastet (s. Abschnitt 2.3).

Gut zu erkennen sind die Larmbelastungen nicht nur auf den Rasterlarmkarten
(Abb. 1 und 2), sondern vor allem auch auf den Fassadenpegelkarten. Hier sind alle
Wohn-, Schul- und Krankenhausgebdude anhand der lautesten Fassade darge-
stellt. Ein Beispiel dafiir zeigt Abbildung 3. Die weiteren Karten kénnen im Internet
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angesehen, heruntergeladen und ausgedruckt werden. Zu beachten ist, dass die
Pegel fur eine Hohe von 4 m lGber Gelande berechnet wurden. Das entspricht etwa
dem 1. Obergeschoss. Im Einflussbereich von lauten Larmquellen (z.B. Autobah-
nen) und hinter Larmschutzwallen oder -wénden kénnen die Schallpegel bei hohen
Gebauden in den anderen Stockwerken grol3ere Abweichungen aufweisen.

In den Berechnungsverfahren zum Verkehrslarm wird stets nur der Mittelungspegel
erhoben, anders als etwa beim Gewerbelarm aber nicht der Spitzenpegel. So sind
Belastigungen durch einzelne vorbeifahrende laute Fahrzeuge (z.B. Lkw in der
Nacht) aus den Larmkarten nicht erkennbar.

Nachfolgend sind die Rasterlarmkarten und die Belastungsstatistiken wiedergege-
ben. Detaillierte Angaben, insbesondere zu den Fassadenpegeln an Wohn-, Kran-
kenhaus- und Schulgeb&uden sind im Internet zu finden unter

http://www.stadtklima-stuttgart.de — Larm — La&rmkartierung und

http://www.stuttgart.de — Stadtplan (in Randzeile ganz oben) — Natur & Umwelt

Tab. 1: Vergleich der Larmbelastung durch den StralRenverkehr 2007, 2012 und
2017

Anzahl der larmbelasteten Einwohner

Lpen 2007 2012 2017

[dB(A)] Anzahl % Anzahl % Anzahl %
tber 55 105 170 17,6 107 300 18,5 107 150 17,4
tber 60 56 700 9,5 60 960 10,5 63 570 10,3
tber 65 24 690 4,1 31670 55 32 830 53
tber 70 4 430 0,7 11 930 2,1 10 990 1,8
tber 75 710 0,1 1610 0,3 1380 0,2
LNight 2007 2012 2017

[dB(A)] Anzahl % Anzahl % Anzahl %
tber 50 62 820 10,5 69 960 12,1 73 050 11,9
tber 55 26 950 4,5 36 830 6,4 39 080 6,3
tber 60 4 980 0,8 14 930 2,6 15510 2,5
tber 65 980 0,2 2420 0,4 2 460 0,4
tber 70 40 0,0 140 0,0 160 0,0

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet

Loen

Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)

Lnight

Tag-Abend-Nacht-Larmindex Uber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen

Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)
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Larmkartierung Stuttgart 2017
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Abb. 1: Larmkarte Stral3enverkehr - Tag-Abend-Nacht
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Larmkartierung Stuttgart 2017

StraBenverkehr - Nacht
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Abb. 2: Larmkarte StraRenverkehr - Nacht



Ergebnisse der Larmkartierung 2017

12

, T T % e
) : - ., A e 1E RS : e
A | Lavounls [ f 0 AN VTN el ) SR Qe s Qi

£T0T ‘ANYISIPMWN INj JUY
‘pebyms jpeisidneysspue]
:19qabsnesay )

A
e

“w!

yeBymg YwesBunssawipels - 3 7 § b 4 s . AN S
<|m :abe|punibuspiey

" Bueuyoed ‘HIWY NYIdPUNOS
1agJeag pun Y a9

\Y

000°G:} qelsyein

PUBM - / [[EAM-ANYOSULE] ——
uauyopm suyo epneqeo [N
sneyusyuely %Z

ainyos §

Bunug|yiauayolez

I > 50

so => [l > 09

09 =>[>ss

Gs => >0S

os =
(v)gp ul apesse Jsjsaine
yoeu Bunjjssiepqiey
- apneqalbuyops r e
o

SNaA / aiupydnuugisbungabuin-n3 Lo
yoeu M09 iny Bunuyoaseg

apuejeg Jaqn w ¢ :ayoysbunuyosaieg
14N 009 - 00:2Z : wnexezsbunjiaunag

uapngqao ue
jyoeN Bunjsejaquuie
BUESTEYUEN NS

amn-Hebung

L10Z yebnmsg
Bunuaiieyjwue]

Abb. 3: Fassadenpegel Stralenverkehr - Nacht
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Tab. 2: Anzahl der larmbelasteten Einwohner Stral3enverkehr - Tag-Abend-Nacht Gber 24 Stunden

Loen in dB(A) >55-60 > 60 - 65 >65-70 >70-75 >75
Stadtbezirk Einwohner | Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl %
Mitte 24 070 1450| 6,0 1140| 4,7 1290| 5,3 1170| 4,9 540| 2,3
Nord 28 290 1600| 5,6 1080| 3,8 1110| 3,9 290 1,0 0| 0,0
Ost 48 510 3480 7,2 2800| 5,8 2620 5,4 1900| 3,9 360| 0,7
Sid 44 770 2520| 5,6 2110 4,7 1840, 4,1 1470 3,3 250| 0,6
West 52 700 2760 5,2 2810| 5,3 3060, 5,8 1820 3,4 0| 0,0
Bad Cannstatt 71 630 4350 6,1 3250 4,5 2530| 3,5 1320 1,8 190( 0,3
Birkach 7 040 410 5,8 370| 5,2 240 34 201 0,3 0| 0,0
Botnang 13 290 660| 5,0 650| 4,9 160, 1,2 0| 0,0 o/ 0,0
Degerloch 17 120 1060| 6,2 980| 5,7 390| 2,3 70, 0,4 0| 0,0
Feuerbach 30430 1710| 5,6 1770| 5,8 1210| 4,0 350 1,1 10| 0,0
Hedelfingen 9 930 1170| 11,8 870| 8,7 610| 6,2 170 1,8 10| 0,1
Mohringen 33130 3460| 10,4 1650| 5,0 690| 2,1 90| 0,3 0ol 0,0
Muhlhausen 25 850 1710| 6,6 680| 2,6 120, 0,5 o/ 0,0 o/ 0,0
Munster 6 580 290| 4,3 260 4,0 700 1,0 0| 0,0 0| 0,0
Obertirkheim 8 620 670| 7,7 550| 6,3 520| 6,0 40| 0,4 o/ 0,0
Plieningen 13 550 880| 6,5 640| 4,7 390| 2,9 40| 0,3 0| 0,0
Sillenbuch 24 370 1240| 5,1 1080| 4,4 270 1,1 10| 0,0 o/ 0,0
Stammheim 12 440 1090| 8,7 490 3,9 310 2,5 120( 0,9 o/ 0,0
Untertlrkheim 16 820 1780| 10,6 1130| 6,7 810| 4,8 140 0,9 0| 0,0
Vaihingen 46 510 3870| 8,3 2110| 4,5 870| 1,9 180 0,4 0| 0,0
Wangen 9 460 920| 9,7 620| 6,6 460| 4,9 10| 0,1 0| 0,0
Weilimdorf 32 090 1930| 6,0 980| 3,1 460| 1,4 50| 0,2 0| 0,0
Zuffenhausen 38 270 4610 12,0 2730 7,1 1830| 4,8 370 1,0 10| 0,0
Stuttgart 615450 43580 7,1 30750| 5,0/ 21830| 3,5 9620 1,6 1380| 0,2

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet
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Tab. 3: Anzahl der larmbelasteten Einwohner StralRenverkehr - Nacht

Lnight in dB(A) > 50 - 55 > 55 - 60 > 60 - 65 >65-70 >70-75 >75
Stadtbezirk Einwohner | Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl %
Mitte 24 070 1200| 5,0 1140| 4,7 1290| 5,4 850| 3,5 50| 0,2 0o/ 0,0
Nord 28 290 1290| 4,6 1020| 3,6 610| 2,1 40| 0,1 0| 0,0 0/ 0,0
Ost 48 510 3160| 6,5 2490 5,1 2290 4,7 790 1,6 0o/ 0,0 0o/ 0,0
Sid 44 770 2130| 4,8 1830| 4,1 1890| 4,2 260| 0,6 110( 0,2 0/ 0,0
West 52 700 2820| 5,3 3040, 5,8 2490 4,7 40 0,1 0| 0,0 0o/ 0,0
Bad Cannstatt 71 630 3310| 4,6 2850| 4,0 1870| 2,6 230| 0,3 o 0,0 o/ 0,0
Birkach 7 040 380| 5,4 320| 4,6 60| 0,8 0/ 0,0 0ol 0,0 ol 0,0
Botnang 13 290 650 4,9 320| 2,4 0| 0,0 0| 0,0 o/ 0,0 0o/ 0,0
Degerloch 17 120 1060| 6,2 540| 3,2 110, 0,6 10| 0,0 0| 0,0 0/ 0,0
Feuerbach 30430 1680| 5,5 1420| 4,7 510| 1,7 201 01 o/ 0,0 0o/ 0,0
Hedelfingen 9 930 990| 9,9 690| 7,0 250| 2.6 30 0,3 o/ 0,0 0o/ 0,0
Mohringen 33130 2060, 6,2 870| 2,6 180/ 0,5 0/ 0,0 0ol 0,0 o 0,0
Muhlhausen 25 850 970| 3,7 190, 0,7 30 0,1 o/ 0,0 o/ 0,0 0o/ 0,0
Munster 6 580 250| 3,9 160 2,4 0/ 0,1 0| 0,0 0| 0,0 0/ 0,0
Obertirkheim 8 620 600| 7,0 580| 6,8 110, 1,2 o/ 0,0 o/ 0,0 0o/ 0,0
Plieningen 13 550 670| 5,0 520| 3,8 110, 0,8 0| 0,0 0ol 0,0 ol 0,0
Sillenbuch 24 370 1260| 5,2 370 1,5 80| 0,3 o/ 0,0 o/ 0,0 0o/ 0,0
Stammheim 12 440 630| 5,1 400| 3,2 150, 1,2 o 0,0 o/ 0,0 0o/ 0,0
Untertlrkheim 16 820 1280| 7,6 910| 54 310 1,9 0/ 0,0 0| 0,0 ol 0,0
Vaihingen 46 510 2450| 5,3 910 1,9 170, 0,4 10| 0,0 0| 0,0 0o/ 0,0
Wangen 9 460 780| 8,3 570| 6,0 10| 0,1 0/ 0,0 0| 0,0 ol 0,0
Weilimdorf 32 090 1270 4,0 480 1,5 1204 0,4 0o/ 0,0 0| 0,0 0o/ 0,0
Zuffenhausen 38 270 3070 8,0 1940| 5,1 420 1,1 300 01 0| 0,0 0/ 0,0
Stuttgart 615450, 33970, 5,5| 23570| 3,8/ 13050| 2,1 2300, 0,4 160( 0,0 0o/l 0,0

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet
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Tab. 4: Die 20 Stadtteile mit den meisten Einwohnern 2017, die nachts stark von Stralenverkehrslarm belastet sind;
(in Klammern Zahlen von 2012)
Lnight > 55 dB(A) Lnight > 60 dB(A)

Stadltteil Einwohner  |Anteil (%) Stadtteil Einwohner |Anteil (%)

1 (1) Gablenberg (Ost) 1670 (1610)| 16 (16) 1 (2)|Gablenberg (Ost) 1020 (880)| 10 (9)
2 (2)|Ostheim (Ost) 1560 (1530)| 11 (11) 2 (1) |Lehen (Sud) 910 (950)| 8 (9)
3 (3)|Lehen (Sud) 1430 (1480)| 13 (14) 3 (3)|Ostheim (Ost) 750 (750)] 5 (5)
4 (4)|Rotebihl (West) 1300 (1310)] 12 (12) 4 (6) |Vogelsang (West) 680 (600) 7 (7)
5 (5) |Heslach (Sud) 1110 (1160)| 10 (11) 5 (4) |Rotebuhl (West) 630 (690)] 6 (7)
6 (7) |Vogelsang (West) 1000 (910)| 11 (10) 6 (7) [Kernerviertel (Mitte) 610 (500)| 10 (9)
7 (8) [Kernerviertel (Mitte) 900 (850)| 15 (16) 7 (5)|Heslach (Sud) 600 (640) 5 (6)
8 (11) |Hedelfingen 830 (790)| 14 (15) 8 (11) [Heusteigviertel (Mitte) 530 (460)| 13 (13)
9 (10) [Schmidener Vorstadt (Cannstatt) 830 (820)| 12 (13) 9 (13) |Stockach (Ost) 490 (410)] 10 (9
10 (16) |Gaisburg (Ost) 820 (720)] 10 (9)| 10 (15) |Neckarvorstadt (Bad Cannstatt) 470 (370)] 11 (10)
11 (13) |Untertirkheim 810 (v60)| 10 (10)| 11 (16)|Gaisburg (Ost) 470 (340)] 6 (4)
12 (14) |Feuersee (West) 800 (750)| 13 (12)| 12 (9) |Feuersee (West) 460 (490)] 7 (8)
13 (17) |Neckarvorstadt (Bad Cannstatt) 790 (700)| 18 (18)| 13 (12)Karlshéhe (Sud) 450 (430)] 8 (8)
14 (12) [Karlshdhe (Sud) 770 (760)| 14 (15)| 14 (8) |Dobel (Mitte) 450 (490)| 11 (12)
15 (6)|Stockach (Ost) 750 (930)| 15 (20)| 15 (10)|Schmidener Vorstadt (Cannstatt) 430 (470)] 6 (8)
16 (9)|Dobel (Mitte) 740 (830)| 18 (20)| 16 (20)|Rosenberg (West) 400 (240)] 4 (3)
17 (24) |[Feuerbach-Mitte 730 (610)| 10 (9)| 17 (19)|Cannstatt-Mitte 290 (300)| 6 (7
18 (20) |Cannstatt-Mitte 710 (670)| 15 (16)| 18 (23)|Feuerbach-Mitte 280 (220)| 4 (3)
19 (19) |Rosenberg (West) 700 (670)| 7 (7)| 19 (17)Hedelfingen 260 (300)| 4 (6)
20 (26) |Heusteigviertel (Mitte) 670 (580)| 17 (16)| 20 (18) |Kurpark (Bad Cannstatt) 250 (300) 5 (6)

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet
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Tab. 5: Anzahl der larmbelasteten Schulen und Krankenh&auser durch den Stra-
Renverkehr (jeweils Gebéaude)

von bis Schulen (Loen) Krankenhauser Krankenhauser
(Loen) (Lnight)
[dB(A)] | [dB(A)] | 2007 | 2012 | 2017 | 2007 | 2012 | 2017 | 2007 | 2012 | 2017
> 50 55 k.A.| 161 | 174] k.A. 34 22 8 9
> 55 60 84| 101 26 18 25 16
>60 |65 120743 39| 9 o 6| kA 12| 4
> 65 70 38 40 28 16 0 0
>70 |75 13 16| 4] 5] 2 o] o
>75 0 3 1 0 0 0 0 0

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)
Lnight  Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)

Tab. 6: Anzahl der larmbelasteten Wohnungen durch den StraRenverkehr

Loen
von [dB(A)] | bis [dB(A)] 2007 2012 2017
> 55 65 38 300 36 000 35 400
> 65 75 11 400 14 300 15 000
>75 300 800 700

Zahlen auf die ndchste Hunderterstelle gerundet

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex Uber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)

Tab. 7: Gesamtflachen der larmbelasteten Gebiete durch den StralRenverkehr

Loen [km?]
von [dB(A)] | bis [dB(A)] 2007 2012 2017
> 55 65 49 43,0 39,6
> 65 75 19 17,0 16,1
> 75 5 4,5 3,6
Gesamtflache Stuttgart 207,3 207,3 207,3

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex Uber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)
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2.2 Stadtbahn

Das Angebot bei der Stadtbahn wurde in den letzten funf Jahren kraftig weiter aus-
gebaut:

- Verlangerung des 10-Minuten-Takts in den frihen Abendstunden (Wechsel auf
15-Minuten-Takt statt um ca. 19.00 - 19.30 Uhr erst gegen 20.30 Uhr), wodurch
5 - 7 Bahnen mehr pro Linie verkehren (beide Fahrtrichtungen zusammen),

- Verlangerung des 15-Minuten-Takts abends bis Betriebsschluss (statt 20-Minu-
ten-Takt ab 23.00 Uhr), was eine Zunahme von 4 - 5 Bahnen pro Linie bedeutet
(beide Fahrtrichtungen zusammen),

- neue Stadtbahnstrecken: U 12 Lowentor - Hallschlag und Wallgraben - Diirrle-
wang,

- neue Stadtbahnlinien: U 19 Neugereut - Neckarpark, U 21 als dritte Linie auf der
Strecke Sudheimer Platz - Marienplatz (seit Dezember 2017 U 34),

- Verstarkung von Linien: 2012 verkehrte die U 12 zwischen Killesberg und M6h-
ringen/Vaihingen im 20-Minuten-Takt, seit Mai 2016 zwischen Durrlewang und
Hallschlag im 10-Minuten-Takt,

- Erhéhung der Zugzahlen durch Anderung der Linienfihrung: Auf der Strecke
Stadtbibliothek - Pragsattel kam zu den Linien U 6 und U 7 noch die U 15 hinzu.

Die Angebotserweiterung hat zwanglaufig auch einen Anstieg der Larmbelastung
zur Folge. Waren 2012 noch 6 000 Menschen nachts von einem Mittelungspegel
von uber 55 dB(A) betroffen, werden jetzt 7 800 Einwohner mit diesem Pegel belas-
tet. Bei den Belasteten tGiber 60 dB(A) nachts stieg die Zahl entsprechend von 1 000
auf 1 800. 12 900 Einwohner werden mit einem Tag-Abend-Nacht-Pegel tUber 24
Stunden (Loen) von Uber 60 dB(A) belastet, gegeniiber 10 200 Einwohnern vor funf
Jahren (Tab. 8).

Dennoch bleiben die Larmbelastungen weit unter denen des Stral3enverkehrs und
der Eisenbahn. So sind durch den StralRenverkehr 15 500 Einwohner nachts einem
sehr hohen Mittelungspegel von lGber 60 dB(A) ausgesetzt. Bei der Eisenbahn sind
das 4 300 Einwohner, bei der Stadtbahn 1 800 (Tab. 25).

Mit der Angebotserweiterung im Bahn- und Busverkehr ist die Erwartung verbun-
den, dass Autofahrer vermehrt auf den OPNV umsteigen. Langerfristig soll dadurch
der StraRenverkehr und damit der durch ihn verursachte Larm deutlich reduziert
werden, so dass in der Summe wesentlich weniger Menschen von Larm belastet
werden als heute.

Larmbelastungen mit mehr als 60 dB(A) nachts konzentrieren sich auf Streckenab-
schnitte, die von mehreren Linien befahren werden (z.B. Charlottenplatz - Bopser,
Stockach - Mineralbader, Stockach - Bergfriedhof) und die Zufahrtsstrecken zu den
Depots (Heslach, Mohringen). Mit wenigen Ausnahmen sind alle Gebiete mit hoher
Larmbelastung durch die Stadtbahn zusatzlich auch stark vom Stral3enverkehrs-
larm betroffen, wobei dieser meist hoher ist. Die hochstbelasteten Stadtbezirke sind
die Innenstadtbezirke, Bad Cannstatt, M6hringen, Zuffenhausen und Wangen (Tab.
9 und 10).
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Hohe Mittelungspegel von tber 60 dB(A) in der Nacht durch die Stadtbahn sind an
den folgenden Streckenabschnitten zu verzeichnen:

- Charlottenstral3e (U5,U 6, U 7,U 12, U 15),

- Hohenheimer Stral3e zwischen Olgaeck und Bopser (U5, U 6, U 7, U 12),

- Moéhringen Bahnhof - Johanneskirche (U 3, U5, U 6, U 8, U 12),

- Boblinger Stral3e zwischen Marienplatz und Sudheimer Platz (U 1, U 14, U 21),

- Fritz-Elsas-Straf3e zwischen Rotebuhlplatz und Berliner Platz (U 2, U 4, U 14),

- Seidenstral3e zwischen Berliner Platz und Hegelstral3e (U 4),

- Holderlinstral3e zwischen Silberburg- und Zeppelinstral3e (U 4),

- BebelstralRe (U 2, U 9),

- Stockach (U 1,U2,U4,U9, U 14),

- Neckarstraf3e (U 1, U 2, U 14),

- Hackstral3e zwischen Neckar- und Ostendstral3e (U 4, U 9),

- Landhausstral3e zwischen Tal- und Wangener Stral3e (U 4),

- Konig-Karl-StralRe zwischen MercedesstralRe und Wilhelmsplatz (U 1, U 2),

- Waiblinger Straf3e (U 1, U 13),

- Schmidener Stral3e zwischen Teinacher Strafl3e und Obere Ziegelei (U 2, U 19),
- Ludwigsburger Stral3e zwischen Hohenstein- und HaldenrainstraRe (U 7, U 15),
- Freihofstral3e zwischen Hochdorfer Straf3e und Wigandstraf3e (U 15).

Die héchsten Larmzunahmen (bis zu 3 dB(A)) sind an den Streckenabschnitten fest-
zustellen, wo Linien verstarkt oder zusatzlich eingerichtet wurden, so z.B. in Bad
Cannstatt zwischen Wilhelmsplatz und Kursaal und an der Schmidener Stral3e, in
Heslach oder in M6hringen zwischen Bahnhof und Vaihinger Stral3e. An den Neu-
baustrecken der U 12 (Hallschlag, Durrlewang) werden die Neubaugrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (in Wohngebieten 49 dB(A) nachts) eingehalten, so
dass es hier keine Larmkonflikte gibt. Auf bestehenden Strecken gibt es dagegen

keine Grenzwerte, die einzuhalten sind, selbst wenn die Zugzahlen aufgrund zu-
satzlicher Linien oder Taktverdichtungen erheblich zugenommen haben.

Das Berechnungsverfahren fur Schienenverkehrslarm bertcksichtigt nur Fahrge-
rausche. Zusatzgerausche, etwa durch Aggregate (Klimaanlagen u.d.), werden
nicht gesondert erfasst. Sie kbnnen jedoch an Haltestellen, vor allem an Endhalte-
stellen, zu Belastigungen fuhren.

Auch Kurvenquietschen wird zwar bei engen Kurvenradien durch einen Zuschlag
auf den Immissionspegel berlcksichtigt, die erhoéhte Storwirkung aufgrund der
hochfrequenten Gerausche geht jedoch nicht aus den Larmkarten hervor.

Belastigungen werden auch durch einzelne laute Bahnen bei ihrer Vorbeifahrt ver-
ursacht, was bei der reinen Mittelwertbetrachtung nicht erkennbar ist. In Einzelfallen
konnen auch Stérungen durch Erschitterungen der vorbeifahrenden Bahnen auf-
treten.
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Neben der S-Bahn bilden die Stadtbahnen das Ruckgrat des offentlichen Nahver-
kehrs in Stuttgart und leisten somit einen wichtigen Beitrag zur Entlastung der Stra-
Ren und der Minderung des StraRenverkehrslarms. Der OPNV soll in den folgenden
Jahren noch erheblich ausgebaut werden. Es sind sowohl neue Stadtbahnstrecken
als auch Taktverdichtungen geplant. Dadurch ist auch mit einer Zunahme der Larm-
belastungen durch den 6ffentlichen Nahverkehr zu rechnen. Deshalb ist es umso
wichtiger, dass auch beim Stadtbahnbetrieb verstarkt Anstrengungen unternommen
werden, Larmminderungen herbeizufihren.

Nachfolgend sind die Rasterlarmkarten und die Belastungsstatistiken wiedergege-
ben. Detaillierte Angaben und Ansichten, insbesondere zu den Fassadenpegeln an
Wohn-, Krankenhaus- und Schulgeb&uden sind im Internet zu finden unter

http:/www.stadtklima-stuttgart.de — Larm — Larmkartierung und

http://www. stuttgart.de — Stadtplan (in Randzeile ganz oben) — Natur & Umwelt

Tab. 8: Vergleich der Larmbelastung durch die Stadtbahn 2007, 2012 und 2017

Anzahl der larmbelasteten Einwohner

Lpen 2007 2012 2017

[dB(A)] Anzahl % Anzahl % Anzahl %
tber 50 34 350 57 30 270 52 36 320 59
tber 55 22 120 3,7 18 720 3,2 22 470 3,7
tber 60 13 700 2,3 10 170 1,8 12 850 2,1
tber 65 6 860 11 3 600 0,6 4 970 0,8
tber 70 1770 0,3 260 0,1 590 0,1
tber 75 20 0 0 0 0 0
LNight 2007 2012 2017

[dB(A)] Anzahl % Anzahl % Anzahl %
tber 50 16 870 2,8 13780 2,4 16 920 2,7
tber 55 9 680 1,6 5990 1,0 7 760 1,3
tber 60 3770 0,6 1040 0,2 1840 0,3
tber 65 300 0,1 0 0 40 0
tber 70 0 0 0 0 0 0

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tUber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen

Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)

LNight

Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)
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Abb. 5: Larmkarte Stadtbahn - Nacht
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Tab. 9: Anzahl der larmbelasteten Einwohner Stadtbahn - Tag-Abend-Nacht tber 24 Stunden

Loen in dB(A) >50-55 >55-60 > 60 - 65 >65-70 >70-75 >75
Stadtbezirk Einwohner | Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl
Mitte 24 070 550| 2,3 500 2,1 550| 2,3 580| 2,4 90| 0,4 0
Nord 28 290 710 25 710 25 510| 1,8 80| 0,3 0| 0,0 0
Ost 48 510 1160| 2,4 840 1,7 820| 1,7 810 1,7 220 0,4 0
Sid 44 770 1040 2,3 710 1,6 720 1,6 560 1,2 160 04 0
West 52 700 740 1,4 690 1,3 790| 1,5 640 1,2 10| 0,0 0
Bad Cannstatt 71 630 2550| 3,6 1670 2,3 1570| 2,2 840 1,2 201 0,0 0
Birkach 7 040 0/ 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0ol 0,0 0ol 0,0 0
Botnang 13 290 250 1,9 190 1,4 80| 0,6 0| 0,0 o/ 0,0 0
Degerloch 17 120 120 0,7 60| 0,3 0| 0,0 0/ 0,0 0ol 0,0 0
Feuerbach 30430 820| 2,7 420 1,4 1204 0,4 30/ 0,1 o/ 0,0 0
Hedelfingen 9 930 60| 0,6 70| 0,7 50| 0,5 60| 0,6 o/ 0,0 0
Mohringen 33130 1240 3,7 990| 3,0 570| 1,7 200| 0,6 70| 0,2 0
Muhlhausen 25 850 1060| 4,1 370 1,4 40| 0,2 o/ 0,0 o/ 0,0 0
Munster 6 580 210| 3,2 140, 2,1 160 2,4 0| 0,0 0| 0,0 0
Obertirkheim 8 620 0o/ 0,0 0| 0,0 0| 0,0 o/ 0,0 o/ 0,0 0
Plieningen 13 550 0/ 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0ol 0,0 0ol 0,0 0
Sillenbuch 24 370 320 1,3 200| 0,8 200 01 o/ 0,0 o/ 0,0 0
Stammheim 12 440 160 1,3 120, 0,9 190, 1,5 130 1,0 o/ 0,0 0
Untertlrkheim 16 820 230 1,4 250 15 130/ 0,8 0/ 0,0 0| 0,0 0
Vaihingen 46 510 320| 0,7 220 0,5 130, 0,3 30| 0,1 0| 0,0 0
Wangen 9 460 490| 5,2 380| 4,0 440| 4,6 130 1,4 0| 0,0 0
Weilimdorf 32 090 920| 2,9 420 1,3 350 1,1 40 0,1 0| 0,0 0
Zuffenhausen 38 270 890| 2,3 690 1,8 650| 1,7 240| 0,6 201 0,0 0
Stuttgart 615450 13850 2,3 9 620 1,6 7890 1,3 4380 0,7 590| 0,1 0

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet
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Tab. 10: Anzahl der larmbelasteten Einwohner Stadtbahn - Nacht

Lnight in dB(A) > 50 - 55 >55-60 > 60 - 65 > 65
Stadtbezirk Einwohner | Anzahl % Anzahl % Anzahl % Anzahl %
Mitte 24 070 590| 2,5 640| 2,7 210 0,9 0o/ 0,0
Nord 28 290 760 2,7 190, 0,7 200 01 0| 0,0
Ost 48 510 960| 2,0 680 1,4 580| 1,2 30| 0,1
Sud 44 770 680 15 680 15 420| 0,9 10| 0,0
West 52 700 880 1,7 840 1,6 80| 0,2 0| 0,0
Bad Cannstatt 71 630 1810 2,5 1100 1,5 260 0,4 o/ 0,0
Birkach 7 040 0/ 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0ol 0,0
Botnang 13 290 160 1,2 0| 0,0 0| 0,0 0| 0,0
Degerloch 17 120 0/ 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0ol 0,0
Feuerbach 30430 200 0,6 50 0,2 10| 0,0 0| 0,0
Hedelfingen 9 930 50| 0,5 80| 0,8 0| 0,0 0| 0,0
Mohringen 33130 760| 2,3 380 1,2 120 0,4 0/ 0,0
Muhlhausen 25 850 160 0,6 0| 0,0 0| 0,0 o/ 0,0
Minster 6 580 140 2,1 110 1,7 0 0,0 0 0,0
Obertirkheim 8 620 0o/ 0,0 0| 0,0 0| 0,0 o/ 0,0
Plieningen 13 550 0/ 0,0 0| 0,0 0| 0,0 0ol 0,0
Sillenbuch 24 370 40| 0,2 0| 0,0 0| 0,0 o/ 0,0
Stammheim 12 440 160 1,3 160 1,3 50| 0,4 o 0,0
Untertlrkheim 16 820 200 1,2 200 0,1 0|l 0,0 0/ 0,0
Vaihingen 46 510 170 0,4 90| 0,2 10| 0,0 0o/ 0,0
Wangen 9 460 440 4,7 290 3,1 10| 0,1 0| 0,0
Weilimdorf 32 090 330 1,0 140, 0,4 o 0,0 0o/ 0,0
Zuffenhausen 38 270 660 1,7 480 1,2 40| 01 0/ 0,0
Stuttgart 615 450 9 160 1,5 5920 1,0 1800| 0,3 40| 0,0

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet
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Tab. 11: Anzahl der larmbelasteten Schulen und Krankenhauser durch die Stadt-
bahn (jeweils Gebaude)

von bis Schulen (Loen) Krankenhauser Krankenhauser
(Loen) (Lnight)
[dB(A)] | [dB(A)] | 2007 | 2012 | 2017 | 2007 | 2012 | 2017 | 2007 | 2012 | 2017
> 50 55 K.A. 28 33| k.A. 5 3 2 0
> 55 60 17 21 1 0 7 4
>60 |65 269 12| B[ 5[ of ka|[ 3| 3
> 65 70 11 10 6 7 0 0
>70 |75 1 3 P 0o o o] o
>75 0 0 0 0 0 0 0 0

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)
Lnight  Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)

Tab. 12: Anzahl der larmbelasteten Wohnungen durch die Stadtbahn

Loen
von [dB(A)] | bis [dB(A)] 2007 2012 2017
> 55 65 7 300 7 200 8 300
> 65 75 3 300 1700 2400
>75 0 0 0

Zahlen auf die ndchste Hunderterstelle gerundet

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex Uber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)

Tab. 13: Gesamtflachen der larmbelasteten Gebiete durch die Stadtbahn

Loen [km?]
von [dB(A)] | bis [dB(A)] 2007 2012 2017
> 55 65 4,76 4,16 4,66
> 65 75 1,44 1,88 2,14
> 75 0,01 0,01 0,02
Gesamtflache Stuttgart 207,3 207,3 207,3

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex Uber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)
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2.3 Eisenbahn

Die Larmkartierung fur die Eisenbahnen wird zustandigkeitshalber vom Eisenbahn-
Bundesamt (EBA) durchgefiihrt und im Internet verdéffentlicht:

http://www.eba.bund.de oder

http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba

Link auch tber http://www.stadtklima-stuttgart.de — Larm — Larmkartierung.

Durch die Eisenbahn werden in Stuttgart 6 400 Einwohner mit einem Tag-Abend-
Nacht-Pegel (Loen) von tber 65 dB(A) belastet, 1 400 sogar mit mehr als 70 dB(A).
Etwa 12 600 Menschen wohnen in Bereichen mit einer Larmbelastung nachts von
mehr als 55 dB(A), davon 4 300 mit tlber 60 dB(A) und 750 mit sehr hohen Pegeln
von Uber 65 dB(A).

Die hohen Larmbelastungen konzentrieren sich vor allem auf die Bahnstrecke Stutt-
gart - Esslingen im Neckartal (Stadtbezirke Bad Cannstatt, Unter- und Obertirk-
heim), die Ortsdurchfahrt Zuffenhausen sowie auf die Guterbahnstrecke Unterttrk-
heim - Kornwestheim (Stadtbezirke Bad Cannstatt, Minster und Stadtteile Rot und
Zazenhausen). Beinahe 90% aller vom Eisenbahnlarm betroffenen Einwohner in
Stuttgart wohnen entlang dieser Strecken.

Bei der Larmkartierung 2014 konnte gegeniber der Kartierung 2009 noch ein Rick-
gang der Larmbelastung verzeichnet werden. Grund daftr waren die in den Jahren
2007 und 2008 im Rahmen des Larmsanierungsprogramms der Deutschen Bahn
AG errichteten La&rmschutzwénde an den Guterbahnstrecken Untertlirkheim - Korn-
westheim (Wohngebiete in Bad Cannstatt und Minster) und Kornwestheim - Korntal
(Wohngebiete Salzweg und Elbelen in Zuffenhausen), die bei der Kartierung 2009
(mit Stand 2006/07) noch nicht bertcksichtigt wurden.

2017 ist dagegen die Belastung durch sehr hohe Pegel (iber 70 dB(A) beim Tag-
Abend-Nacht-Pegel Loen und tber 60 dB(A) in der Nacht) wieder angestiegen. An-
dererseits ist die Anzahl der Belasteten durch mittlere Mittelungspegel (Tag-Abend-
Nacht-Pegel 65 - 70 dB(A) bzw. Nachtpegel 55 - 60 dB(A)) etwa konstant geblieben
und diejenige durch niedrigere Pegel (55 - 65 dB(A) beim Tag-Abend-Nacht-Pegel
und 50 - 55 dB(A) nachts) weiter gesunken (Tab. 14). Uber die Griinde kann nur
spekuliert werden, da der Verwaltung keine genauen Informationen tber die Zug-
zahlen vorliegen. Auf den Internetseiten des Eisenbahn-Bundesamts sind leider
keine Karten und Daten der Larmkartierungen 2009 und 2014 mehr verfugbar.

Durch den gerade in Bau befindlichen Tiefbahnhof (,Stuttgart 21*) und die Neubau-
strecke Stuttgart - Ulm wird es grol3e Veranderungen im Eisenbahnverkehr in und
um Stuttgart geben. Durchgreifende Verbesserungen bei der LaArmbelastung sind
dadurch allerdings nicht zu erwarten. Die hochbelastete Strecke im Neckartal wird
weiterhin durch die S-Bahnen, Regionalbahnen und die besonders lauten Guter-
zuige befahren.
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Tab. 14: Vergleich der Larmbelastung durch die Eisenbahn 2009, 2014 und 2017

Anzahl der larmbelasteten Einwohner

[LdDg'(“A)] 2009 2014 2017

tiber 55 53950 | 51070| 41800
iiber 60 19850| 18450| 16770
iiber 65 7 200 6 560 6 370
tiber 70 1870 1300 1450
tiber 75 330 140 210
[Lng?tA)] 2009 2014 2017

tiber 50 40320| 35840| 31380
(iber 55 14670| 12720 12640
(iber 60 4910 3800 4 300
iiber 65 1130 610 750
tiber 70 160 70 110

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet

Loen

Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)

LNight

Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)

Tag-Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen

Daten aus den Larmkartierungen des Eisenbahn-Bundesamts (EBA), 2009, 2014 und 2017

Tab. 15: Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser
durch die Eisenbahn

Loen [dB(A)] Wohnungen* (ggggll%ne) Kr?ggggniger

von | bis 2009 | 2014 | 2017 | 2009 | 2014 | 2017 | 2009 | 2014 | 2017
>55 | 65 2410023200 | 17400 109 | 106 | 114 28 35 32
>65 |75 3500| 3300 3000 25 23 29 4 6 9
>75 200 100 100 0 0 0 0 0 0

* Zahlen auf die nachste Hunderterstelle gerundet

Loen

Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)
Daten aus den Larmkartierungen des Eisenbahn-Bundesamts (EBA), 2009, 2014 und 2017

Tag-Abend-Nacht-Larmindex Uber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
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Eisenbahn-Bundesamt

Umgebungsliarmkartierung
an Schienenwegen von Eisenbahnen
des Bundes - Runde 3 (30.06.2017)

Haupteisenbahnstrecken (mehr als 30.000 Zugbewegungen pro lahr)
und sonstige Strecken
Ballungsraum: Stuttgart
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Quelle
Geoinformationen: € GeoBasis-DE [ BKG(2016)
Gleislage: DB Netz AG(2016)

Berechnungsvorschrift
VBUSch

Koordinatensystem
ETRSES [ UTM Zone 32N

Haftungshinweis
Das Eisenbahn-Bundesamt Gbernimmt keine Gewahr fur die
Aktualitat, Richtigkeit und Vollstndigkeit der dargestellten
Informationen. Aus der Nutzung dieser Informationen abgeleitete
Haftungsanspriche gegen das Eisenbahn-Bundesamt sind
ausgeschlossen Dies gilt nicht im Falle einer Verletzung
des Lebens, des Karpersund der Gesundheit.

Nutzungshinweis
Dem Endnutrer dieser Karte wird eininternes Nutzungsrecht
] d.h. die Wei be —auch von Ausschnitten-,

affentliche Zuganglichmachung {2.B. im Internet) oder der Verkauf

des Datenbestandes oder von Teilen davon ist nicht gestattet.
Impressum

Eisenbahn-Bundesamt

Heinemannstralle 6

53175 Bonn

http:ffwww.ebabund.de

Kartographische Bearbeitung: M. Serbest

Daturn der Erstellung: 30.06.2017

Abb. 6: Larmkarte Eisenbahn - Tag-Abend-Nacht (Quelle: Eisenbahn-Bundesamt, 2017)
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Umgebungslarmkartierung
an Schienenwegen von Eisenbahnen
des Bundes - Runde 3 (30.06.2017)

Haupteisenbahnstrecken (mehrals 30.000 Zugbewegungen pro Jahr)
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Berechnungsvorschrift
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ETRSE3 [ UTM Zone 32N

Haftungshinweis
Das Eisenbahn-Bundesamt Gbernimmt keine Gewshr for die
Aktualitdt, Richtigkeit und Vollstindigheit der dargestellten
Informationen. Aus der Nutzung dieser Informationen abgeleitete
Hafl liche gegen das Eisenbahn-Bund sind
ausgeschlossen Dies gilt nicht im Falle einer Verletzung
des Lebens, des Karpersund der Gesundheit.

Nutzungshinweis
Dem Endnutzer dieser Karte wird gininternes Nutzungsrecht
eingerdumt, d h. die Weitergabe —auch von Ausschnitten—,
affentliche Zuganglichmachung {2 B.im Internet) oder der Verkauf
des Datenbestandes oder von Teilen davon ist nicht gestattet.

Impressum
Eisenbahn-Bundesamt
Heinemannstrale &
53175 Bonn
hittp: ffwarw.eba bund.de
Kartographische Bearbeitung: M. Serbest
Dratum der Erstellung: 30.06.2017

Abb. 7: Larmkarte Eisenbahn - Nacht (Quelle: Eisenbahn-Bundesamt, 2017)
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Tab. 16: Gesamtflachen der larmbelasteten Gebiete durch die Eisenbahn

Lpen [km?]
von [dB(A)] | bis [dB(A)] 2009 2014 2017
> 55 65 20,8 20,0 17,4
> 65 75 57 57 51
> 75 2,6 2,6 2,5
Gesamtflache Stuttgart 207,3 207,3 207,3

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex Uber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)

Daten aus den Larmkartierungen des Eisenbahn-Bundesamts (EBA), 2009, 2014 und 2017

2.4 Flughafen Stuttgart

Fur die Larmkartierung des Flughafens Stuttgart ist die Landesanstalt fur Umwelt
Baden-Wirttemberg (LUBW) zustandig, fur die Aufstellung des Larmaktionsplans
das Regierungsprasidium Stuttgart. Die Stadt Stuttgart erhalt daher nur die Ergeb-
nisse aus der Larmkartierung, nicht aber die Daten, die den Larmberechnungen zu-
grunde lagen. Riuckschlusse auf die Ursachen der Larmentwicklung lassen sich da-
her nur anhand der allgemein zuganglichen Daten (wie Zahl der Starts und Landun-
gen) ziehen.

Die Larmkartierung 2007 wurde fur das Bezugsjahr 2005 durchgefthrt. 2012 war
eine Aktualisierung der Larmkartierung nicht erforderlich, da die Zahl der Flugbewe-
gungen nicht gestiegen war.

Betrug im Jahr 2005 die Gesamtzahl der Starts und Landungen noch ca. 160 000,
gab es 2015 nur noch etwa 130 000 Flugbewegungen. Die Zahl der beforderten
Flugpassagiere stieg hingegen von 9,4 Millionen auf 10,5 Millionen, ein Indiz dafr,
dass verstarkt grof3ere Maschinen zum Einsatz kommen. Da die Flugzeuge zudem
inzwischen im Durchschnitt leiser geworden sind, was auch durch die larmabh&n-
gige Entgeltordnung fir Starts und Landungen geregelt wird, konnte die Larmbelas-
tung fur die Anwohner des Flughafens gesenkt werden (Tab. 17).

Alle larmbelasteten Personen wohnen im studlichen Bereich von Plieningen. Die Ub-
rigen Gebiete in Stuttgart liegen unterhalb der Schwelle, die in den Larmkarten zu
dokumentieren ist. Belastigungen durch Fluglarm kénnen aber auch dort noch auf-
treten. Beschwerden kommen vor allem aus den angrenzenden Stadtbezirken
Birkach, Mohringen und Vaihingen.

Wie auch beim StraRen- und Schienenverkehrslarm wird beim Fluglarm nur der Mit-
telungspegel betrachtet und anhand der geltenden Richtlinien bewertet. Eine Maxi-
malpegelbetrachtung wird nicht vorgenommen. Einzelne laute Uberfliige, vor allem,
wenn sie nachts (mit einer Sondergenehmigung) erfolgen, verursachen daher er-
hebliche Stdérungen fir die betroffenen Anwohner.
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Die Ergebnisse der Larmkartierung fur die Stadt Stuttgart werden nachrichtlich wie-

dergegeben.

Tab. 17: Anzahl der larmbelasteten Einwohner durch den Flughafen

Loen LNight
von [dB(A)] | bis [dB(A)] 2007 2017 2007 2017
> 50 55 k.A. k.A. 1 1
> 55 60 660 110 0 0
> 60 65 1 1 0 0
> 65 0 0 0 0

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)
Lnight  Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)

Daten aus den Larmkartierungen der Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW)

Tab. 18: Anzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und Krankenhauser
durch den Flughafen

Loen [dB(A)] Wohnungen* (ggggbedne) Kri(iglégglaglger
von bis 2007 2017 2007 2017 2007 2017
>55 65 350 50 4 1 0 0
> 65 0 0 0 0 0 0

* Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tUber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)

Daten aus den Larmkartierungen der Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW)

Tab. 19: Gesamtflachen der larmbelasteten Gebiete durch den Flughafen

Loen Flache [km?]
von [dB(A)] | bis [dB(A)] 2007 2017
> 55 65 2,3 1,9
> 65 75 0,6 0,6
>75 0,1 0,1

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex Uber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen

Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)

Daten aus den Larmkartierungen der Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW)
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2.5 Gewerbe (Hafen und IE-Anlagen)

Nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. der Umsetzung in nationales Recht
missen Industrie- und Gewerbegeléande, auf denen sich eine oder mehrere Anlagen
gemal Anhang | der Richtlinie 2010/75/EU des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 24. November 2010 Uber Industrieemissionen befinden (so genannte IE-
Anlagen?) und Hafen mit einem Giterumschlag von mehr als 1,5 Mio. Tonnen im
Jahr kartiert werden. Dies ist beim Stuttgarter Hafen der Fall.

Da die Erhebung der fir die La&rmberechnungen notwendigen Daten (Maschinen,
Fahrzeuge, Gerate und sonstige Larmquellen im Betrieb, Betriebszeiten, Zeiten der
Anlieferungen usw.) sehr aufwendig ist, wurden keine weiteren Anlagen beriicksich-
tigt. Die Genehmigung und der Betrieb von gewerblichen Anlagen unterliegen der
TA Larm [10], die entsprechende Larmrichtwerte festlegt, die an der nachstgelege-
nen Wohnbebauung einzuhalten sind. Uber die Einhaltung wacht die Gewerbeauf-
sicht / Immissionsschutzbehérde. Gewerblich verursachte Larmkonflikte treten da-
her heute in der Regel nur in Gemengelagen auf. So ist es nicht Giberraschend, dass
die Anzahl der hierdurch larmbelasteten Einwohner im Verhaltnis zu den vom Ver-
kehrslarm Belastigten verschwindend gering ist.

Die folgenden 19 IE-Anlagen wurden kartiert:

- ALBA Stuttgart (Wangen, Hafengebiet),
-Bosch (Feuerbach),

-Daimler AG (Werke Untertirkheim, Bad Cannstatt, Hedelfingen, Esslingen-Met-
tingen und Esslingen-Bruhl),

- Deponie Eindd (Hedelfingen),

- Dinkelacker-Schwaben Brau (Stuttgart-Stid),
-EnBW Kraftwerk Gaisburg (Stuttgart-Ost),
-EnBW Kraftwerk Munster,

- Hackselanlage Mdhringen,

- Hauptklarwerk Mahlhausen,

-HIM (Hedelfingen, Hafengebiet),

- Huthmann (Wangen),

-Karle (Feuerbach),

- Mattusch (Stuttgart-Ost),

-Netze BW, Gaswerk Gaisburg,

-Neue Arbeit (Zuffenhausen),

- Porsche (Zuffenhausen),

2 Bei den Larmkartierungen 2007 und 2012 waren noch so genannte IVU-Anlagen zu erfassen: An-
lagen gemaR Anlage | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uber die inte-
grierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung.



32 Ergebnisse der Larmkartierung 2017

- Sika (Stammheim),
- Stuttgarter Hofbrau (Stuttgart-Sid),
- Universitat Stuttgart, Heizkraftwerk Vaihingen.

Auch die IE-Anlagen in den Nachbarkreisen wurden betrachtet. Deren Larmemissi-
onen erreichen aber nicht Stuttgarter Wohngebiete.

Die Industrie in Stuttgart konzentriert sich entlang des Neckars und in den noérdli-
chen Stadtbezirken (Feuerbach, Zuffenhausen), deshalb befindet sich dort auch die
Mehrzahl der IE-Anlagen.

Aus dem Vergleich der Belastungszahlen mit denen aus den Kartierungen 2007 und
2012 (Tab. 20) konnen keine Rickschlusse auf Verbesserungen oder Verschlech-
terungen gezogen werden, da sich die Anzahl der untersuchten Anlagen in Stuttgart
jedes Mal geandert hat (2007 und 2012 jeweils 12 Anlagen, davon aber nur 10 iden-
tisch, 2017 19 Anlagen). Bei den Larmkartierungen 2007 und 2012 wurden noch so
genannte IVU-Anlagen erfasst (Anlagen gemald Anlage | der Richtlinie 96/61/EG
des Rates vom 24. September 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Vermin-
derung der Umweltverschmutzung), deren Definition sich etwas von der fir die IE-
Anlagen unterscheidet. Vereinfacht ausgedrickt sind alle ehemaligen IVU-Anlagen
jetzt auch IE-Anlagen, umgekehrt sind nicht alle IE-Anlagen vorher schon IVU-An-
lagen gewesen.

Bei der Interpretation der Larmkarten ist zu beachten, dass sie nach der Berech-
nungsrichtlinie VBUI [6] ermittelt wurden. Die Ergebnisse unterscheiden sich des-
halb von Larmwerten, die nach der fir Genehmigungsverfahren heranzuziehenden
TA Larm [10] berechnet werden (siehe Abschnitt 1.2). Aus diesem Grund kdnnen
daraus auch nicht eventuelle Uberschreitungen zulassiger Immissionsrichtwerte ab-
geleitet werden. Die Kartierung nach VBUI erfolgte nur aufgrund der Vorgaben aus
der EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Nachfolgend sind die Rasterlarmkarten und die Belastungsstatistiken wiedergege-
ben. Weitere Karten sind im Internet zu finden unter

http://www.stadtklima-stuttgart.de — Larm — La&rmkartierung und

http://www.stuttgart.de — Stadtplan (in Randzeile ganz oben) — Natur & Umwelt
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Tab. 20: Vergleich der Larmbelastung durch den Hafen und IE-Anlagen 2007,
2012 und 2017
Anzahl der larmbelasteten Einwohner
Lpoen LNight
[dB(A)] 2007 2012 2017 2007 2012 2017
tber 50 4 500 3 340 3810 110 420 280
Uber 55 720 860 780 10 120 60
tber 60 200 200 130 0 10 0
Uber 65 0 40 20 0 0 0
Uber 70 0 0 0 0 0 0

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet

Loen

Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)

Lnight

Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)

Tag-Abend-Nacht-Larmindex Uber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen

Tab. 21: Anzahl der larmbelasteten Schulen und Krankenhauser durch den Hafen
und IE-Anlagen (jeweils Gebaude)

von bis Schulen (Lpen) Krankenhauser Krankenhauser
(Lpen) (Lnight)

[dB(A)] | [dB(A)] | 2007 | 2012 | 2017 | 2007 | 2012 | 2017 | 2007 | 2012 | 2017
> 50 55 K.A. 41 k.A. 0 0 0 0 0 0
>55 60 1 1 0 0 0 0 0 0
>60 |65 270 o o] o] o o of o
> 65 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen

Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)
Lnight  Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)

Tab. 22: Anzahl der larmbelasteten Wohnungen durch den Hafen und IE-Anlagen

Loen
von [dB(A)] | bis [dB(A)] 2007 2012 2017
> 55 65 340 400 360
> 65 75 0 20 10
> 75 0 0 0

Zahlen auf die nachste Zehnerstelle gerundet

Loen

Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)

Tag-Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
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Tab. 23: Gesamtflachen der la&rmbelasteten Gebiete durch den Hafen und IE-Anla-

gen
Loen [km?]
von [dB(A)] | bis [dB(A)] | 2007 2012 2017
> 55 65 3,1 2,7 2,8
> 65 75 0,9 0,7 0,8
>75 0,1 0,1 0,1

Loen  Tag-Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)
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2.6
Larmquellen

Ubersicht tiber die Larmeinwirkung durch die ver

schiedenen

Tab. 24: Ubersicht tiber die larmbelasteten Einwohner durch die verschiedenen

Larmquellen
Stral3en- Stadtbahn | Eisenbahn ! | Flughafenz | Gewerbe3
verkehr
Loen [dB(A)] Einwohner
>55-60 43 580 9620 25030 110 650
> 60 - 65 30 750 7 890 10 400 0 100
>65-70 21 830 4 380 4 930 0 20
>70-75 9620 590 1230 0 0
>75-80 1380 0 210 0 0
Uber 55 107 150 22 470 41 800 110 780
uber 60 63 570 12 850 16 770 0 130
uber 65 32 830 4970 6 370 0 20
uber 70 10 990 590 1450 0 0
uber 75 1380 0 210 0 0
Lnight [dB(A)] Einwohner
>50 - 55 33970 9160 18 740 0 220
>55-60 23 570 5920 8 350 0 60
> 60 - 65 13 050 1 800 3 550 0 0
>65-70 2 300 40 640 0 0
>70-75 160 0 110 0 0
uber 50 73 050 16 920 31 380 0 280
uber 55 39 080 7 760 12 640 0 60
uber 60 15510 1 840 4 300 0 0
uber 65 2 460 40 750 0 0
tber 70 160 0 110 0 0
Loen Tag-Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen
Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)
Light Nacht-Larmindex zur Bewertung von Schlafstérungen (22 - 6 Uhr)

Die Zahlen der larmbelasteten Einwohner sind auf die nachste 10er-Stelle gerundet.

1 Daten aus der Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamts (EBA), 2017

2 Daten aus der Larmkartierung der Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW), 2017

3 Hafen und IE-Anlagen (Industrie- und Gewerbegelande, auf denen sich eine oder mehrere An-
lagen gemaf Anhang | der Richtlinie 2010/75/EU des Européischen Parlaments und des Rates
vom 24. November 2010 Uber Industrieemissionen befinden)
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Tab. 25: Ubersicht iiber die larmbelasteten Wohnungen, Krankenh&user, Schulen
und Flachen durch die verschiedenen Larmquellen

Stral3en- Stadtbahn | Eisenbahn ! | Flughafenz | Gewerbe3
verkehr
Loen [dB(A)] Wohnungen
>55-65 35 400 8 300 17 400 50 360
>65-75 15 000 2 400 3 000 0 10
> 75 700 0 100 0 0
Loen [dB(A)] Krankenhauser (Gebaude)
>55-65 24 0 32 0 0
>65-75 18 7 9 0 0
>75 0 0 0 0 0
Loen [dB(A)] Schulen (Geb&ude)
>55-65 140 33 114 1 1
>65-75 56 13 29 0 0
> 75 1 0 0 0 0
Loen [dB(A)] Flache [km32]
>55-65 39,6 4,7 17,4 1,9 2,8
>65-75 16,1 2,1 51 0,6 0,8
> 75 3,6 0,0 2,5 0,1 0,1
Loen Tag-Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden zur Bewertung der allgemeinen

Larmbelastigung (0 - 24 Uhr)

Die Zahlen der larmbelasteten Wohnungen sind auf die nachste 100er-Stelle gerundet.

1 Daten aus der Larmkartierung des Eisenbahn-Bundesamts (EBA), 2017

2 Daten aus der Larmkartierung der Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW), 2017

3 Hafen und IE-Anlagen (Industrie- und Gewerbegelande, auf denen sich eine oder mehrere An-
lagen gemaf Anhang | der Richtlinie 2010/75/EU des Européischen Parlaments und des Rates
vom 24. November 2010 uber Industrieemissionen befinden)
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3 Schwerpunkte der Larmbelastung

Die Umgebungslarmrichtlinie legt keine Grenz- oder Schwellenwerte fest, bei deren
Uberschreitung ein Larmaktionsplan aufzustellen bzw. LarmminderungsmafRnah-
men durchzufihren waren. Bei Mittelungspegeln von tber 65 dB(A) tagsuber bzw.
55 dB(A) in der Nacht muss mit einer Gesundheitsgeféahrdung (z.B. erhdhtes Risiko
fur Herz-Kreislauf-Erkrankungen) der betroffenen Bevdlkerung gerechnet werden.
Gebiete mit einer derartigen Belastung sind daher als Konfliktgebiete zu bezeich-
nen, fur die Malinahmen zur LA&rmminderung entwickelt werden sollten.

In Bereichen mit mehr als 70 dB(A) beim Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Loen) oder
60 dB(A) beim Nacht-Larmindex (Lnight) liegt eine erhdhte Gesundheitsgefdhrdung
vor. Daher sind dort vordringlich MalRnahmen festzulegen (,Kooperationserlass-
Larmaktionsplanung® des Landes Baden-Wirttemberg [12]). Diese Bereiche wer-
den im Larmaktionsplan der Stadt Stuttgart als Larmschwerpunkte definiert.

Handlungsbedarf besteht insbesondere dort, wo viele Betroffene hohen Larmbelas-
tungen ausgesetzt sind. Die Ergebnisse der Larmkartierung zeigen, dass in Stutt-
gart die hochsten Belastungen mit den meisten Betroffenen in erster Linie durch
den Strafl3enverkehr hervorgerufen werden. Daneben verursacht aber auch der
Schienenverkehr gebietsweise hohe Belastungen.

Die Larmschwerpunkte im Stral3enverkehr und bei der Stadtbahn werden in flnf
Prioritatenstufen gegliedert, die sich nach der Hohe der Larmbelastung nachts rich-
ten. Die héchste Prioritat haben diejenigen Stral3enabschnitte, an deren Wohnbe-
bauung sehr hohe Belastungen von tber 65 dB(A) in der Nacht vorliegen. Anschlie-
Rend folgen die Stral3enabschnitte mit einer hohen Belastung von 60 - 65 dB(A)
nachts. Als zweites Kriterium kommt die Belastung durch die Stadtbahn hinzu. Die
Einteilung ist in der folgenden Tabelle wiedergegeben:

Tab. 26: Prioritaten der Larmschwerpunkte Stral3enverkehr und Stadtbahn

Prioritat | Belastung Straf3enverkehr nachts | Belastung Stadtbahn nachts

1 Uber 65 dB(A) (sehr hoch) 60 - 65 dB(A) (hoch)

2 Uber 65 dB(A) (sehr hoch) unter 60 dB(A) oder keine Stadtbahn
3 60 - 65 dB(A) (hoch) 60 - 65 dB(A) (hoch)

4 60 - 65 dB(A) (hoch) unter 60 dB(A) oder keine Stadtbahn
5 unter 60 dB(A) 60 - 65 dB(A) (hoch)

Die Larmschwerpunkte der Eisenbahn werden gesondert auf3erhalb dieser Priorita-
tenreihung erfasst und in zwei Belastungsstufen unterteilt:

-sehr hohe Belastung mit Gber 65 dB(A) in der Nacht und

-hohe Belastung mit 60 - 65 dB(A).

Eine Zusammenfassung der Larmschwerpunkte der Eisenbahn mit jenen des Stra-

Renverkehrs und der Stadtbahn ist nicht sinnvoll und erforderlich, da die Zustandig-
keit fUr die Durchfiihrung der Malinahmen bei unterschiedlichen Stellen liegt. Beim
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Eisenbahnlarm hat die Stadt kaum Handlungsmadglichkeiten, die Verantwortung
liegt hier fast ausschlief3lich bei der Deutschen Bahn und dem Eisenbahn-Bundes-
amt.

Die Larmschwerpunkte sind in Abbildung 11 dargestellt und nachstehend nach
Stadtbezirken geordnet aufgefuhrt. Die dort ausgewiesene Larmbelastung muss in
langeren StralRen bzw. Schienenstrecken nicht unbedingt in allen Abschnitten er-
reicht werden. Es ist dann jeweils die h6chste Belastung ausgewiesen.

Stuttgart-Mitte:

Prioritat 1 - Belastung StralRenverkehr sehr hoch, Stadtbahn hoch:
- Charlottenstral3e
- Hohenheimer Strale

Prioritat 2 - Belastung StraRenverkehr sehr hoch:

- AlexanderstralRe (Charlottenstral3e - Eugensplatz)

- Am Neckartor

- Hauptstatter StraBe (Osterreichischer Platz - Charlottenplatz)
- LandhausstralRe (Willy-Brandt-Stral3e - Werastralie)

- Olgastral3e (Archivstral3e - Wilhelmstralie)

Prioritat 3 - Belastung StraRenverkehr hoch, Stadtbahn hoch:
« Fritz-Elsas-Stral3e
- Seidenstral3e

Prioritat 4 - Belastung StralRenverkehr hoch:

- Dobelstral3e (Hohenheimer Stral3e - Sonnenbergstralie)
- HaulBmannstral3e (Eugensplatz - Gerokstral3e)

- Neckarstrale (Am Neckartor - Nikolausstral3e)

. OlgastralRe (Wilhelmstral3e - Weil3enburgstralie)

- Torstralie

- Werfmershalde

- Wilhelmstral3e

Stuttgart-Nord:

Prioritat 2 - Belastung StraRenverkehr sehr hoch:
« Heilbronner StralRe

Prioritat 4 - Belastung StraRenverkehr hoch:
- Am Kochenhof (Birkenwaldstral3e - Stresemannstral3e)
- Am Kraherwald (Rudolf-Steiner-Weg - Feuerbacher Heide)
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- Birkenwaldstral3e (Turlenstral3e - Im Kaisemer)

- NordbahnhofstraRe (Wolframstral3e - Rosensteinstralie)
. Turlenstral3e

- Wolframstral3e (Heilbronner Straf3e - Nordbahnhofstral3e)

Belastung Eisenbahn sehr hoch:
- Bahnstrecke Stuttgart - Ludwigsburg, RosensteinstraRe 106 - 110

Belastung Eisenbahn hoch:

- Bahnstrecke Stuttgart - Ludwigsburg, Nordbahnhofstraf3e 7 - 17
- Bahnstrecke Stuttgart - Ludwigsburg, Rosensteinstral3e 85 - 91
- Bahnstrecke Stuttgart - Ludwigsburg, Storzbachstral3e 13 - 27

Stuttgart-Ost:

Prioritat 2 - Belastung StraRenverkehr sehr hoch:

- Cannstatter Stral3e (B 14)

- Gablenberger Hauptstral3e (Wagenburgstral3e - Aspergstralde)
- Schwarenbergstral3e (Wagenburgstral3e - Libanonstral3e)

- TalstralRe (Ostendstral3e - Wangener Stral3e)

- WagenburgstralRe (Wagenburgtunnel - Ostendstral3e)

Prioritat 3 - Belastung StraRenverkehr hoch, Stadtbahn hoch:

- Hackstral3e (Neckarstral3e - Schwarenbergstral3e)

- Landhausstral3e (Talstral3e - Wangener Stral3e)

- Neckarstral3e (NikolausstralRe - Hackstral3e; Werderstral3e - Villastralie)

Prioritat 4 - Belastung StraRenverkehr hoch:

- Albert-Schaffle-StralRe (einzelne Abschnitte)

- Aspergstralie (PlanckstralRe - Gablenberger Hauptstralie)

- HauBmannstral3e (Urachplatz - Ostendplatz)

- Neue Stral3e (Gablenberger Hauptstral3e - Albert-Schaffle-Stral3e)
- PischekstralRe

- Planckstralie

- Rotenbergstral3e (HackstralRe - Talstral3e)

- Schwarenbergstral3e (Werderstr. - Wagenburgstr.; Libanonstr. - Aspergstr.)
- Villastral3e

- Werderstral3e (Neckarstral3e - Sickstral3e)
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Prioritat 5 - Belastung Stadtbahn hoch:
- Hackstral3e (Schwarenbergstral3e - Ostendstralie)
- Neckarstral3e (Metzstral3e - Werderstral3e)

Stuttgart-Sid:

Prioritat 2 - Belastung StralRenverkehr sehr hoch:

- BoheimstralR3e (Marienplatz - Tannenstralie)

- Hauptstatter StraBe (Marienplatz - Osterreichischer Platz)
- Neue Weinsteige (B 27)

Prioritat 3 - Belastung StralRenverkehr hoch, Stadtbahn hoch:
- Boblinger StralR3e (M6hringer Stral3e - Seilbahnstralie)

Prioritat 4 - Belastung StralRenverkehr hoch:

- Boblinger StralRe (Ortsanfang Kaltental - Alte StralRe)

- BoheimstralRe (Tannenstral3e - M6hringer Strafl3e)

- FilderstralRe

- HohenstaufenstralRe

- Immenhofer StraRe (Osterreichischer Platz - ZellerstraRe)
- Karl-Klof3-Stral3e (Erwin-Schoettle-Platz - Liebigstral3e)
- Mohringer StralR3e (Boheimstralie - Boéblinger StralRe)

- Neue Weinsteige (Olgastral3e - Alexanderstralie)

- OlgastralRe (WeilRenburgstral3e - Immenhofer Stral3e)

« Schickhardtstralie

Prioritat 5 - Belastung Stadtbahn hoch:
- Boblinger Stral3e (Marienplatz - Mohringer Strafl3e)

Stuttgart-West:

Prioritat 2 - Belastung StralRenverkehr sehr hoch:
- Schwabstral3e (Schwabtunnel - Ludwigstral3e)

Prioritat 3 - Belastung StralRenverkehr hoch, Stadtbahn hoch:
- Bebelstral3e (Seyfferstral3e - Fritz-Reuter-Stralie)

- Holderlinplatz

- HolderlinstraRe (Hoélderlinplatz - Hegelstral3e)

Prioritat 4 - Belastung StralRenverkehr hoch:
- Am Kréaherwald (Botnanger Stral3e - Lenzhalde)
- Bebelstral3e (Hasenbergstr. - Seyfferstral3e; Fritz-Reuter-Stral3e - Herderstral3e)
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- Botnanger StralRe (HerderstralRe - Geil3eichstralie)

- Geil3eichstral3e (Wildermuthweg - Botnanger Stral3e)
- Herderstral3e (Bebelstral3e - Botnanger Stral3e)

- Reinsburgstral3e (Paulinenstral3e - SchwabstralRe)

- Rosenbergstral3e (HegelstralRe - Schwabstral3e)

- Rotebuhlstral3e (Paulinenstral3e - Rotenwaldstral3e)
- Rotenwaldstral3e (Rotebuhlstral3e - Herderstralie)

- SchloRstralRe (Berliner Platz - Bebelstral3e)

- Schwabstral3e (Ludwigstralie - Lerchenstral3e)

- Silberburgstral3e (ReinsburgstralRe - Schlo3stral3e)

- ZeppelinstralRe (SchwabstralRe - Honoldweg; Gaul3stral3e - Am Kraherwald)

Bad Cannstatt:

Prioritat 1 - Belastung StralRenverkehr sehr hoch, Stadtbahn hoch:
- Schmidener StralRe (WalckerstralRe - Marienburger Stral3e)

Prioritat 2 - Belastung StralRenverkehr sehr hoch:
- Pragstralle

Prioritat 3 - Belastung StralRenverkehr hoch, Stadtbahn hoch:
- Konig-Karl-StralRe (Mercedesstral3e - Wilhelmsplatz)
- Neckartalstral3e (Pragstral3e - Rosenaustralde)

- Schmidener StralRe (Teinacher StralRe - WalckerstralR3e; Marienburger Stral3e -
Steinhaldenstral3e)

- Waiblinger Stral3e

Prioritat 4 - Belastung StralRenverkehr hoch:

- Am Wolfersberg

- Badstral3e (Schonestral3e - Marktstral3e)

- BruckenstralRe

- BrunnenstraRe (Uberkinger StralRe - DaimlerstraRe)

- Gnesener Stral3e (Memmingerstral3e - Schmidener Stralie)
- Haldenstral3e (Aachener Stral3e - Krefelder Stral3e)

. Hallschlag (Sparrharmlingweg - Disseldorfer Stral3e)

- Mercedesstral3e (Konig-Karl-Stral3e - Daimlerstralde)

- NeckartalstralRe (Rosenaustral3e - Muhlsteg)

- Nurnberger StralRe (Augsburger Platz - Remstalstral3e)

- Schmidener StralRe (Daimlerstr. - Teinacher Str.; Steinhaldenstr. - Lehmfeldstr.)
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- SchonestralRe (Badstral3e - Bahnbriicke)

- Uberkinger StraRe (MarktstraRe - BrunnenstraRe)
« Wilhelmstral3e

- Wilhelmastral3e

Belastung Eisenbahn sehr hoch:

- Bahnstrecke Stuttgart - Esslingen, Wohngebiet Veielbrunnen

- Bahnstrecke Unterttrkheim - Kornwestheim, Bottroper Stral3e 44 - Léwentor-
stral3e

Belastung Eisenbahn hoch:

- Bahnstrecke Stuttgart - Esslingen, Koénig-Karl-Straf3e sidlich der Bahnlinie

- Bahnstrecke Stuttgart - Esslingen, Kleemann- / Kegelenstral3e

- Bahnstrecke Stuttgart - Waiblingen, DeckerstraRe zwischen Taubenheim- und
Augsburger Stral3e

- Bahnstrecke Stuttgart - Waiblingen, Wohngebiet Winterhalde

- Bahnstrecke Stuttgart - Waiblingen, zwischen Nirnberger Strafl3e und Wilhelm-
Maybach-Schule auf beiden Seiten

- Bahnstrecke Stuttgart - Waiblingen, Sommerrainstral3e

- Bahnstrecke Unterttirkheim - Kornwestheim, westlich und 6stlich der Augsburger
Stral3e zwischen DeckerstralRe und Seubertstralie

« Bahnstrecke Untertiirkheim - Kornwestheim, BanatstralRe
Birkach:

Prioritat 4 - Belastung StraRenverkehr hoch:
- BirkheckenstralR3e (Welfenstral3e - Torlesackerstral3e)
- WelfenstralRe (BirkheckenstralRe - Axtlestraie)

Botnang:

keine Larmschwerpunkte

Degerloch:

Prioritat 2 - Belastung StraRenverkehr sehr hoch:
« Obere Weinsteige (B 27)

Prioritat 4 - Belastung StraRenverkehr hoch:

- Epplestral3e (LoffelstraRe/B 27- Felix-Dahn-Straflie)

- Jahnstral3e (Obere Weinsteige/B 27 - Konigstralile)

- Karl-Pfaff-Strafl3e (Obere Weinsteige/B 27 - Jahnstralde)
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- Loffelstral3e (B 27) (Albplatz/Epplestralde - Albstral3e)
- Rubensstral3e (LoffelstralR3e/B 27 - Heinestral3e)

Feuerbach:

Prioritat 4 - Belastung StraRenverkehr hoch:

« Bludenzer Straf3e (B 295)

- Feuerbacher-Tal-StralRe (Stuttgarter Strafl3e - Wildensteinstrafie)
- MaybachstralRe (AlarichstralRe - Siemensstral3e)

- Siemensstral3e (B 295) (Pragsattel - TunnelstralRe)

- Stuttgarter Stral3e (B 295) (Tunnelstral3e - Bludenzer Stral3e)

. Stuttgarter Stral3e (Untere Querstral3e - Feuerbacher-Tal-Stral3e)
- Tunnelstral3e (B 295)

- Wiener Stral3e (Leobener Stral3e - Stuttgarter Stral3e)

Belastung Eisenbahn hoch:
- Bahnstrecke Stuttgart - Ludwigsburg, Tunnelstral3e

Hedelfingen:

Prioritat 2 - Belastung StraRenverkehr sehr hoch:
- Rohrackerstral3e (Hedelfinger Platz - Brauhofstrafie)

Prioritat 4 - Belastung StraRenverkehr hoch:

- Hedelfinger Strale

- Heumadener Stral3e

- Rohrackerstral3e (BrauhofstralRe - Alosenweq)

Mohringen:

Prioritat 4 - Belastung StralRenverkehr hoch:

- Hechinger Stral3e (Sigmaringer Stral3e - Dornréschenweg)
- LaustralRe (Peregrinastral3e - Heinestral3e)

- Plieninger Stral3e (Sigmaringer Stral3e - Salzackerstral3e)
- Rembrandtstral3e (Sigmaringer Stral3e - Vaihinger Stral3e)
- Sigmaringer Stral3e (Vaihinger StralRe - Ortsende)

- Vaihinger Stral3e

- WidmaierstralRe (Larmquelle B 27)

Prioritat 5 - Belastung Stadtbahn hoch:
- Bahnstrecke Mohringen Bahnhof - Johanneskirche
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Mihlhausen:

Prioritat 4 - Belastung StraRenverkehr hoch:
- Muhlh&user Stral3e (Raingartlesweg - Haus Nr. 34)

Belastung Eisenbahn hoch:
- Bahnstrecke Untertiirkheim - Kornwestheim, Himmelsleiter

Mulnster:

Belastung Eisenbahn hoch:
- Bahnstrecke Unterttirkheim - Kornwestheim, Bereich Enzstral3e / Murgtalstral3e

- Bahnstrecke Untertlirkheim - Kornwestheim, Nagoldstral3e - Freibergstralie
(Nr. 51 - Lowentorstralde)

Obertirkheim:

Prioritat 4 - Belastung StraRenverkehr hoch:

- Asangstral3e (Augsburger Stral3e - Haus Nr. 29)
- Augsburger Stral3e (Asangstral3e - Ortsende)

- GOppinger Stralie

« Imweg

Belastung Eisenbahn sehr hoch:

- Bahnstrecke Stuttgart - Esslingen, Imweg / Goppinger Stral3e (Im Dinkelacker -
Asangstrafde/Augsburger Strale)

Plieningen:

Prioritat 4 - Belastung StralRenverkehr hoch:

- Filderhauptstral3e (Bernhauser Straf3e - Echterdinger Stral3e)
- Neuhauser Stral3e (Mittlere Filderstral3e - Ortsende)

- Scharnhauser Stral3e

- Schoellstralie

- Turnierstral3e

Sillenbuch:

Prioritat 4 - Belastung StraRenverkehr hoch:
- Birkacher Stralie
- Kirchheimer StralRe (Ortsdurchfahrt Sillenbuch)
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Stammheim:

Prioritat 3 - Belastung StraRenverkehr hoch, Stadtbahn hoch:
- FreihofstralR3e (Wigandstral3e - Hochdorfer Stral3e)

Prioritat 4 - Belastung StraRenverkehr hoch:

- FreihofstralRe (Kornwestheimer Stral3e - Wigandstral3e; Hochdorfer Stral3e - In
den Hochwiesen)

- Korntaler StralRe (Freihofstral3e - Schweinfurthstral3e)

Untertirkheim:

Prioritat 4 - Belastung StralRenverkehr hoch:

- Augsburger Stral3e (Beim Herzogenberg - Biklenstralie)

- Augsburger StralR3e (Stubaier Stral3e - Oberstdorfer Stral3e)

- Benzstral3e (Duttenhoferstral3e - Gaggenauer Strafie)

- GroR3glocknerstralRe (Mettinger Stral3e - Schnaiter Strafie)

- Kappelbergstral3e (Grol3glocknerstral3e - Oberstdorfer Stral3e)

« Schnaiter Stral3e

. Strimpfelbacher Stral3e (Augsburger Stral3e - Schnaiter Straflie)

Belastung Eisenbahn sehr hoch:

- Bahnstrecke Stuttgart - Esslingen, Benzviertel

- Bahnstrecke Stuttgart - Esslingen, Augsburger Stral3e (Stubaier/Schlotterbeck-
stralRe - Grunbacher Stral3e)

Belastung Eisenbahn hoch:

- Bahnstrecke Stuttgart - Esslingen, Augsburger Stral3e (Bezirksgrenze Bad Cann-
statt - Dietbachstral3e)

- Bahnstrecke Stuttgart - Esslingen, Augsburger StraRe (Grunbacher Stral3e - Nr.
457, Ortsende)

- Bahnstrecke Stuttgart - Esslingen, Postwiesenstral3e

Vaihingen:

Prioritat 4 - Belastung StraRenverkehr hoch:

- HauptstralRe (Schillerplatz - Krehlstrafie)

- Mohringer Landstral3e (Schillerplatz - Bahnbriicke)

- Robert-Koch-Straf3e (Hauptstral3e - Waldburgstral3e)
- SchonbuchstralRe

Belastung Eisenbahn sehr hoch:
« Gaubahn, ChampignystralRe
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Belastung Eisenbahn hoch:

« Gaubahn, Robert-Koch-Stral3e 129 - 135

« Gaubahn, SchwarzbachstralR3e (Nr. 82 - Gietmannstralde)

- Gaubahn, Hutzlenstral3e (Kleiner Weg - Hessenwiesenstralie)

Wangen:

Prioritat 4 - Belastung StraRenverkehr hoch:
- Hedelfinger Stral3e (Wangener Marktplatz - Kemptener Stral3e)
- Wasenstral3e

Weilimdorf:

Prioritat 4 - Belastung StraRenverkehr hoch:

- Glemsgaustral3e (Solitudestral3e - Im Bruhl)

- Korntaler Landstral3e (Ma&hdachstral3e - Stadtgrenze)

- Pforzheimer Stral3e (Solitudestral3e - Mathildenstral3e)

- Solitudestraf3e (Pforzheimer Stral3e - Schonwalterstralie)

Belastung Eisenbahn hoch:
- Bahnstrecke Zuffenhausen - Renningen, Korntaler Landstral3e 92 - 148

Zuffenhausen:

Prioritat 2 - Belastung StraRenverkehr sehr hoch:
- Stammheimer Stral3e (Zabergaustralie - Frauenstegstral3e)

Prioritat 3 - Belastung StralRenverkehr hoch, Stadtbahn hoch:
« Ludwigsburger Stral3e (Hohensteinstral3e - Haldenrainstral3e)

Prioritat 4 - Belastung StraRenverkehr hoch:

- B 10/27 Ostseite (Unterlander Straf3e - Knittlinger Stral3e)

- FrankenstralRe

« Ludwigsburger Stral3e (Rampe - Hohensteinstral3e)

« Ludwigsburger Stral3e (Haldenrainstral3e - Markgroninger Strafie)
- Ludwigsburger Stral3e (Zabergaustralie - Spielberger Stralie)

« Rotweg (Sersheimer StralRe - MdnchfeldstralRe)

- Schwieberdinger Stral3e (Mitterhoferstralde - Marconistralie)

- Stammheimer Stral3e (Zahn-Nopper-StralRe - Schiitzenbihlstral3e)
- Stammheimer Stral3e (Frauenstegstral3e - Friedrichshaller Straf3e)
- Unterl&nder StralRe
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- ZabergaustralR3e (Zazenhauser Stral3e - Ludwigsburger Stral3e; Hohenhaslacher
Stral3e - Stammheimer Stral3e)

Belastung Eisenbahn sehr hoch:
- Bahnstrecke Unterttirkheim - Kornwestheim, Zittlinger Stral3e
- Bahnstrecke Kornwestheim - Korntal, Heimstattenstral3e / Wimpfener Stral3e

Belastung Eisenbahn hoch:

- Bahnstrecke Untertlirkheim - Kornwestheim, Bockinger Stral3e

- Bahnstrecke Untertirkheim - Kornwestheim, Zazenhausen-Mitte

- Bahnstrecke Untertlirkheim - Kornwestheim, Hohlgrabenacker / Talackerstral3e
- Bahnstrecke Stuttgart - Ludwigsburg, Stammheimer Stra3e 1 - 16

- Bahnstrecke Kornwestheim - Korntal, Im Salzweg

4 Kosten des Larms

Eine dauerhafte Larmbelastung bei Pegeln von ca. 60 bis 65 dB(A), wie sie an
Hauptverkehrsstral3en tblich sind, kann tber lange Zeitraume hinweg zu Bluthoch-
druck und Herz-Kreislauferkrankungen und schlie3lich in einigen Fallen zu Herzin-
farkt und Tod fuhren. Weiter sind psychische Beeintrachtigungen wie Stressreakti-
onen, Schlafstorungen und Kommunikationsstérungen moglich. Kosten entstehen
durch die medizinische Behandlung dieser Krankheiten, Unfélle aufgrund larmbe-
dingter Konzentrationsstérungen und Produktionsausfélle, da die betroffenen Per-
sonen zeitweise oder dauerhaft nicht als Arbeitskrafte zur Verfligung stehen.

Neben den Kosten fur Gesundheitsschaden sind insbesondere Immobilienkosten
aufgrund verminderter Einnahmen durch Mietzahlungen und Immobilienverkéufe zu
nennen. Wohnungen an StralRen mit hohen Larmimmissionen erzielen geringere
Mieten als gleichwertige Wohnungen in ruhigen Gegenden. Verminderte Immobi-
lienpreise und sinkende Mieteinklinfte wirken sich negativ auf die Steuereinnahmen
der Kommunen aus, da diese Uber Einnahmen aus Mieteinkinften, Grunderwerbs-
steuer und Grundsteuer von niedrigeren Immobilienwerten betroffen sind.

Die Kosten werden i.d.R. nicht vom Larmverursacher getragen (,externe Kosten®).
Inzwischen gibt es verschiedene Ansatze, diese Kosten in ihrer Hohe zu beziffern.

Die Bund/Landerarbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (LAI) hat in ihren Hin-
weisen zur Larmaktionsplanung [13] aus verschiedenen Forschungsarbeiten Ge-
sundheitskosten pro Anwohner und Jahr zusammengestellt, die in Abhangigkeit der
Hohe der Larmbelastung (Tag-Abend-Nacht-Pegel Loen Gber 24 Stunden) entste-
hen. Danach betragen die larmbedingten Gesundheitskosten in Stuttgart ca.
17 Mio. € pro Jahr, wovon 13,5 Mio. € auf den StraRenverkehr, etwas uber 2 Mio. €
auf die Eisenbahn und ca. 1,4 Mio. € auf die Stadtbahn entfallen (siehe Tab. 27).

Andere Kosten wie diejenigen infolge verminderter Produktivitdt und vor allem die
immateriellen Kosten wie Verlust an Wohlbefinden oder das Leid bei chronischen
Erkrankungen und Todesfallen sind schwer zu monetarisieren.
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Hinzu kommen die Kosten fur Immobilienwertverluste. Studien zu Mietzinsausfallen
zeigen im Mittel einen Wert von 0,9% Mietverlust pro dB(A) sobald 50 dB(A) fir den
Tag-Abend-Nacht-Pegel Loen Uberschritten werden [13].

Die bezifferbaren Kosten des Stral3enverkehrslarms in Deutschland wurden 2005
auf Uber 12 Mrd. € pro Jahr geschétzt, 8,8 Mrd. € durch Immobilienwertverluste und
3,5 Mrd. € durch Herz-Kreislauferkrankungen (Bundestagsdrucksache 17/5461
[14]).

Die Européaische Kommission schatzt die durch den Verkehrslarm in der EU verur-
sachten Kosten auf rund 40 Mrd. Euro pro Jahr. 90% davon entfallen auf den Stra-
Benverkehr (UBA 2013 [15]).

LarmschutzmalRnahmen vermindern die Larmbelastung und somit die LArmscha-

denskosten. Die Verringerung dieser Kosten stellt einen Nutzen dar, der den Kosten
fur die Mal3nhahme gegenubergestellt werden muss.

Tab. 27: Larmbedingte Gesundheitskosten in Stuttgart

Tag-Abend-Nacht-
Pegel Loen :

: Stral3enverkehr | Eisenbahn | Stadtbahn
von bis
[dB(A)] [dB(A)]
Anzahl der larmbelasteten Einwohner
> 55 60 43 580 25 030 9620
> 60 65 30 750 10 400 7 890
> 65 70 21830 4 930 4 380
> 70 75 9620 1230 590
> 75 1 380 210 0
Gesundheitskosten je Anwohner und Jahr in €
> 55 60 71 20 20
> 60 65 121 71 71
> 65 70 171 121 121
>70 75 272 221 221
>75 363 312 312

Quelle: LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung [13]

Gesundheitskosten pro Jahrin €

> 55 60 3094 180 500 600 192 400
> 60 65 3720 750 738 400 560 190
> 65 70 3732 930 596 530 529 980
>70 75 2 616 640 271 830 130 390
> 75 500 940 65 520 0
Summe 13665440 | 2172880 | 1412960
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5 Weitere Vorgehensweise

Die Larmkartierung zeigt auf, wo hohe Larmbelastungen auftreten und durch welche
Larmquellen sie entstehen. Sie dient damit zur Information der Offentlichkeit und als
Grundlage fur den Larmaktionsplan, in dem Larmprobleme und Larmauswirkungen
geregelt werden sollen (8§ 47d Abs. 1 BImSchG - Bundes-Immissionsschutzgesetz
[2]). Die Larmkarten liefern Hinweise, wo aufgrund der Hoéhe der Larmbelastung und
der Anzahl der davon betroffenen Menschen Larmschwerpunkte entstehen, in de-
nen vorrangig Larmminderungsmaf3nahmen zu ergreifen sind.

Die Umgebungslarmrichtlinie schreibt vor, dass die Larmkartierung alle funf Jahre
durchzufiihren ist. Ebenso ist der Larmaktionsplan spatestens nach funf Jahren zu
Uberprifen und erforderlichenfalls zu tberarbeiten (8 47c Abs. 4 und § 47d Abs. 5
BImSchG). In den danach aktualisierten Larmkarten werden die Erfolge der Larm-
minderungsplanung feststellbar. Der Larmaktionsplan fir Stuttgart wurde 2009 auf-
gestellt und 2015 fortgeschrieben.

Entsprechend der Vorgaben der Umgebungslarmrichtlinie und des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetzes erfolgt die ndchste Larmkartierung fur die Stadt Stuttgart im
Jahr 2022.
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